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Bilaga 1. Sarskild parkerings- och mobilitetsutredning Flogsta centrum



Sammanfatining

Denna rapport redovisar underlag for utbyggnad av Flogsta centrum inom fastigheten Flogsta
22:3 i Uppsala kommun.

Pa fastigheten planeras tva nya stadskvarter med drygt 300 lagenheter, en ny livsmedelsbutik,
vardcentral och lokaler. Befintlig matbutik och lokaler for postombud rivs och ersatts.

Promemorian redovisar forslag till utformning utarbetade av Tengbom och Reflex arkitekter.

Idag anvands fastigheten for angoring av ICAs kunder. Manga kommer med buss och till fots. |
korthet innebar de ldsningar som foreslds endast mindre forandringar for befintliga
trafikantgruppers rorelsestrak. De trafikytor som anvands idag kommer fortsatt anvdandas efter
ombyggnaden, i nagra fall med en betydande kvalitetshéjning vad galler material och design.

Att bygga bostader i anslutning till Flogsta centrums serviceutbud minimerar trafikarbetet for
inkdpsresor i Uppsalas trafiksystem, jamfort med att t.ex. bygga bostader i mer bilberoende
lagen som innebar ldngre resor, farre resor med kollektivirafik och stérre belastning pa
trafiksystemet.

Fastighetsagarens ansvar for parkering och mobilitet redovisas i Bilaga 1, den sa kallade
parkerings- och mobilitetsutredningen. Slutligt cykelparkeringstal for boende foreslas beréknas
vid bygglov utifran lagenhetsstorlekar, antal studentbostéder och statistik dver cykeldgande.
Aven bilparkeringsutbudet kan behdva justeras i bygglov om byggbar yta minskar eller dkar
och med avseende pa av byggaktoren valt mobilitetspaket.

Mobilitetsutredningen féreslar ett mobilitetspaket med en mobilitetsrabatt pa ungefar 10 %.
Mobilitetsrabatten innebér att kommunens krav pa bilplatser minskar fran 6,5 platser per 1000
kvm BOA till 5,85 bilplatser per 1000 kvm BOA. Ett mobilitetspaket pa denna niva bidrar till att
|6sa projektets arkitektoniska och utformningsméssiga design pa ett bra satt.

Rapporten &r framtagen av Trafikutredningsbyran AB pa uppdrag av Erik Wijkmark, K2A
Fastigheter AB.

Trafikutredningsbyrans projektnummer P0244.
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1. Inledning
1.1. Syfte

Promemorian redovisar underlag for de losningar som foreslas for gator och trafik vid
utvecklingen av Flogsta centrum.

1.2. Fastigheten och dess lédge

Flogsta centrum ligger vid Flogstavagen i vastra Uppsala. Fastighetsbeteckning ar Flogsta 22:3.
Agare &r K2A Fastigheter och SBB.

Pa fastigheten finns idag en livsmedelsbutik, postombud och minilivs. Befintliga lokaler planeras
att rivas och erséttas av tva nya stadskvarter med drygt 300 ldagenheter, en ny livsmedelsbutik,
vardcentral och lokaler
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Figur 1.1. Flygfoto &ver nuvarande Flogsta centrum inklusive tomtens disposition med
gdngstrék, parkeringsytor och ytor for varuleveranser. Kélla: Google 2023.

1.3. Vaghadllare

Kommunen &r vaghallare for aktuell del av Flogstavagen inkl. trottoarer och hallplatser.
Fastighetsagaren &r vaghallare for parkeringsytor och infarter séder om Flogstavagen
(fastighetsmark).
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1.4. Nuléagesbeskrivning av trafiken
Trafiken i korthet

e Flogsta centrum angors fran Flogstavdgen. Fotgangare och cykeltrafik angor darutdover
sOderifran via separata gang- och cykelvagar bakom centrum.

e Aktuell del av Flogstavagen har en skyltad hastighet om 40 km/h med relativt Idga floden
av personbilstrafik och omfattande busstrafik.

e Manga fotgangare pa véag till och fran hallplatserna korsar Flogstavagen vid fastigheten.
e Trottoarer finns pa bada sidor av Flogstavédgen.

e Cykelbana saknas pa Flogstavdagen forbi fastigheten. Cykeltrafik delar kérbana med
varuleveranser och personbilstrafik. Kommunen har fattat genomférandebeslut om att
bygga cykelbana langs Flogstavagen.

e Varuleveranser sker till lastkaj i Ostra delen av tomten.

Flogstavéigens funktion i tatortens trafiksystem

Flogstavagen forbi planomradet &r en primar del av infrastrukturen fér stombusstrafiken (linje 6
och 12) med manga fotgangarrorelser till hallplatser. Hallplatserna har som mest knappt 30
bussavgangar per timme totalt i bada riktningar (Tabell 1.1.).

Tabell 1.1. Busstrafikens avgdngar fradn hdllplatserna pd Flogstavédgen en vardagsmorgon
mellan klockan atta och nio (Hdéllplats Flogsta C, UL tidtabell vardag, 11 dec 2022).

Tid Vasterut (norra sidan av gatan) | Osterut/ mot centrum
(sbdra sidan av gatan)
Linje 6 Linje 12 Linje 6 Linje 12
8.00-8.10 8.09 8.06 8.06 8.09
8.11-8.20 8.15; 8.19 8.16 8.16 8.19
8.21-8.30 8.25; 8.29 8.26 8.26 8.29
8.31 -8.40 8.39 8.36 8.36 8.34;8.39
8.41-8.50 8.49 8.46 8.46 8.44; 8.49
8.51-9.00 8.59 8.56 8.56 8.54; 8.59
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For resor med bil &r Flogstavagen en av tva anslutningar till/ fran Uppsalas huvudleder for
boende i dster (Sernanders vdag m. fl. gator). Boende pa Sernanders vag har dock en primar
anslutning till huvudnétet 6sterut pa Flogstavagen till Luthagsesplanaden (resan passerar ej
Flogsta C). Anslutningen via Flogsta C nyttjas for resor vidare langs Rikvag 55 Enkdpingsvdagen
vasterut och for bilresor till de nordvéstra yttre delarna av Uppsala tatort. Resor mot vaster bor
vara en minoritet av boendes bilresor som sannolikt oftare riktar sig mot centrum. Som exempel
ar korstrackan frdn Sernanders vag till Uppsala centralstation drygt 4 km via
Luthagsesplanaden. Via Rv 55 ar strackan upp emot 9 km till samma destination.

Skyltad hastighet

Hastighetsgransen pa Flogstavéagen forbi fastigheten ar 40 km/h. Dér Flogstavagen ansluter till
Rv 55 Enk6pingsvagen ar hastighetsgransen 50 km/ vilket aven géller for EnkSpingsvagen forbi
korsningen med Flogstavagen.

Vagkuddar finns dar gang- och cykelstrak passerar Flogstavdgen i 6stra delen av fastigheten
(nara Capri). Kuddarna bidrar till att hastighetsgransen halls och minskar savél sannolikhet for
som konsekvenser av pakdrningar av fotgdngare.

Trottoarer

Vid planomradet finns trottoarer pa bada sidor om Flogstavagen. Kérbanan delas mellan cykel-
och motortrafik. Hallplatserna for stombusslinjer 6 och 12 ar viktiga malpunkter. Inom
fastigheten saknas trottoar mot Flogstavagen och Flogstaledens cykelvdg i 6ster. Fotgangare
anvander befintlig parkeringsyta, se Figur 1.2.

Figur 1.2. Fran Flogstaledens gdng- och snabbcykelcykelstrék korsar fotgdngare i nuldget
parkeringsytan och infarten till lastkajen for att na livsmedelsbutikens entré.



Cykelbanor

Fastigheten ansluter till Flogstaledens snabbcykelstrak i dster. Pa fastighetens sddra sida I16per
en gang- och cykelvag.

Pa Flogstavagen forbi fastigheten saknas cykelbana. Cykeltrafik delar kérbana med
varuleveranser och personbilstrafik.

Flogstavéagen 6ster om planomradet lutar uppat mot Sernanders vag. | backen finns ett smalt
cykelfalt pa bada sidor av gatan markerat med “sockerbitslinje”. Oster om Sernanders vag finns
endast ett mycket smalt cykelfalt (av 1ag kvalitet) pa norra sidan av Flogstavagen. Cykeltrafik
Osterut frdn samma punkt delar kérbana med motortrafik. Oster om Sernanders vég finns
trottoar endast pa sodra sidan av Flogstavagen.

Kommunen har fattat genomférandebeslut om att bygga ny cykelbana l&dngs Flogstavagen forbi
Flogsta centrum.

Infarter for motorirafik

Pa Flogstavagen finns tva infarter till omradet. En i norddstra hérnet av fastigheten, se Figur 1.3.
En andra infart finns i fyrvdgskorsningen med gatan som leder ut till Enkdpingsvagen (Rv 55),
se Figur 1.4.

Figur 1.3. In- och utfart frGn Flogstavdgen i nordGstra delen av fastigheten.



Figur 1.4. In- och utfart frén Flogstavdgen vid fyrvdgskorsning nédra Enképingsvdgen.

Bada infarter &r dubbelriktade och kan anvdndas av savél cykeltrafik, personbilar och lastbilar.

Busshallplatser

Pa Flogstavagen och Enkopingsvéagen finns hallplatser som trafikeras av tre frekventa busslinjer
(5, 6 och 12) samt direktbussar till Enkoping och Vasteras. Hallplatserna genererar ett stort antal
fotgdngarrorelser.

Nuvarande hallplatslagen pa Flogstavdagen &r val lokaliserade med kort avstand till Flogsta
centrums serviceutbud med vidare promenad till manga bostader i naromradet.
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Figur 1.5. Busshdllplatsernas ldge i forhdllande till planomrddet med huvudsaklig 6nskade
rorelseriktningar markerade.

Figur 1.6. Busshdllplatsen pd Flogstavdgen med befintligt gdngstrak till livsmedelsbutik mitt i
bild. Notera att 6vergdngsstdllet till héger i bild inte ansluter till géngstrdket.

Pa eftermiddagen gar manga fotgéngare av bussen pa norra sidan av Flogstavagen. De flesta
gar sedan till livsmedelsbutiken och bostdderna soder om planomradet. Vid ett platsbesok
noterades att ungefér lika manga personer, efter att ha stigit av bussen, korsar Flogstavagen
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vid 6vergangsstallet som pa kdrbanan bakom bussen, se Figur 1.7. Aldre och barn tenderar att
anvanda Overgangsstallet. En forbattringspotential vid ombyggnad av Flogstavdagen vore att
gangstrak och 6vergangsstélle moéter varandra for att forbattra samspelet i trafiken.

Figur 1.7. Efter att ha stigit av bussen korsar hdlften av fotgdngarna Flogstavidgen vid
overgdngsstdllet. Andra hélften korsar kérbanan bakom bussen.

Trafikfloden

Dygnstrafiken har uppskattats till runt 1600 motorfordon pad Flogstavdgen O&ster om
anslutningen till Enkdpingsvagen (vid Capri pizzeria).

En signifikant mangd fordonsrorelser genereras av livsmedelshandeln inom planomradet.
Uppskattningen av dygnstrafiken baseras pa floden 6ster om Sernanders vag (se Tabell 1.2).
Bilresor som gors av boende pa Sernanders vag har bedomts huvudsakligen vdanda sig mot
centrum. Pa aktuell del av Flogstavagen 6ster om livsmedelshandelns huvudsakliga in/utfart ar
darmed biltrafiken mindre &n for den matpunkt som finns pa Flogstavagen mellan Sernanders
vég och Flogstaskolan (drygt 400 m 6ster om planomradet).

Narmaste cykelmatning finns i gc-tunneln under vag 55. Matningen &r sju ar gammal (uppmatta
varden 2016-05-10). Resultatet visar pd drygt 600 cykelpassager under ett vardagsdygn vilket
ar ett betydande cykelfléde.

10
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Tabell 1.2. Motortrafikfiden pd Flogstavdgen oster om planomrddet, vid Sernanders vdg
(uppmdtta varden 2021-11-27).

Dygnstrafik 1849

Vardag 1999

Medelhastighet 30 km/h

85-percentilen 35 km/h

Tung trafik 15.5%
Slutsats

Flogstavagen oster om korsningen med Enk&pingsvagen kan, om s 6nskas, primart utformas
for busstrafiken samt bekvdama cykel- och fotgangarrérelser. En relativt stor mangd
fotgdngarrorelser korsar Flogstavagen pga livsmedelsbutiken och hallplatserna. Att ge dessa
rorelser tillfredstéllande sdkerhet och genhet kan prioriteras. En ny trottoar i 6st-vastlig riktning
som forbinder Flogstavdagens overgangstélle vid Flogstaleden med den nya bebyggelsens
entréer skulle vara en betydelsefull forbattring for fotgangare.

Varuleveranser till livsmedelsbutiken behover ordnas sa att risken for allvarliga konflikter med
fotgdngare minimeras.

"
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2. Forslag

2.1. Forslaget i korthet

e Ett gent och upphojt ca 4,5 m brett gadng- och cykelstrak fran livsmedelsbutikens entré
till hallplatserna pa Flogstavagen. Straket ges goda materialval och anslutande trad.

e En ny trottoar langs fasad i 6st/ vastlig riktning till Flogstavagen.

e Varuleveranser for livsmedelsbutiken flyttas till vastra delen av fastigheten med egen
infart fran Flogstavégen.

e In- och utfarter for personbilstrafik enkelriktas sa att infart sker i dster och utfart sker i
fyrvagskorsningen mot Enk&pingsvéagen.

e Utrymme sakerstélls for beslutad gang- och cykelbana pa Flogstavdagens sodra sida
med en normalbredd pa 4,5 m.

2.2. Tomtens disposition: trafik inom fastigheten
2.2.1. Priméra géngstrak

Gangtrafiken till omradet forbattras genom en ny trottoar ut till Flogstavdagen i Gster (se Nr 11
Figur 2.1). Befintligt gangstrak till hallplatserna pa Flogstavégen justeras i lage for att hamna
mellan hallplatserna. Overgangstalle med cykelpassage placeras i gangstrakets férlangning (Nr
2.) Gang- och cykelstraket inom fastighet blir en gen rutt till bada hallplatserna (Nr 3.).
Trafikutredningen foreslar att straket forstdrks visuellt med enhetlig markbeldggning och
attraktiv belysning. Gang- och cykelstraket foreslas hojas upp jamfort med omgivande korytor.

¥1 | 2. Overgangsstille

= och cykelpassage

1. Trottoar till
Flogstavagen
och Flogstaleden

3. Upphdjt gang-
och cykelstrak

Figur 2.1. Forslagets priméra gangstrék. Rod linje ér forslag till fastighetsgrdns. Situationsplan:
Tengbom 2023-09-06.

Overgangsstillet pa Flogstavagen (nr 2) flyttas till gangstrakets férlangning och kombineras
med en cykelpassage. Det ger en gen och intuitiv rutt for fotgangare och cykeltrafik och en
forbattring jamfort med nuldget som bor forbattra samspelet med dvriga trafikanter.
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Mellan de nya huskropparna skapas en torgyta som ger mojlighet till méten och vistelse och
som &Aven ar primart gangstrak till bostdder pa bl.a. Sernanders vdg (Nr 4). Tengboms skiss
redovisar ett gangstrak (Nr 3) som &r ca 4,5 m brett. Trottoaren mot Flogstaleden &r 2,5 m bred

(Nr 1).

2.2.2. Cykel

Kommunen har fattat ett genomférandebeslut fér en ny dubbelriktad cykelbana langs
Flogstavagen. | forslaget placeras cykelbanan pa sodra sidan av Flogstavdgen, se Nr 1i Figur
2.2.

Ett nytt priméart gadng- och cykelstradk forbinder Flogstavdgens nya cykelbana med bebyggelsen
(2). Cykelparkeringar for besokare finns direkt invid livsmedelsbutikens entré (Nr 3), pa torgytan
samt vid bostadsentréer.

.------l‘>

1. Ny gang- och

— % cykelbana <\
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strak
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Figur 2.2. Angd&ring med cykel. Situationsplan: Tengbom 2023-09-06.

Situationsplanen redovisar att lokalgatan inom fastighet enkelriktas. Enkelriktningen innebar att
det blir forbjud mot utfart med fordon mot dster (Nr 3). P4 motsvarande satt hanteras utfarten

(Nr 4).

Tengboms skiss redovisar ett nytt gdng- och cykelbana pa Flogstavdgen som &r 4,5 m bred.
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2.2.3. Personbilar, leveranser och sophédmtning

Nuvarande infarter bibehalls men enkelriktas sa att infart sker i fastighetens norddstra del. Utfart
sker sedan i fyrvagskorsningen.

Angoringsplatser ordnas for sophdamtning och ar illustrerade pa situationsplan.

2.2.4. Parkering for rorelsehindrade

For boende och besdkande i Kvarter 1 ordnas bilparkering for rorelsehindrade i garage under
huset. For Kvarter 2 finns tva p-platser for rérelsehindrade pa sodra sidan om huset. Parkering
for rorelsehindrade finns dven pa den storre besdksparkeringen.

Det &r mojligt att i bygglovsskedet anvdnda nagon eller flera av de nio utritade
kantstensparkeringarna framfor kvarteren for att ordna rorelsehindrades parkering om behov
uppstar.

2.2.5. Varutransporter till livsmedelsbutik

Livsmedelsbutikens lastkaj flyttas till véstra delen av fastigheten med en direkt infart till och fran
Flogstavagen. Figur 2.3. visar korspar for 12m lastbil (Trafikverket 2015). | simuleringen sker in-
och utfart i dvre hogra hdrnet av terminalytan.

14



Figur 2.3. Kérspdr som redovisar rundkdérning utan backning med 12m lastbil (TRV 2015).
Situationsplan: Prelimindir skiss av Tengbom 2023-03-16.

2.2.6. Angoring och uppstéllning av raddningstjcéinstfordon

Situationsplanen visar en uppstéllningsplats for stegbil i sydvastra delen av Kvarter 1, se Figur
2.2.

2.3. Flogstavégen: utformningsméiligheter for kommunens mark som
angrénsar fastigheten

Situationsplanen redovisar ett nytt gdng- och cykelstrak med 4,5 m bredd pa Flogstavagen. Vid
hallplatsen &r gangytan bredare, upp till drygt 7 m inklusive vantytan. Vid hallplatsen har gang-
och cykelbanan ritats med en bredd pa ca 4,2 m.

15
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Figur 2.4. lllustrationsplanens matt for Flogstavdgen. Situationsplan: Tengbom 2023-09-06.

Korbanebredden pa skissen ar minst 7,3 m i kurvan. Bredden ar 7,0 m pa det raka segmentet i
vaster. Vid hallplatserna &r korbanebredden stérre, se figuren.

Redovisning av korspar

Som underlag for situationsplanen genomférdes korsparsanalyser av Flogstavdagen (november
2022, september 2023). Korsparsanalysen gjordes for mote mellan tva 18-meter langa
ledbussar. Busslinjer 6 och 12 som trafikerar Flogstavagen kérs med 18 m langa ledbussar
(2,55m breda enligt Vagverkets standardfordon 2004).

Figur 2.5 visar kérspar vid méte av ledbussarna vid foreslagen utformning. Genom kurvan &ar
minsta kdrbanebredd 7,3 m.

16
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Figur 2.5. Korspdr ldngs Flogstavdgen med féreslagen gatuutformning.

lllustrationen visar att stombussar kan motas ledigt med foreslagen utformning. Nar en
bussforare lamnar hallplatsen pa sddra sidan kan han eller hon dock vilja att vanta pa att
moétande buss passerat. Att vdnta nagra sekunder skulle kunna uppfattas ge bekvamare
kdérning.

Analysens slutsats ar att en kérbanebredd pa 7,2 m i Flogstavdgens kurva ger samma standard
som 7,0 m pa rakstrdcka (november 2022). Kérsparen ger vid mote pa rakstracka ett matt pa ca
5,8 m mellan karossernas yttersidor. Med ytan mellan buss och trottoar blir mattet 6,8 m (0,5m
till trottoarkant, 2,55m buss, 0,65 cm mellan fordonskarosser, 0,5 m till trottoarkant). Kérsparen
gjordes sa att det &r ca 65 cm mellan bussramarna nar de mots.

17
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2.4. Trafikalstring for tillkommande bebyggelse

Den tillkommande bebyggelsen berdknas generera i storleksordningen 1 500 resor per
vardagsdygn. Av dessa berdknas 270 resor ske med bil, se Tabell 2.1. Huvuddelen av
tilkommande resor gors av boende i de nya bostdderna.

Tabell 2.1. Trafikalstring for tillkommande bebyggelse, vardagar.

Kategori Antal enkelresor | Antal Kommentar
vardagsdygn bilresor (%)
Bostader 1300 200 (15 %) | Inkl. varuleveranser o

besdkande. 430 boende gor 2,8
resor per boende/ vardagsdygn'

Vardcentral och 200 70 (30 %) Inkl. varuleveranser. Personal
tillkommande lokaler och besdkande vardcentral
storst i antal.

Livsmedelsbutik Ingen férandring Ingen Ungefar samma butiksyta som i
forandring | nuldget

Totalt 1500 270

Biltrafikandelen ar som sig bor beraknad med hansyn till kommunens parkeringstal. Andel resor
som sker med bil beror bl.a. pd boendes bilinnehav vilket i sin tur 6kar eller minskar med det
parkeringsutbud som finns pa fastigheten (parkeringstalet) och hushallsstorlek.

Varuleveranser och besdkande till bostader och nya lokalytor &r inrdknade i tabellen.

2.5. Trafikfordelning: dit gar bilresorna
Ungefar 80 % av bilresorna beraknas ga norrut fran planomradet mot Enkopingsvéagen (Rv 55).
20 % av bilresorna berdknas ga 6sterut pa Flogstavagen (i riktning mot Sernanders vag).

2.6. Paverkan pa resande och kringliggande végar och korsningar

Aktuell del av Flogstavdgen har i nuldget en skyltad hastighet om 40 km/h med relativt laga
floden av personbilstrafik och omfattande busstrafik. De nygenererade resorna kommer att 6ka
antalet fotgangare som korsar Flogstavdgen for att nd hallplatserna. En for omradet
genomsnittlig fardmedelsandel for buss innebar 150 fler fotgangarpassager per dygn.

! Berdkning baserad pa ca 13 000 kvm BOA och 30 kvm per person (13 000/ 30 = 430 personer). Varje
boende gor 2,8 resor per dygn enligt Uppsala kommun (2016) Resvaneundersdkning hdsten 2015. Sid
15.

18



O

Bilburna besokare fran Enkopingsvéagen styrs till infarten i Ostra delen av fastigheten. Det
innebdar okad andel vanstersvangande fordon i Flogstavagens fyrvagskorsning in till
fastigheten.

Att bygga bostéder i anslutning till Flogsta centrums serviceutbud minimerar trafikarbetet for
inkdpsresor i Uppsalas trafiksystem, jamfort med att t.ex. bygga bostader i mer bilberoende
ldgen som innebar langre resor, farre resor med kollektivtrafik och stérre belastning pa
trafiksystemet. Bilburna bestkare ges ocksad mojlighet att kombinera matvaruinkép med t.ex.
ett besok pa planerad vardcentral, ndgot som ocksa minskar resebehov.
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Sammanfatining

Denna rapport redovisar forslag till hantering av parkering och mobilitet inom fastigheten
Flogsta 22:3 i Uppsala (Flogsta Centrum). Forslaget &@r underlag till detaljplan. Utredningens
resultat ska uppfylla kraven i Uppsalas riktlinjer for parkeringstal (Parkeringstal for Uppsala,
reviderad 2018-12-19).

Pa fastigheten planeras tva nya stadskvarter med drygt 300 ldgenheter, en ny livsmedelsbutik,
vardcentral och lokaler. Befintlig matbutik och lokaler for postombud rivs och ersétts.

Flogsta centrum trafikeras av tre frekventa busslinjer (5, 6 och 12) samt direktbussar till Enkdping
och Vasteras. Kollektivtrafikutbudet &r i jamforelse med stora delar av Uppsala mycket bra.
Cykelforbindelserna i omradet &r i det battre delen av spannet fér kommunens riktlinjer for
lagesbaserade parkeringstal.

Totalt &r utredningens forslag anldggning av 44 platser for bostdder enligt specificerad
fordelning pé vanliga lagenheter och studentbostader. Déartill kommer minst 52 platser for
lokaler och livsmedelsbutik (se Kapitel 7 for en sammanstdllning). Totalt 96 bilplatser samt 480
cykelplatser for fastigheten. Rekommendationen innebdar att fastighetsdgaren finansierar och
genomfor ett mobilitetspaket med en mobilitetsrabatt pa ungefar 10 % (se Kapitel 6).

Mobilitetsrabatten innebér att kommunens krav pa bilplatser for bostader minskar fran 6,5
platser per 1000 kvm BOA till 5,85 bilplatser per 1000 kvm BOA. Ett mobilitetspaket pa denna
niva bidrar till att I6sa projektets arkitektoniska och utformningsméssiga design pa ett bra satt.

Ungefar 70 av 480 cykelplatser placeras utomhus néra lokalernas huvudsakliga entréer. De ska
placeras sa att de blir smidiga att anvanda for besékande.

Slutligt cykelparkeringstal for boende foreslas berédknas vid bygglov utifran ldgenhetsstorlekar,
antal studentbostdder och statistik ©ver cykeldgande, se avsnitt 5.1 och 5.4. Aven
bilparkeringsutbudet foreslas kontrolleras i bygglov om byggbar yta minskar eller 6kar och med
avseende pa av byggaktoren valt mobilitetspaket och andel studentbostader.

Rapporten &r framtagen av Trafikutredningsbyrdn AB pd uppdrag av Erik Wijkmark, K2A
Fastigheter AB.

Trafikutredningsbyrans projektnummer P0244.
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1. Inledning
1.1. Syfte

Rapporten syftar till att ge en rekommendation om parkering och mobilitet for fastigheten
Flogsta 22:3 i Flogsta centrum i Uppsala. Rekommendationen svarar mot bygglovskraven i
Uppsalas riktlinjer for parkeringstal (Parkeringstal for Uppsala, reviderad 2018-12-19). For
fastigheten ska en ny detaljplan tas fram. Parkerings- och mobilitetsutredningen ar en viktig
input till utformning av bebyggelse samt detaljplan.

1.2. Fastigheten och dess ldge

Flogsta centrum (Flogsta 22:3) saméags av K2A Fastigheter och SBB. Fastigheten ligger vid
Flogstavagen i vastra Uppsala. (se Figur 1.1). Avstandet till stadskarnans mitt &r cirka 3 km. Enligt
Uppsala kommuns riktlinjer ses fastighetens lage som ett centrumnara omrade. Detta innebar
att ett lagesbaserat parkeringstal kan tillampas.

Pa fastigheten finns idag en livsmedelsbutik, postombud och minilivs. Dessa lokaler rivs och

ersatts.

—.4000m

= = ! 2 Qe m__-~
—_—

4 4 000 m

Figur 1.1. Fastighetens Iége och avstdnd fran Uppsala centrum.
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2. Anvisat parkeringstal for bostdder enligt stadens riktlinjer

2.1. Om riktlinjerna och méijlighet till projektspecifik analys

Uppsala kommun tillampar flexibla parkeringstal. F6r bostader styrs kommunens parkeringskrav
av tre lagesfaktorer; tillganglighet med kollektivtrafik, till service och med cykel.

Utgangsldget for bostdader ar 8 bilplatser per 1000 kvm boarea (BOA). Om kriteriet for ett
lagesbaserat parkeringstal ar uppfyllt och de tre lagesfaktorerna krav ar uppfyllda kan
fastighetens parkeringstal for bostader sénkas till som lagst 5 platser per 1000 kvm BOA. Figur
3.1. redovisar de kriterier som anvands for reduktioner pa bilparkeringstalet.

Bilparkering Cykelparkering

Lagesbaserat parkeringstal

it s med 5 som ldgsta niva

Bostader
(Platser/1 000 kvm BOA) 8 5 40

Tabell 1. Parkeringstal bostader. Bilparkeringstalet kan sankas ytterligare med alternativa parkeringslosningar (s. 13-15).

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1 & 2pasid. 10)  Reduktion

Tillgénglighet Gangavstand till Resecentrum <800 m till Resecentrum -1

:::f?kkcnemiv- Gangavstand till hillplats med hog turtathet =300 m till hallplats med hog turtathet 05
Owriga lagen =800 m till Resecentrum och =300 m till hillplats 0

Tillganglighet Gangavstand till innerstaden Omfattar Zon ABC* i centrala Uppsala (Fig. 1) -1

till service Gangavstand till innerstaden eller lokalt centrum <300 m till Zon ABC* enligt Fig. 7 eller till lokalt centrum™* 0,5
Owriga ligen >300 m utanfiir Zon ABC* och >300 m utanfér lokalt centrum®* 0

Tillganglighet Omraden inom centrum (0 - 2 000 m) <2 000 m frin Uppsala centrum (Fig. 2) -1

med cykel™* Centrumndra omraden (2 000 - 4 000 m) Cirka 2 000 - 4 000 m fran Uppsala centrum 0,5
Owriga lagen >4 000 m fran Uppsala centrum 0

Tabell 2. Kriterier for lagesbaserat bilparkeringstal fér bostader. Angivna avstand avser radiellt avstand.

Figur 2.1. Riktlinjer fér krav p& bilparkering for nya bostdder och kriterier for IGdgesbaserat
parkeringstal. (Kélla: Parkeringstal for Uppsala 2018-12-19).

Utifran det lagesbaserade parkeringskravet kan byggherren paverka parkeringsutbudet for
bostader genom att genomféra och finansiera mobilitetstjanster. Ju fler och ambitidésare
mobilitetstjanster som byggaktdren viljer att genomfora desto fler bilplatser kan atgarderna
ersétta enligt riktlinjerna. Ett syfte med atgarderna &r att minska de boendes behov att 4ga en
bil.

Nagra exempel pa atgarder som byggaktoren kan viélja att genomféra for att minska krav pa
antal bilplatser ar:

e Tydlig beskrivning av samnyttjande med detaljerad kalkyl av foérvantad beldaggning och
efterfragan.
e Intelligenta leveransskap, utrymme for hemleverans i fastigheten.

e Lastcykelpool (ladcyklar som underlattar egen varutransport).
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e Information i fastigheten om kollektivtrafikavgangar.

e Boendeparkering pa distans (i parkeringsanlaggning en bit ifrdn bostaden).

Riktlinjerna anger inte i detalj vilka atgarder som ger vilket utbyte av krav pa bilplatser men ger
exempel pa att ett paket av dtgarder kan motsvara 20 % reduktion av parkeringstalet for bil. For
cykelparkering ges ingen reduktion.

| vissa projekt anger riktlinjerna att det kravs sarskild utredning for att klargdra
parkeringsefterfragan. Detta galler till exempel for handelsverksamheter. For Flogsta centrum
krdvs alltsa en sddan sarskild parkeringsutredning (se Kapitel 3 och framat i denna rapport).

Parkeringstalen ska enligt riktlinjerna tillampas som riktvarden. De har ingen rattsverkan och ar
inte bindande. Det finns alltid mdojlighet for en byggherre att géra en sarskild
parkeringsutredning med syfte att sénka parkeringstalen och goéra en projektspecifik analys,
aven i fall som inte anges ovan. Uppsala kommun goér genom plan- och byggnadsnamnden en
slutlig beddmning i varje enskilt fall med stéd av Uppsala kommuns styrdokument for parkering.

2.2. Tillgcéinglighet med kollektivtrafik
2.2.1. Underlag kollektivirafik

Fastigheten har ett bra kollektivtrafikldge. Hela 588 bussavgangar sker pa en vardag mellan k.
07-19 (se Figur 2.2.). Det innebar att det avgar en buss varje eller varannan minut under dagtid.
Alla bussar nds pa 1-2 minuters promenad (inom 200 m). Det tar drygt 15 minuter med buss till
Uppsala resecentrum.

700

588 588 588
600

500
400
m Antal avgangar buss
300

200

100
@ Trafikutredningsbyrén AB

Inom 200 m Inom 400 m Inom 800 m

Figur 2.2. Kollektivtrafikutbud i antal avgdngar pd gdngavstdnd frén fastigheten. Datakdlla:
Uppsala Lokaltrafiks (UL) tidtabell av stadsbussar och regionbussar for hdsten 2022,



Tabell 2.1. och Figur 2.3. visar de korta avstanden och var olika busslinjer stannar i ndromradet.
Hallplats Flogsta centrum pa Flogstavagen har mycket god synlighet fran planomradet.
Hallplatsen for resor sdderut langs Enkopingsvagen ligger ca 180m bort, pa andra sidan

Enkdpingsvagen.

Bussarna trafikerar bl.a. Stenhagen, Uppsala Centralstation och Uppsala Science Park.

O

Expressbussar gar till Vasteras och Enkoping.

Tabell 2.1. Kollektivtrafiklinjer som stannar i ndrhet Flogstas planomrdde.

Linje Hallplatsnamn Destinationer

5 Flogsta Centrum Stadsbuss Stenhagen-Savja, via Uppsala Centralstation
riktning Savja

6 Flogsta Centrum Stadsbuss Slavsta-Flogsta, via Uppsala Centralstation
riktning Slavsta

12 Flogsta Centrum Stadsbuss Stenhagen-Ultuna, via Uppsala Science Park i
riktning Ultuna

108 Flogsta Centrum Regionbuss Uppsala — Vik — Dalby — Ramsta kyrka

109 Flogsta Centrum Regionbuss Uppsala — Vange kyrka

773 Flogsta Centrum Expressbuss mot Vésteras (riktning Uppsala endast
avstigning)

774 Flogsta Centrum Expressbuss mot Enkdping (riktning Uppsala endast
avstigning)

804 Flogsta Centrum Regionbuss Enkdping — Uppsala

848 Flogsta Centrum Regionbuss Sala — Uppsala

895 Flogsta Centrum Regionbuss Balsta — Uppsala
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Figur 2.3. Busshdllplatsernas ldge i férhdllande till planomrddet. Hdéllplatser visas med bld
punkter. Ungeférlig placering av ny bebyggelse illustreras med réd rektangel.

2.2.2. Klassning enligt Uppsala stads riktlinjer

Fastigheten ligger inom 300 m till hallplats med hog turtdthet. Det innebér att bostader som
planeras pa fastigheten ges en reduktion pa parkeringstalet om 0,5 bilplatser per 1000 kvm
BOA. | praktiken uppfyller fastighetens lage detta krav med rage (se avsnitt 2.2.1) med tva

hogfrekventa stombusslinjer och flera regionala expresslinjer inom max nagra minuters
promenad.

2.3. Tillgcéinglighet till service
2.3.1. Inledning

TUB anvander normalt begreppet biloberoende for att beskriva det som i Uppsalas riktlinjer
bendmns som tillgénglighet till service. | allt vasentligt handlar var bedomning om samma sak
som det som kommunens riktlinjer syftar till att bedéma. Begreppet biloberoende beskriver hur

manniskor som bor i omradets fastigheter nar vardagsservice, till exempel skolor, matbutiker
och vardcentral.

Att en stadsdel eller planomrade har 1agt biloberoende ar viktigt eftersom det ger manniskor
Okad valfrihet och livskvalitet. Manga hushall som bor i tatort 4ger inte, vill inte eller kan inte aga
bil och deras vardagsresor underlattas mycket av att ha tillgang till t.ex. en livsmedelsbutik som
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nas med en kort promenad. Aven bildagande hushall gynnas av god tillgdnglighet till service nar
en person i hushallet anvander bil for arbetspendling och bilen darfor inte &r tillganglig for 6vriga
personer i hushallet under stora delar av vardagsdygnet.

2.3.2. Underlag tillgéinglighet

Som visas i Tabell 2.2. finns ett gott grundutbud av vardagservice inom 200 m med
livsmedelsbutik, postombud, en forskola och en restaurang. Langre bort upp till 800 m finns det
narbutik, restauranger, en skola och ytterligare en forskola. Det innebar att Flogsta centrum
ligger i ett lage med en 1&g grad av biloberoende, ett antal viktiga vardagsarenden kan enkelt
nas till fots. Lagg dartill ett stort antal kollektivirafikavgangar for att na serviceutbudet i centrum
och i Stenhagen.

| omradet finns dven leveransboxar fran Instabox och Budbee. Instabox har leveransskap pa
ICA Supermarket Vst (inom planomradet) och Flogsta Narlivs, som ligger 400 meter bort.
Budbee har leveransskap pa Flogsta Narlivs.

Planerad nybyggnation forbéttrar serviceutbudet ytterligare. Utdver livsmedelsbutiken som ska
byggas om planeras lokaler fér en ny vardcentral, nytt apotek, och tva lokaler som kan vara
restaurang eller café.

Tabell 2.2. Vardagsservice i nérheten till Flogsta C.

Avstand Servicetyper

Inom 200 m ICA Supermarket Vast
Postnord, DHL, Bring ombud (hos ICA)
Flogsta forskola

Restaurang

Inom 400 m Flogsta Narlivs

Ytterligare en restaurang

Inom 800 m Flogstaskolan (kurser F-3)
Forskolan Tittut

En tredje restaurang

10
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Figur 2.4. Vardagsservice i ndrheten av planomrédet.

Stenhagens kdpcentrum ligger ca 1,5 kilometer vast frdn Flogsta centrum. | Stenhagen finns
bl.a. tva storre matbutiker, kladbutik, heminredningsbutik, bibliotek, apotek och vardcentral.
Stenhagen nas med en kort bussresa pa ungefar fem minuter plus nagra minuter till fots.

2.3.3. Klassning enligt Uppsala stads riktlinjer

Utbudet i Flogsta centrum beddms klara det krav pa narhet till lokalt centrum enligt kommunens
riktlinjer for tillganglighet till service!. Det innebér i sin tur att riktvardet fér bostader sdnks med
0,5 bilplatser per 1000 kvm BOA.

2.4. Tillgéinglighet med cykel

2.4.1. Underlag cykel- och géangférutséttningar

Fran Flogsta centrum tar det ungefar 10 till 12 minuter att cykla till Uppsalas centrala delar. Cykel
ar darmed vid manga resor ar ett snabbt fardmedel for vuxna att ta sig in till stadskarnans utbud
av arbetsplatser och service. Fo6r mindre barn &r delar av rutten narmast centrum mer

1Se sid 9 i dokumentet Parkeringstal for Uppsala. Gangavstand till lokalt centrum < 300 m.
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utmanande da den sker pa lokalgator med viss motortrafik. Den kanske mest uppenbara
cykelvagen till Uppsala centrum &r snabbcykelleden Flogstaleden bredvid Enképingsvdagen och
vidare pa Sankt Johannesgatan.

Ett annat resmal for cykel &r handelsomradet Stenhagen. Déar kan bl.a. storre matinkép goras
for den som har behov av det. Cykelresan till Stenhagen tar ungefar fem till atta minuter.

Husbyborg

Flogsta centrum

,Rosendal

Figur 2.5. Utdrag ur Uppsalas cykelkarta. Rosa strdcka fran Flogsta in mot centrum dr
Flogstaledens snabbcykelled. Mérkblda gator Gr huvudcykelnét och ljusbla stréickor dr lokala
det cykelndtet.

Uppsala kommun planerar en ny separerad snabbcykelbana langs Flogstavdgen fran Flogsta
centrum i riktning mot stadskarnan.

Cykelrutternas kvalitet

Flogstaleden har GC-bana som &r vél separerad fran biltrafik. Leden bedéms ha hog standard
och sdkerhet for en vuxen cyklist. Det upplevs sakert att cykla in till centrum via anslutning av
Flogstaleden med S:t Johannesgatan. Flogstaleden &r dock inte sarskilt levande l&ngs vagen.
Det finns stréckor helt utan hus och bebyggelse invid straket. Det innebar att rutten kan
upplevas som mindre trygg kvallstid under sena timmar och i morker.

Flogstaleden ingar i listan Over hégprioriterade cykelvagen i Uppsala som snorgjas forst och
ocksa sopsaltas under vinter vilket ar viktigt for manniskors tillganglighet.

12



Figur 2.7. Exempel pd Flogstaledens utformning och vdgvisning. Foto: Google.

Stenhagen nas enklast via Hedenbergsvagen pa norra sidan om Enkopingsvagen. Rutten gar i
blandtrafik langs en smal gata med skyltad med 30- 40 km hastighetsgrans. Rutten kréaver viss
lokalkunskap for att man ska hitta.
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Figur 2.8. Karta 6ver cykelvégar som sopsaltas i Uppsala. (Kélla: Uppsala kommun)

Flera grundskolor nas via det separerade cykelnatet, Vastra Stenhagenskolan undantagen.
Flogstaskolan nas via det interna gc-nétet parallellt med Sernanders vag. Att cykla dar som
vuxen kan dock vara forenat med vissa konflikter med ldngsammare fotgdangare. En ny

cykelbana langs Flogstavagen skulle darfér anvandas dven for kortare lokala resor.
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14



O

2.4.2. Klassning enligt Uppsala stads riktlinjer

Planomradet ligger inom 2000 till 4000 meter fran Uppsala centrum vilket ger en reduktion av
parkeringstalet for bostader med 0,5 platser per 1000 kvm BOA enligt kommunens kriterium for
tillgdnglighet med cykel.

Planomradets lage vid Flogstaleden ger korta restider till stadskarnan. Det innebar att i
praktiken ar cykeltillgdangligheten i den battre delen av spannet.

2.5. Befintligt utbud av bilar och elsparkcyklar som tjéinst
2.5.1. Bakgrund

Utbud av bil som tjanst (bilpool) och andra mobilitetstjgnster an kollektivtrafik ar inte en del av
Uppsala kommuns riktlinjers for ldgesbaserade parkeringstal. Vi redovisar dock dnda befintligt
utbud héar. Utbud av mobilitet som tjanst &r dels relevant fér boendes ben&genhet att d4ga bil
(parkeringsefterfragan) och for vad som kan tillféras platsen som ger manniskor battre mobilitet
och ett enklare vardagsliv.

2.5.2. Elsparkcyklar

Elsparkcyklar som en tjanst anvéands ofta for att nd vardagsservice inom en radie pa 500 till
1000 meter. Flera elsparkcykelféretag anger att de finns i Uppsala, t.ex. Voi, Lime och TIER.

| november 2022 hade atminstone TIER elsparkcyklar for uthyrning i det aktuella omradet. Vid
det tillfalle TUB undersokte tillgangligheten fanns cirka 10 elsparkcyklar inom fem minuters
promenad fran planomradet. Flera av cyklarna fanns att hyra precis i anslutning till planomradet
(vid ICA/ Flogstavagens busshallplats).

2.5.3. Bilpool

Vi har inte funnit nagon oppen bilpool tillganglig for boende i omradet. Inte heller nagon
biluthyrning med dygnshyra finns i ndrheten av Flogsta centrum. Boende som anvander bil for
enstaka resor per vecka eller manad har daérmed inte tillgang till sadana ekonomiskt
fordelaktiga och tidsbesparande alternativ.

2.6. Lagesbaserat parkeringstal for bostéader

Tabell 2.3. nedan sammanfattar kommunens ldgesbaserade parkeringstal for nya bostader i
Flogsta centrum. Resultatet &r 6,5 bilplatser per 1000 kvm BOAZ.

2 Enligt riktlinjerna sa ska BOA antas vara 80 % av BTA i tidiga skeden ndr BOA &nnu inte
ar kdnd. Vid bygglovsgranskningen kommer kravet pa parkeringsplatser att utga fran den

BOA som redovisas i ansokan.
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Tabell 2.3. Lagesbaserat bilparkeringstal for Flogsta C enligt kommunens riktlinjer. Per 1000
kvm BOA.

Parameter Kommunens riktlinjer | Flogsta C Utgangslage
eller
reduktion

Utgangslage 8

Tillganglighet med | <300 m till hallplats Fyra hallplatsldgen inom 200 -0,5

kollektivtrafik med hog turtdthet meter, stort utbud.

Tillganglighet till | <300 m till Zon ABC* Flogsta C ligger inom -0,5

service eller till lokaltcentrum planomradet.

Tillgadnglighet med | Cirka 2 000 — 4 000 Avstandet till Uppsala -0,5

cykel m fran Uppsala centrum &r ca 3 000 m.

centrum
TOTALT | 6,5 platser

Fastighetens lagesbaserade parkeringstal kan som tidigare n&mnts sankas om
fastighetsdgaren genomfor ett mobilitetspaket i samband med bygglovet. Fastighetsagaren ar
fri att sjdlv bestamma utformningen av mobilitetspaketet. Parkeringstalen kan &ven sdnkas om
studentbostader byggs, se Kapitel 3. Eventuellt avdrag pa parkeringstalet beror pa val av atgard
samt vilka forutsattningar platsen har. Paketet bor innehalla flera atgarder som kan samverka
for att gora hallbara resesatt mer attraktiva. Vilken storlek pa reduktionen ett visst
mobilitetspaket ger bestdmmer kommunen i samband med bygglov.

2.7. Antal bilplatser fére mobilitetsrabatt

Byggaktoren planerar att bygga cirka 315 lagenheter pa totalt 17 300 kvm BTA bostader. Med
en yteffektivitet pa 0,75 ger det 13 000 kvm BOA (0,75*17 300).

I juli 2023 planeras 170 studentbostader och 145 vanliga ldgenheter men det kan komma att
andras3. For studentbostader galler ett lagre p-tal vilket minskar det lagesbaserade
parkeringstalet. Med skissens omfattning pa studentbostader &r parkeringstalet 47 bilplatser for
bostader (6,5 *7,22) och avrundat 2 platser for studentbostdaderna (0,2 *5,78)%. Totalt 49
bilplatser.

3 Totalt 13 000 kvm BOA varav studentbostdader 5780 kvm BOA och 7 220 kvm BOA for
bostader som ej ar studentlagenheter. Kélla; Reflex arkitekter 2023-08-25.

4 Se Kapitel 3 och sarskilt avsnitt 3.3. for sarskild parkeringsutredning for studentbostéader.
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Mgjlighet finns @ven att s6ka bygglov for bostader utan studentldgenheter. Ett parkeringstal for
vanliga bostdder enbart innebar 6,5 platser per 1000 kvm BOA och ett ldgesbaserat
parkeringstal om 84 bilplatser. (6,5 * 13 = 84,5).

2.8. Minsta antal bilplatser efter utbyte mot mobilitet som tjéinst

Kommunens riktlinjer anger att det lagesbaserade p-talet kan reduceras med 20 % nar
fastighetsdgaren genomfor ett paket av mobilitetsatgarder. Mobilitetspaketets atgarder och
ambitionsnivd ska uppfylla kommunens krav. Rabatten ges for vanliga bostader, inte
studentbostader. Efter utbyte mot mobilitet som tjanst innebdr det att kommunens
parkeringskrav for 170 studentbostader och 145 vanliga lagenheter blir 40 bilplatser (47*0,8 +
2 platser for studentbostader).

For ett bygglov med vanliga bostader enbart och 13 000 kvm BOA blir parkeringskravet totalt
68 bilplatser (84,5*0,8).

2.9. Antal cykelplatser fér bostéader

Enligt kommunens riktlinjer ska 520 cykelparkeringsplatser anldaggas for 13 000 kvm BOAS,
Cykelparkeringstalet &r fast enligt kommunens riktlinjer men bdr ta hansyn till samnyttjande.

3. Sarskild bilparkeringsutredning for studentbostéider

3.1. Inledning

Byggaktorerna overvager att bygga studentbostdder istallet for vanliga lagenheter. Detta
avsnitt redovisar darfér en sarskild parkeringsutredning for hur bilparkering ska hanteras vid
uppférande av en storre eller mindre del studentbostader.

3.2. Efterfragan pa bilparkering
3.2.1. Lag efterfragan och laga kommunkrav

Boende i studentrum har mycket lagt dgande av bil vilket ger en liten efterfrdgan pa
bilparkering. Efterfrdgan pa bilparkering ar dessutom mycket priskadnslig. Ett hogt pris pa
parkering reducerar enligt Trafikutredningsbyrans uppfattning efterfrdgan till ndra noll sa lange
husens ldage ger rimligt goda resmdjligheter med cykel eller kollektivtrafik, eller om bostaderna
ligger inom gadngavstand fran utbildningsinstitutioner.

Kommuner stéller normalt inte ndgra omfattande krav pa bilparkering fér studentrum med delat
kdk och andra boenden for studenter. Stockholms stad har t.ex. riktlinjer som innebéar att
studentbostader endast forses med de parkeringar som kravs ur tillgénglighetssynpunkt vilket
motsvarar ett projektspecifikt p-tal pa 0,015-0,03 bilplatser per studentbostad®.

540 platser per 1000 kvm BOA * 13= 520

6 Stockholms stad (2015) Riktlinjer fér projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm for
bilparkering.
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3.2.2. Bilinnehav i studentboenden i narheten

Pa fastigheterna Flogsta 13:1 och 14:1 som ligger pa Sernanders vég finns studentldgenheter.
Totalt bor dar drygt 900 personer i 814 hushall. Bilinnehavet per person ar enligt SCBs statistik
i snitt 0,01 bilar/ lagenhet’. Statistiken redovisar registrerad &gare. Det finns en viss risk att
studenter som &ger bil i ndgon man har sina foréldrar som registrerade &gare av fordonet.

Aldre undersékningar som gjorts i Stockholm redovisar ett bilinnehav pa runt 0,05-0,07 bilar
per svarande i studenthus, dvs data dar man forvéantar sig att &ven ev. bilar registrerade pa
foraldrar ska inga. Notera att undersdkningen i Stockholm inte redovisar prislaget for parkering
i narheten till bostaden. Flera undersdkningar bor sannolikt inkludera studenthus dar det i
narheten av bostaden finns tillgang till for bilagaren gratis eller 1agt prissatt parkering vilket 6kar
bilinnehavet fér gruppen.

3.3. Slutsatser

Det &r rimligt att kravet pa bilparkering for studentboenden &r betydligt lagre &n for vanliga
bostader. Eftersom bilparkering i naromradet ar reglerat och parkering inom planomradet far en
relativ. hog prisnivdA kan parkeringsutbudet begransas till platser som krdvs ur
tillganglighetssynpunkt. Detta foreslas innebara 0,2 bilplatser per 1000 kvm BOA. | praktiken
innebar det ett ndgot lagre p-utbud an for bilinnehavet pa Sernanders vags.

7 SCB Geodata. REGINA Uttagssystemet for regionala indelningar. Uttag 2023-03-10.

8 Med ett antagande om 24 kvm BOA per studentboende innebér det runt 0,4 bilplatser per
1000 kvm BOA pa Sernanders vag (1000 kvm BOA/ 24 kvm per boende = 40 boende * 0,01 bilar
= 0,4 bilar per 1000 kvm BOA).
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4. Sarskild bilparkeringsutredning for livsmedel och lokaler

4.1. Inledning

Forutom bostdder planeras som tidigare ndmnts en ny livsmedelsbutik, en vardcentral och
lokaler pa fastigheten. Livsmedelsbutiken omfattar ca 2 500 kvm BTA inkl. apotek och café.
Den nya livsmedelsbutiken &r ungefar lika stor till ytan som befintlig butik som rivs.
Vardcentralens yta dr 2 500 kvm BTA och 6vriga lokaler &r 400 kvm BTA. Samtliga siffror ar
fran Reflex skisser (juni 2023).

4.2, Parkeringsefterfragan fér livsmedelshandel
4.2.1. Befintlig efterfragan ger god kunskap

Eftersom den nya livsmedelslokalen ar ungefar lika stor som befintlig butik pa platsen har
befintlig parkeringsefterfrdigan anvands som grund for att bedéma den nya butikens
efterfragan.

4.2.2. Veckans besokstopp

ICAs besoksstatistik redovisar antal kunder i butiken per timme oavsett hur de tog sig till
butiken. Manga besokare till butiken ankommer med buss och gar direkt till butiken fran
hallplatsen pa Flogstavdgen. Andra kommer med bil, med cykel eller till fots.

Besokstoppen under veckan sker vardagar kl. 17-18 med upp till 400 kunder per timme
(mandagar och tisdagar). Mellan kl. 14 och 15 under mandagar till torsdagar ar bestksantalet
ungefar 50 — 60 % av veckotoppen. Under fredagar ar antalet butiksbesokare nagot fler mellan
klockan 14-15 och nagot ldgre senare under eftermiddagen (fredagsmyset). Lérdagar och
séndagar ar antalet samtidiga besdkare som mest 80 % av veckotoppen.

Om man réknar med att en genomsnittlig bilkund stannar i butiken 30 minuter innebar det att
ungefar 30 % av livsmedelsbutikens kunder ankommer med bil under vardagar.

Aven Googles besoksstatistik fér Flogsta centrum visar att livsmedelsbutiken och postombud
har flest antal samtidiga bestkare pa vardagskvillar med en topp mellan 17 och
18. Besdksantalet ser ungefar lika ut alla vardagar enligt mobiltelefonstatistiken.

Statistiken ovan visar att efterfrdgetoppen for parkering &r vardagar mellan kl. 17-18. TUBs
beldggningsmatning utférdes darfoér denna tid.

4.2.3. Befintlig besoksparkerings reglering

Nar man mater efterfragan pa parkering ar det viktigt att ta gallande parkeringsregler i
beaktande. | Flogsta centrum ar besdksparkeringen gratis for anvandaren (november 2022).
Skyltar pa platsen anger att maxtid ar 2h. Ingen p-skiva kravs. Oss veterligen finns ingen
regelbunden parkeringsovervakning. Skyltad reglering innebéar i praktiken att parkeringen vid
centrum &r billigare att anvanda for besodkare till boende pa Sernanders véag, jamfort med att
parkera pa t.ex. den avgiftsbelagda bestksparkeringen i korsningen mellan Sernanders véag
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och Flogstavagen. Den som hamtar ett paket pa postombudet i Flogsta centrum &r likasa
bendgen att parkera vid centrumparkeringen. Besdker samma siéllskap sedan restaurangen pa
andra sidan Flogstavagen later man kanske bilen sta kvar pa samma plats den timme det tar att
ata.

Matningen i Flogsta centrum ger darfér en viss Overskattning av den del av
parkeringsefterfrdgan som hor till livsmedelsbutik och postombud.

4.2.4. Resultat av beldggningsmétning

Beldggningen pa Flogsta centrums besdksparkering mattes varje halvtimme mellan kl. 14.00-
18.30 tisdagen den 29 november 2022. Matningen inkluderar besdkstopp for vardagar. TUB
bedémer att vardagseftermiddagar ar hela veckans besdkstopp.

Mellan 14-15.30 var beldggningen runt 40 fordon. Mellan 16-17.30 var beldaggningen som hdgst
mellan 52-66 fordon med toppen pa efterfragan kl 17.00.

Bilaga A redovisar belaggningsméatningens resultat i mer detalj.

4.2.5. Slutsatser

Livsmedelshandelns veckovisa besokstopp sker efter klockan 16.00 vardagar. Efterfrdgan pa
parkering for livsmedelsbutiken och postombud mm pa platsen &r da mellan 52-66 platser. Fére
klockan 16 ar efterfragan 40 platser eller lagre.

Det finns 101 p-platser pa parkeringen idag. Parkeringen ar gratis. Det finns alltsa ett 6verutbud
pa parkering. Overutbudet kan forklara att tidsregleringen &r (for) generds. Mycket fa kunder
torde vistas tva timmar i butiken. Eftersom antalet p-platser ar s& manga har regleringen inte
behovt optimeras for att styra bort den del av efterfrdigan som inte har koppling till
verksamheten pa platsen.

Det &r manga korta parkeringsrorelser pa platsen. De beror bl.a. pd pakethamtning. En del av
dessa korta rorelser skulle sannolikt ersattas av resor till fots om t.ex. mindre generdsa
parkeringsregler gallde pa platsen. Det innebér t.ex. att boende i narheten istallet for att hamta
paket med bil (pa vdg hem fran arbetet eller annat bilburet drende) kommer att ga eller cykla
direkt till paketombudet.

Matningen i Flogsta centrum ger en viss 6verskattning av den del av parkeringsefterfrdgan som
hor till livsmedelsbutik och postombud (se 4.2.3.).
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4.3. Parkeringsefterfragan fér vardcentral och lokaler
4.3.1. Veckans besokstopp

Vardcentralen genererar en efterfragan for parkering frdn anstdllda och vardtagare.
Vardcentraler har nagot olika verksamhetsformer men brukligt ar att efterfrdgetoppen ar
vardagsformiddagar fram till 14 eller 15-tiden.

Pa helger finns sannolikt liten eller ingen efterfrdgan pa vare sig bil- eller cykelparkering.

4.3.2. Méjlighet till samnyttjande

For vardtagare som kommer med bil finns goda forutsattningar att anvanda bilparkering som
star tom i vantan pa livsmedelsbutikens efterfragetopp som ligger senare pa vardagar.
Efterfrdgetopparna for livsmedelsbutikens kunder och besokare till vardcentralen sker pé olika
tider och dessa bada grupper kan darfér anvdanda samma parkering utan problem. | praktiken
innebdr ett parkeringsutbud pa 66 bilplatser for livsmedelshandels efterfragetopp att minst 25
platser att tillga for besokare till vardcentral och lokaler under dagen (se avsnitt 4.2.5).

For vardcentralens personal behéver en restriktiv parkeringsregim hallas eftersom all personal
forvantas lamna lokalen forst vid 16-17-tiden. For personal kan samnyttjande ske med de upp till
40 -84 platser som kommunens riktlinjer anger for de nya bostadderna (se avsnitten 2.6 och 2.7).
Med 20 % samnyttjande av boendeplatserna kan 8 -17 platser anvédndas av personal pa
vardcentral och i dvriga lokaler under dagtid (0,2*40; 0,2 *84).

Med samnyttjande kan vardcentral och 6vriga lokaler ges tillgang till 25 -42 platser under dagtid
vardagar. Vid det hégre talet samnyttjas bade Kvarter 1s garage och centrumparkeringen. Med
en planerad yta om 3100 kvm BTA lokaler® innebar det ett parkeringstal om 8- 13 bilplatser per
1000 kvm BTA nya lokaler (25/3100/1000; 42/ 3100/1000).

4.3.3. Jamforelse med kommunens riktlinjer

Kommunens riktlinjer anger att ett lagesbaserat parkeringstal ska tillampas for kontor och
lokaler. | utgangslaget ar parkeringstalet 5 bilplatser per 1000 kvm BTA foér kontor och 3
bilplatser per 1000 kvm BTA for 6vriga verksamheter'©,

Riktlinjernas lagesbaserade parkeringstal sénker parkeringskravet till som lagst 3 respektive 2
bilplatser per 1000 kvm BTA. Trafikutredningsbyran bedomer att det lagesbaserade
parkeringstalet for Flogsta centrum &r som mest &r 4 bilplatser per 1000 kvm BTA kontor och
2,5 bilplatser per 1000 kvm BTA for 6vriga verksamheter. Som visas i avsnitt 4.3.2. sd uppfylls
kommunens riktlinjer med rdge genom samnyttjande, utan att sarskilda p-ytor for bil behoéver

9 2500 kvm BTA vardcentral + 400 kvm BTA lokaler + ca 200 kvm BTA kafé och apotek i
livsmedelsbutikens lokaler (se avsnitt 4.1)

10 Se sid 11 Parkeringstal for Uppsala.
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tas i ansprak for vardcentralen mm. Det ar bra for det innebér att mindre markyta behover
asfalteras.

For cykel ar parkeringskravet 40 platser per 1000 kvm BTA lokaler oavsett anvdndning.

4.4, Slutsatser om parkeringstal och parkeringsutbud for lokaler och
livsmedelsbutik

4.4.1. Bilparkering

Den sarskilda parkeringsutredningen visar att:

1. Ett parkeringsutbud om 52-66 platser for livsmedelsbutiken ar rimligt och val
fungerande.

2. Parkeringsefterfrdgan for vardcentral och 6vriga lokaler kan tillgodoses genom
samnyttjande av Ovrig parkering pa fastigheten (platser for livsmedelsbutikens
besdksparkering samt genom anvandning av garageplatser som boende ej anvander
dagtid).

3. For att samnyttjande ska fungera ska parkeringen i planerat garage under Kvarter 1 for
boende ska ordnas som tillstandsparkering. Bilféraren parkerar pa lamplig ledig plats
som kan vara olika vid olika tillfallen.

4. Bilplatser som stélls till anstdlldas forfogande kan med fordel prissattas
konkurrensmassigt (vardlokaler, ovriga lokaler, matbutik). Hyresavtal foreslas uppréattas
direkt med den bildgare som sa efterfragar.

5. Det arviktigt att fastighetsagaren kommunicerar till boende att de ska parkera i garaget
och inte pa besotksparkeringen dven da de kortvarigt angor bostaden med bil under
vardagskvallar fére klockan 19.

6. En andring av tidsregleringen av Flogsta centrums besoksparkering rekommenderas.
Utredningens forslag &r att sénka tillaten parkeringstid till 1 timmes parkeringstid. Ev.
med en avgiftsbeldggning for parkering ytterligare en timme.

Samnyttjande innebar att biltrafikens ytkrav reduceras vilket i sin tur gor det majligt att designa
tomt och bebyggelse pa ett mer manniskovanligt satt. Med samnyttjande reduceras ocksa
koldioxidutslapp vid byggande samtidigt som byggkostnader blir lagre, med bibehallen
mobilitet for boende och besdkare.

Exakt pa vilken nivd samnyttjandet ska ske beror pa flera faktorer, inte minst hur
fastighetsdgaren ser pa ev. fordelar eller nackdelar att fortsatt tillhandahalla for anvandaren
gratis parkering, parkeringsutbud for anstallda som arbetar i lokaler och hur kostnaden ser ut
for p-anldaggning. Parkeringsefterfrdgan 1 utredningen baseras pa fortsatt gratis
besdksparkering vid Flogsta centrum. Inférande av avgifter och mer restriktiva parkeringsregler
skulle sédnka parkeringsefterfragan (se t.ex. avsnitt 3.2.5).

4.4.2. Cykelparkering

For cykelparkering anger kommunens riktlinjer ett krav pa 124 cykelplatser for vardcentralen
och &vriga lokaler (3100 kvm BTA *40/1000).
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For handel anger kommunens riktlinjer att en sérskild parkeringsutredningen ska redovisa antal
cykelplatser. | praktiken kommer besdkare till lokaler, besdkare till boende och
livsmedelsbutikens kunder alla att anvdnda samma cykelstdll inom planomradet.
Cykelparkering for alla tre kategorierna hanteras darfér samlat i nasta kapitel.

5. Sarskild utredning av cykelparkering

5.1. Statistik om boendes cykeldgande

| Malmo har 74 % av de tillfrdgade i en resvaneundersokning alltid tillgang till en cykel
(Resvaneundersokning i Malmo 2013). | Malmo &r cyklandet &r bland det hogsta i riket. Fran en
undersodkning i Stockholm vet vi att hushall i ett rum och kdk dger i genomsnitt en cykel. Hushall
i tva rum och kok ager i snitt 1,5 cyklar. Hushall i treor ager 2 cyklar och hushall i fyra rum och
kok har ett cykelinnehav om 2,7 cyklar. Uppgifterna baseras pd en enkét till 6000 hushall
genomford av Stockholms stad (Stockholms stad 2015).

Det saknas oss veterligen statistik dver cykeldgande i Uppsala kommun.

5.2. Kommunens riktlinjer ger for hog efterfragan pa cykelparkering hos boende

Utgar man fran cykeldgandet i Malmo blir efterfragan runt 320 cykelplatser for bostaderna™.
Lagg dartill att ndgra personer dger tva cyklar. Sdg totalt 350 cykelplatser for boende exkl.
besdkande.

Kommunens riktlinjer innebar att fér 13 000 kvm BOA ska 520 cykelparkeringsplatser anlaggas
(se avsnitt 2.9). Med 315 bostdder ger 13 000 km BOA ett snitt pd 41 kvm per ldgenhet.
Kommunens riktlinjer innebar att varje sddan snittldagenhet ska forses med drygt 1,65
cykelplatser. Den sérskilda utredningen visar att riktlinjernas utbud tycks stdmma daligt for den
bebyggelse som planeras i Flogsta.

For studentbostader bor utrymme avsattas for en cykel per boende i studentrum, t.ex. en
boende per 24 kvm studentbostad (30 kvm BTA).

5.3. Cykelplatser for anstdllda i lokaler

Trafikutredningsbyran bedémer att 10 cykelplatser for livsmedelsbutikens personal &r en rimlig
standard. Platserna placeras med férdel med férdel inomhus.

For ovriga lokaler foreslas en dimensionering om 50 platser inomhus for anstallda.

" Antal boende beradknas till 430 personer (13 000 kvm BOA a 30 kvm per person). 74 % cykelinnehav
per person * 315 lagenheter med totalt 430 boende= 320 cyklar.
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5.4. Cykelparkering for besokare till livsmedelsbutik, lokaler och boende

Trafikutredningsbyran bedémer att 40 cykelplatser invid livsmedelsbutikens entré &r en rimlig
standard for butikskunder.

Flest besok till vdstra kvarteret berdknas ske dagtid nar antalet kunder i livsmedelsbutiken &r fa
och ndr antalet besdkare till boende &r relativt litet. For det vastra kvarteret berdknas darfor ett
samnyttjat utbud pa 30 besoksplatser vara rimligt. Dessa foreslas placeras nara huvudsakliga
entréer och pa sd satt komplettera utbudet i det 6stra kvarteret.

| praktiken kommer, som tidigare namnts, besdkare till lokaler, besokare till boende och
livsmedelsbutikens kunder att anvanda samma cykelstéll. Boende behdver ges smidiga och
attraktiva cykelplatser i bada kvarteren for att deras cyklar inte ska parkeras i cykelstdll som
behdvs for besdkare till lokaler.

Idag finns ett tiotal cykelplatser av 1ag kvalitet invid befintlig livsmedelsbutiks entré.

5.5. Kommunens krav pa ytstandard.

| detaljplanen for Flogsta centrum féreslas att upp till 100 av boendeplatserna med 315 vanliga
ldgenheter ordnas som tvavaningsstall med ca 500 mm cc-avstand och saxad hojd. Boende har
onskemal om god vinterforvaring och foérvaring av extracyklar. Dessa platser tillgodoses pa ett
bra s&tt genom rymliga tvavaningsstall.
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Figuren nedan redovisar de matt som kommunen vill ska galla vid utformning av 6vriga
cykelplatser.
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Figur 5.1. Ytstandard for cykelparkering i Uppsala kommun.

Notera att det finns vél fungerande savdl som icke tillfredstallande tvavaningsstall pa
marknaden. Ett val fungerande tvavaningsstall har majlighet att Iasa fast cykelns ram i stéllet.
Tvavaningsstéll ska ha en gasfjader som hjalper dgaren att latt fa upp cykeln pa den Gvre
platsen.
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5.6. Slutsatser

For boendes egna cyklar foreslas att slutligt cykelparkeringstal berédknas infér bygglov utifran
underlaget med antal &gda cyklar per hushall (se avsnitt 5.1). Utredningen ska ta hansyn till antal
boende, antal studentbostdder och lagenhetsstorlekar. Tills vidare sdkerstélls i tidiga skisser
ungefar 350 cykelplatser for boende. Upp till 100 av boendeplatserna med 315 vanliga
lagenheter kan ordnas som tvavaningsstall med ca 500 mm cc-avstand, gasfjader och saxad
hojd. Dessa placeras inomhus.

For livsmedelsbutikens personal ses 10 platser som en rimlig standard. Platserna placeras med
fordel med fordel inomhus. For anstéllda i dvriga lokaler foreslas 50 platser inomhus.

For besokare till lokaler och livsmedelsbutikens kunder foreslas totalt 70 platser. Dessa platser
samnyttjas av besokare till boende. Besdok till vardcentralen och livsmedelsbutik sker till stor del
vid olika tider. | praktiken kommer besokare till t.ex. vardcentralen ha ett Gverutbud av
besoksplatser for cykel da de dven kan nyttja livsmedelsbutikens platser som vid samma tid har
fa besokare.
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6.1. Sammanfatining av omradets styrkor och svagheter

6. Forslag till mobilitetspaket

Trafikutredningsbyrans analys, presenterad i de tidigare kapitlen, visar att Flogsta centrum har
flera fordelaktiga faktorer som minskar behovet av att &ga en bil:

e Enlivsmedelsbutik med stort utbud finns inom fastigheten. En vardcentral och ytterligare
lokaler planeras pa platsen.

e Det finns ett for yttre staden mycket stort utbud av bussavgangar. Linjerna nar snabbt
och enkelt bade stadskarnans arbetsplatser och service liksom Stenhagens
handelsomrade.

e Det finns grundskolor som barn har forutséttningar att ta sig till sjélva vid relativt tidig
alder. Flera skolor ligger sa att de enkelt nds pa vagen vid cykelpendling till
stadskarnans arbetsplatser.

e L&get ar cykelvanligt. Det finns bra anslutningar till cykelstrak. Omradet ligger pa ett
bekvamt cykelavstand till Uppsala Centrum. Enligt Uppsala kommuns resvane-
undersokning har omradet en hog och 6kande andel cykelresor (se Tabell 7.1).

Tabell 7.1. Fdrdmedelsférdelning i Flogsta/ Stenhagen dar 2010 respektive 2015 (Kdlla:
Resvaneundersbkning hésten 2015, Uppsala kommun, s. 17)

Bil Bus Tag Cykel Gang Ovrigt
2010 30 21 1 34 14 0
2015 30 19 1 39 10 1

En svaghet ar att det inte finns mojlighet korttidshyra personbil for enstaka resor i naromradet.
Detta kan ocksa ses som en mdjlighet och nagot som fastighetsdgaren kan bidra med i ett
mobilitetspaket.

6.2. Storlek pd reduktion

TUB foreslar ett mobilitetspaket med en mobilitetsrabatt pa ungefar 10 % fran 6,5 platser per
1000 kvm BOA till 5,85 bilplatser per 1000 kvm BOA. Det skulle minska parkeringskravet for
vanliga bostader fran 84 platser till 68 platser (se avsnitt 2.6 och Tabell 6.1). Ett mobilitetspaket
pa denna niva skulle bidra till att I6sa projektets arkitektoniska och utformningsméssiga design
pa ett bra sétt.

Enligt kommunens riktlinjer utformas mobilitetspaket pa valfritt sétt, eftersom forutsattningarna
skiljer sig mellan olika platser. Mobilitetspaketet rekommenderas innehalla flera atgarder for att
fa bast effekt.
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6.3. Atgardernas syfte

Atgérderna syftar till att ge manniskor en enklare vardag utan bil och gynna alla hushalls
rorlighet.

De mobilitetsatgarder som féreslas ska bidra till att utveckla stadsdelen med fler
delningstjanster. Atgdrderna kan dérfér ses som nagot positivt &ven for boende i ndromradet.

6.4. Omfatining pé& mobilitetsatgéarder

6.4.1. Medlemskap i bilpool i minst 5 ar

I Flogsta kan bilpool goéra att boende inte behdver dga bil for att leva ett bekvamt liv.
Fastighetsagaren sakerstaller att boende har tillgang till bilpoolsfordon inom fastigheten eller
inom ca 200m till fots. Fastighetsdgarens ansvar ar att dessa bilar finns tillgangliga for de
boende till marknadsmassiga priser utan fasta kostnader. Bilpoolens driftsform bér inte lasas
fast nu.

Bilpool i Flogsta centrum kan ersétta behovet av att &ga en bil for féljande typer av resor:

e Rekreationsresor.

e Resortill IKEA och liknande butiker for att kopa storre saker.
e Tvarresor dar kollektivtrafiken tar 1ang tid eller saknas.

e Resor sena kvéllar och nattetid.

e Hemkdrning av matvaror kdpta inom planomradet.

e Med ett dkat antal personer som arbetar hemifrdn kan bilpool anvdndas for resor i
tjdnsten.

Bilpoolen skulle ge mojlighet for éldre att sélja sin bil for att 6verga i en tjanst som innebér bade
lagre kostnader och mindre engagemang. For yngre som far battre ekonomi kan bilpoolen vara
ett satt att under flera ar ersétta ett bilinkop.

En mojlighet ar att intressera fastighetens livsmedelshandlare att ge stamkunder erbjudanden
att anvanda bilpoolen vid inkdp under tider dd det ar farre kunder i butiken. P4 sa satt kan
kunder dér en person i hushallet handlar efter jobbet styras om till att handla andra tider och pa
sa satt minska parkeringsefterfragan ytterligare.

6.4.2. Cykelfaciliteter av hég standard fér boendes egna cyklar.

Atgérden bestar av sdker och tillganglig cykling samt cykelservice (manga hushall har trasiga
cyklar). Detta erbjudande riktar sig till bade befintliga och nya hyresgaster.

Last-/ladcykelparkering

Cykelparkering for cykelkarror/vagnar
Attraktivt, tryggt och latt ndbart cykelrum
Automatiska doérroppnare till cykelrum

a o oo
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e. Cykelservicestation med tvattmojlighet, pump'2, mekstall och eluttag.
f. Cykelparkering for besokare nara entrén. Alla cykelparkeringar for besékande placeras
max 25m fran entréer.

6.4.3. Marknadsféring av hallbart boende med fokus pé resor.

Fastigheten marknadsfors som ett cykelvanligt omrade nara ett lokalt centrum. Ett boende dar
det ar snabbt och enkelt att resa hallbart till vardags. Marknadsforingen sker med hjalp av en
karta som visar restid i minuter med cykel eller till fots till de viktigaste malpunkterna i
naromradet.

6.4.4. Informationspaket och mobilitetskvéll med prova-pa-aktiviteter

Fastighetsagaren tillhandahaller ett 6vertygande informationspaket for nya boende, dar de far
information om hallbara resor och att det finns begransad tillgang till parkering, samt information
om enkla och snabba satt att resa till och fran platsen.

Fastighetsdgaren ordnar en mobilitetskvall dar boende i det nya huset under trevliga former
kan prova pa husets bilpool. Mobilitetskvallens syfte ar att boende ska kunna bekanta sig med
fordonen, t.ex. prova hur Iatt det &r att boka en bilpoolshil och f& veta mer om hur
bilpoolsanvandning kan ge béttre ekonomi och kostnadskontroll kan jamfort med eget
bilagande.

2 TUB rekommenderar mekanisk pump (gj tryckluft) som ar driftsakrare och enklare att forvalta.
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7. Sammanstdllning éver antal bil- och cykelplatser

7.1. Krav varierar beroende pa typ av ldgenheter

| bygglovsprévningen berdknas slutligt parkeringstal for fastigheten. Tabell 7.1. pd néasta sida
visar de krav Uppsalas riktlinjer staller tillsammans med slutsatserna fran de sarskilda
parkeringsutredningarna for lokaler, studentbostader och cykelparkering (Kapitel 4 och 5).

I juli 2023 planeras 170 studentbostéder och 145 vanliga ldgenheter men det kan komma att
andras’®. Med skissens omfattning pa studentbostader &r parkeringstalet 47 bilplatser for
bostader (6,5 *7,22) och avrundat 2 platser for studentbostdaderna (0,2 *5,78)"“. Totalt 49
bilplatser. Med ett utbyte mot mobilitet som tjanst (mobilitetspaket pa 10%-niva) sanks
parkeringskravet till 44 bilplatser och med ett mobilitetspaket pa 20 % sénks p-kravet for bil till
40 platser. Med en BOA om 13 000 kvm vanliga lagenheter och utan krav pa mobilitetsatgarder
ar kravet 84 p-platser for bil for bostaderna.

Ju storre andel studentbostdder desto lagre efterfragan och krav pa bilplatser.

7.2. Forslag till antal bil- och cykelplatser

Totalt rekommenderar utredningen anlaggning av 44 platser for bostader enligt nuvarande
fordelning pé vanliga lagenheter och studentbostader. Déartill kommer minst 52 platser for
lokaler och livsmedelsbutik. Totalt 96 bilplatser samt 480 cykelplatser for fastigheten.

Rekommendationen innebar att fastighetsagaren finansierar och genomfér ett mobilitetspaket
med en mobilitetsrabatt pa ungefar 10 % (se Kapitel 6).

Ungeféar 70 av 480 cykelplatser placeras utomhus néara lokalernas huvudsakliga entréer. De ska
placeras sa att de blir smidiga att anvanda for besckande.

13 Se avsnitt 2.7-2.8 for utrdkning. Totalt 13 000 kvm BOA varav studentbostader 5780 kvm BOA
och 7 220 kvm BOA for bostader som ej ar studentlagenheter. Kalla; Reflex arkitekter 2023-08-
25. Se aven Kapitel

4 Se avsnitten 2.7-28, Kapitel 3 och sarskilt avsnitt 3.3. fér beskrivning av hur andelen studentbostdder
paverkar parkeringskrav och efterfragan.
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Tabell 7.1. Spann fér anldggning av antal parkeringsplatser.

Anvandning Antal Antal Varav Kommentar
bilplatser' | cykelplatser cykelplatser
besdékande

nara entréer

Mobilitetspaket pa 20%-
nivan kravs for 40 platser.

Bostader och Besoksplatser for cykel
. 40-84* 350%™ Samnyttjas p y
studentbostader samnyttjas med
livsmedelshandel och
lokaler.
Livsmedels-
V 52-66 50 40
handel
. Bilplatser samnyttjas med
Vardcentral och ) ]
ny Samnyttjas 80 30 livsmedelshandel och
ovriga lokaler .
bostader.
Totalt 92 -150 480 70

* Slutligt bilparkeringstal foreslas berdknas i bygglov med avseende pa byggyta och andel
studentbostader (se bl.a. Kapitel 3.3).

** Slutligt cykelparkeringstal for boende foreslas beraknas vid bygglov utifran
[agenhetsstorlekar, antal studentbostéder och statistik dver cykeldgande.

Utrymme foreslas reserveras inomhus for ladcykel och cykelservice (mekstéll, tvattutrymme)
som en del i ett planerat mobilitetspaket.

'S Bilplatser for bostdder enligt riktlinjer. Bilparkeringsplatser for livsmedel, vardcentral och &vriga lokaler
enligt sarskild utredning.
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Bilaga A. Resultat av beléggningsmditning vid Flogsta centrum
Beladggningsmétningens genomférande

Trafikutredningsbyran raknade antal parkerade fordon pa Flogsta centrums besdksparkering
tisdagen den 29 november 2022. Rikningen genomférdes vid tio tidpunkter, en gang per
halvtimme fran kl. 14.00 till kl. 18:30.

Antal platser och reglering

Pa Flogsta centrums bestksparkering finns 101 parkeringsplatser tillgangliga for kunder till ICA,
postombud, minilivs och alla som vill parkera dar. Parkeringstiden &r begransad till tva timmar.
Platserna ar gratis for anvandaren.

Resultat av métning

Tabell 1. nedan resultatet av belaggningsméatningen. Som forvantat varierar antalet parkerade
bilar kraftigt under dagen. Flest antal samtidigt parkerade bilar var det mellan klockan 16 och
18. Da parkerade mellan 52 och 66 fordon. Efterfragetoppen identifieras runt klockan 17 med
66 parkerade bilar.

Tabell 1. Resultat av beldggningsmdtning pd Flogsta centrums parkering.

Tid Antal p- | Antal Beldggning | Kommentar

platser parkerade

bilar

14:00 101 42 42% Capri: 5 bilar (28%)
14:40 101 39 39% Capri: 4 bilar (22%)
15:00 101 39 39% Capri: 5 bilar (28%)
15:30 101 43 43% Capri: 7 bilar (39%)
16:00 101 61 60% Capri: 1 bil (5%)
16:30 101 52 51% Capri: 2 bilar (11%)
17:00 101 66 66% Capri: 3 bilar (16%)
17:30 101 56 55% Capri: 3 bilar (16%)
18:00 101 39 39% Capri: 3 bilar (16%)
18:30 101 51 50% Capri: 3 bilar (16%)
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Vid rakningen noterades att manga bilar parkerades kort tid vilket kan te sig naturligt nar
besokarens drende &r att hdmta paket pa postombudet.

Antalet parkerade bilar noterades dven pa Capris parkeringsyta pa andra sidan Flogstavégen.
Nar efterfrdgan var som storst vid Flogsta centrum fanns ett 15-tal vakanta platser pa Capris
parkeringsyta (se karta i Bilaga B, omrade 4 for redovisning av parkeringsytan lage).

\ ' Elogstalvagen
PostNord!Postombud

=

\
@ BRING/Ica

VastiMinishep

-

4 Godgi

Figur 2. Flygfoto over besdksparkeringen vid Flogsta centrum och ICA. Kélla: Google.
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Bilaga B. Redovisning av totalt parkeringsutbud i naromréadet
Inledning

Detta avsnitt redogor for parkeringsutbudet i planens naromrade. Syftet ar framst att beskriva
forutsattningarna for fastighetsdgaren att ta betalt for ny parkering som anldggs inom
kvartersmark. Kapitlet redogér daven for om omradet kan anses uppfylla kommunens krav for att
tillampa flexibla parkeringstal, dvs att parkering pa gatumark regleras genom marknadsmassig
prissattning, tidsbegransning eller genom tillstand.

Belaggningsmétningens genomférande

Matningen genomférdes pa omraden som ligger inom svart cirkel i Figur 1. Pa dessa
parkeringsytor réknades antal parkerade bilar vid tva tillfallen, mellan kl. 14-15 och mellan kl. 18
och 19. Rakningen genomférdes tisdagen den 29 november 2022.

O Teckenférklaring
8. /| =1 Bestkare
shal$ .4 | = Gatumarksparkering utan
2% i dg "= . reglering
o ¥ %, $ S0 Avgiftsbelagd parkering
Rerthiga % Feg, [ Forhyrdalreserverade

platser/p-biljett

' - e .
e evcnstavact Fr
wogs 5%

Figur 1. Karta 6ver parkeringsplatser i nGromrddet. Planomrddet visas i svart. Svart cirkel visar
parkeringsytor som ingdtt i beldggningsrékningen. Baskarta: OpenStreetMaps.

Utbud och belaggning inom 400 meter

Totalt identifierades fler an 344 bilplatser pa parkeringsytor inom 400 meters gangavstand fran
planomradet. Av dessa var vid matningen 6ver 200 platser vakanta. Beldaggningen var nagot
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hogre vid matningen vid 14-tiden da 97 platser var belagda (28 %). Samma siffra for den senare
matningen var 82 belagda platser (24%).

Tabell 1. Resultat av beldggningsmdtning pd p-ytor inom 400 m frén planomrddet.

Omrade Antal Tis 2022-11-29, Tis 2022-11-29, 18:00- Kommentar
platser 14:00-14:30 18:30
Antal Belégg- Antal Beléagg-
parkerade ning parkerade ning
bilar bilar
1 101 42 42% 39 39% ICA, gratis, max 2 timmar
2 1 3 27% 2 18% Sernanders vag 9, 1h — 10
kr, 24h — 50 kr.
4 Ca18 5 27% 3 16% Endast Capris kunder
5 Okéant Last garage, ingen tillgang Garage med 4 plan,
forhyrda platser.
5a 120 0 0% 1 <1% Avgift 0-24 pa garagets
tak
7 48 20 42% 15 31% Sernanders vag. Avgift, 5
kr/tim (zon E), 9-24 (9-24)
12 36 22 61% 22 61% Tillstand eller biljett.
Vissa platser reserverade
for vardcentral/
landstinget. VC flyttades
2022.
17 10 5 50% 0 0% Tillstand erfordras. Tillhor
forskolan.
Totalt 344 97 28% 82 24%
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Utbud léingre bort én 400 meter

Totalt identifierades ett utbud lédngre bort &n 400 meter om fler &n 370 bilplatser. En
beldggningsrakning gjordes pa ett fatal av p-ytorna. Rékningen identifierade runt 100 vakanta
bilplatser under matdagen.

Tabell 2. Parkeringsutbud Idngre bort Gn 400 meter.

Omrade Antal Antal Antal Kommentar
platser | parkerade | parkerade
bilar* bilar**
3 127 49 58 Forhyrda p-platser BRF Annerstedt.
6 33 Sernanders vag. Avgift, 5 kr/tim (zon
E), 9-24 (9-24) 9-24

8 6 Besdkare till skolan, 15 min

9 18 Forhyrda platser

10 Ca 25 Tillstand eller p-biljett. Vissa platser

reserverade till vardcentral/

landstinget. VC flyttades 2022.

1 Ca b5 Tillstand eller p-biljett. Vissa platser

reserverade till vardcentral/

landstinget. VC flyttades 2022.

13 Oreglerad gatuparkering

14 Oreglerad gatuparkering

15 Oreglerad gatuparkering

16 Oreglerad parkering bredvid

fotbollsplan
18 109 47 58 Heimstaden. P-tillstdnd kravs.
Totalt 373 - -

* Rakning tisdag 2022-11-29 klockan 14:00-14:30.** Rékning tisdag 2022-11-29 klockan 18:00-
18:30.

Tre oreglerade gator finns pa ca 600-800 m gadngavstand fran planomradet (omrade 15-17, Figur
4.1.) Dessutom finns en oreglerad parkering vid fotbollsplan pa 600 meters gangavstand pa
andra sidan av Enkdpingsvagen. Dessa omraden ingick dock inte i beldaggningsmatningen.
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