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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2020-10-13

§ 309

Medfinansieringsavtal Birbyleden-Osterleden
KSN-2020-02460

Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. att godkanna medfinansieringsavtal mellan Uppsala kommun och
Trafikverket for finansiering av vagplan fér Barbyleden-Osterleden enligt
arendets bilaga 1, samt

2. att meddela trafikverket att all ytterligare medfinansiering avseende
Barbyleden inte ar aktuellt.

Sammanfattning

Cirkulationsplatsen Barbyleden-Osterleden har framkomlighetsproblem. Inom ramen
for utvecklingsplanen for Granby har en trafikutredning gjorts. Kommunens
trafikprognoser har jamforts med Trafikverkets basprognos. Prognoserna ar relativt
samstammiga om antalet fordonsrorelser. De visar att trangseln kommer att 6ka,
framfor allt beroende pa den generella trafikokningen i staden, kommunen och
regionen, men ocksa pa grund av intilliggande exploateringar. Trafikverkets
bedomning ar dock att intilliggande exploateringar utgor en storre andel av
trafikokningen an kommunens bedémning.

Trafikutredningen visar att en signalreglerad korsning ger en god framkomlighet i ett
2040-perspektiv. Utredningen ger ocksa forslag pa ombyggnad av 6vriga
cirkulationsplatser langs Osterleden till signalreglerade korsningar. Det skulle ge
mojligheter att styra trafiken men det ar inte nédvandigt for den foreslagna l6sningen
for den aktuella korsningen. En eventuell ombyggnad av Osterleden kan saledes
hanteras separat och ar for ovrigt en helt kommunal angelagenhet.

Barbyleden har ett statligt huvudmannaskap och atgérder i den finansieras av
Trafikverket via ldnstransportplanen for Uppsala l3n. Atgérder prioriteras av Region
Uppsala. Dock har férhandlingen om finansieringen av vagplanen skett med
Trafikverket eftersom de har ansvar for den formella planeringsprocessen. | davarande
Vagverkets utredningsmaterial fran 2004 infor byggandet av Barbyledens anslutning till
E4 bedémdes behoven for korsningen motivera en planskildhet. P4 grund av besvarliga
grundvattenforhallanden blev en sddan l6sning for dyr, varfor dagens l6sning valdes.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Trafikverket har meddelat att ett avtal om framtagande av vagplan for korsningen ar
en forutsattning for att Trafikverket ska anse en detaljplan for en dtervinningscentral
l@amplig. Forslaget till avtal &r godkant av Trafikverket och ett av Trafikverket paskrivet
avtal bifogas i bilaga 1.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 8 oktober 2020
e Bilaga 1 medfinansieringsavtal
e Bilaga 2 Trafikrapport Utvecklingsplan for Granby

Yrkande

Fredrik Ahlstedt (M) yrkar, med instdmmande fran Jonas Segersam (KD):
att meddela trafikverket att all ytterligare medfinansiering avseende Bérbyleden inte dr
aktuellt.

Beslutsgang

Ordforande staller forst Fredrik Ahlstedts (M) yrkande mot avslag och finner att
arbetsutskottet bifaller detsamma.

Ordforande staller darefter foreliggande forslag med redaktionella andringar mot
avslag och finner att arbetsutskottet bifaller detsamma.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



L%J Uppsala Sida (4
kommun

Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2020-10-08 KSN-2020-02460

Handlaggare:
Ola Kahlstrom

Medfinansieringsavtal Birbyleden-Osterleden

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. att godkanna medfinansieringsavtal mellan Uppsala kommun och
Trafikverket for finansiering av vagplan for Barbyleden-Osterleden enligt
arendets bilaga 1.

Arendet

Cirkulationsplatsen Barbyleden-Osterleden har framkomlighetsproblem. Inom ramen
for utvecklingsplanen for Granby har en trafikutredning gjorts. Kommunens
trafikprognoser har jamforts med Trafikverkets basprognos. Prognoserna ar relativt
samstammiga om antalet fordonsrorelser. De visar att trangseln kommer att 6ka,
framfor allt beroende pa den generella trafikokningen i staden, kommunen och
regionen, men ocksa pa grund av intilliggande exploateringar. Trafikverkets
bedomning ar dock att intilliggande exploateringar utgor en storre andel av
trafikokningen an kommunens bedéomning.

Trafikutredningen visar att en signalreglerad korsning ger en god framkomlighet i ett
2040-perspektiv. Utredningen ger ocksa forslag pa ombyggnad av 6vriga
cirkulationsplatser langs Osterleden till signalreglerade korsningar. Det skulle ge
mojligheter att styra trafiken men det ar inte nodvandigt for den foreslagna ldsningen
for den aktuella korsningen. En eventuell ombyggnad av Osterleden kan séledes
hanteras separat och ar for ovrigt en helt kommunal angelagenhet.

Barbyleden har ett statligt huvudmannaskap och atgarder i den finansieras av
Trafikverket via ldnstransportplanen fér Uppsala lan. Atgérder prioriteras av Region
Uppsala. Dock har forhandlingen om finansieringen av vagplanen skett med
Trafikverket eftersom de har ansvar for den formella planeringsprocessen. | davarande
Vagverkets utredningsmaterial frdn 2004 infor byggandet av Barbyledens anslutning till
E4 bedémdes behoven for korsningen motivera en planskildhet. Pa grund av besvarliga
grundvattenforhallanden blev en sddan l6sning for dyr, varfor dagens l0sning valdes.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Trafikverket har meddelat att ett avtal om framtagande av vagplan for korsningen ar
en forutsattning for att Trafikverket ska anse en detaljplan for en dtervinningscentral
l@amplig. Forslaget till avtal &r godkant av Trafikverket och ett av Trafikverket paskrivet
avtal bifogas i bilaga 1.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen.

Barn- och jamstalldhetsperspektiven bedoms inte som relevanta i drendet. For det
intilliggande naringslivet ar daremot framkomligheten i cirkulationsplatsen av vikt. Det
ar darfor viktigt att i den kommande atgardsvalsstudien hitta temporara [Gsningar for
framkomligheten tills en mer permanent 6sning i enlighet med vagplanen hittas.

Vid beredning i kommunstyrelsens arbetsutskott 6 oktober beslutades om att foresla
Trafikverket om ett tillagg i avtalet rorande Gréanby som utbyggnadsomrade, som
Trafikverket tillstyrkt. En ytterligare mening i paragraf 3 efter andra stycket forsta
meningen har féreslagits ” En utbyggnad i omradet har funnits med i
oversiktsplaneringen under lang tid.”

Vid beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott 13 oktober tillkom énskemal om att
till kommunstyrelsens sammantrade fortydliga skalen till den kommuninterna
finansieringen av vagplanen samt att forfatta en skrivelse till Trafikverket och
Region Uppsala att Uppsala kommun inte har for avsikt att finansiera den fysiska
atgarden vid korsningen.

Foredragning

Behovet av att dtgarda framkomlighetsproblemen i cirkulationsplatsen har framforts
till Region Uppsala i det kommunsamrad som arligen halls om kollektivtrafik och
infrastruktur. Kommunen anser att korsningen ska finansieras via lanstransportplanen.
Regeringen har nyligen givit landets lansplaneupprattare i uppdrag att ta fram nya
planer till forsta halvaret 2022. Region Uppsala arbetar med att lagga upp processen
for det arbetet.

En dialog har forts mellan Trafikverket och Uppsala kommun om finansieringen av
vagplan infor en ombyggnad av korsningen. Trafikverkets installning har varit att
behoven primart har uppkommit pa grund av kommunens exploateringar varfor
vagplanen i huvudsak bor finansieras av kommunen. Trafikverkets forsta forslag till
kostnadsfordelning var att kommunen skulle ta cirka 70 procent av kostnaden for
vagplanen och sjdlva ombyggnaden. Det forsta avtalsforslaget innehdll vagplan och
ombyggnad.

Forvaltningen har framfort att utredningsmaterialet har visat att det framfor allt &r den
allmanna trafikokningen som orsakar framkomlighetsproblemen. Kommunens
overgripande planering leder generellt till sma trafikdkningar i det statliga vagnatet,
vilket minskar Trafikverkets investeringskostnader i Uppsala kommun. Uppsala
kommun ar en vaxande kommun, till gagn inte bara for kommunen, varfor Trafikverket
ska ta finansieringsansvaret i det statliga vagnatet nar behoven vaxer.
Trafikutredningen kopplad till utvecklingsplanen finns i bilaga 2.

Eftersom en gemensam syn pa finansieringen inte natts valde parterna att i detta skede
ta fram ett forslag till avtal som endast galler vagplanen. Forslaget till avtal innebar att
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Trafikverket och Uppsala kommun finansierar vagplanen med 50 procent vardera.
Finansieringsfragan for ombyggnaden av korsningen ar darmed inte avgjord. En
atgardsvalsstudie for Barbyledens hela strackning ska tas fram. | det arbetet ingar att ta
fram en metod som kan férdela nyttorna mellan parterna och darmed ett forslag till
finansieringsansvar for sjalva ombyggnaden. Arbetet med atgardsvalsstudien pabdrjas
under férsta kvartalet 2021 och beriknas ta cirka ett ar. Atgardsvalsstudien finansieras
av Trafikverket. Arbetet med vagplanen foljer darp3, tidplan for det arbetet beslutas i
december i Region Uppsalas genomférandeplan for lanstransportplanen, men tidigast
kan det ske under 2022.

| lanstransportplanen finns i dagslaget medel for sa kallade namnsatta brister, vilket
skulle kunna anvandas i detta fall. Kostnaderna for befintliga namnsatta brister, vag
288 Gimo-Borstil, vag 55 Uppsala-Enkoping och gang- och cykelvag langs vag 600
Uppsala-Bjorklinge, har 6kat avsevart. En ny l[ansplan innebar dock att nya medel laggs
till planen da planeringshorisonten forlangs med fyra eller atta ar.
Planeringshorisonten for den nya planen ar 2022-2033/2037. Det ar sannolikt att
finansieringen av en ombyggnad ligger dtminstone fem till dtta ar fram i tiden. Det
innebar att atgardsvalsstudien behover presentera temporéra lGsningar.

Nar kommunen medfinansierar trafikverkets vagplaner, finns vanligtvis en direkt
koppling till ett eller flera pagaende exploateringsprojekt och kostnaden brukar
darmed budgeteras som en driftskostnad i aktuellt projekt. | detta fall, finns ingen
sadan koppling till nagot specifikt projekt utan behovet av vagplanen foljer av generell
trafikdkning, tillvaxt och flera genomfdrda och pa lang sikt aktuella exploateringar.

Kommunens finansiering av faktiska ombyggnadsatgarder kan i nuldget inte
bestdmmas, enligt beskrivningen i foredragningen. Detta bade med avseende pa
kostnadens storlek och finansieringslosning. Vissa atgarder kommer med stor
sannolikhet att kunna finansieras genom investeringsmedel, da foretradelsevis
investeringar i fasta anlaggningar. Den atgard som har utretts i trafikutredningen som
gjorts i utvecklingsplanen for Granby bedoms kosta cirka 10 miljoner kronor. Den avser
en signalreglerad korsning. Dock kan arbetet i ndmnda atgardsvalsstudie leda till
forslag om andra losningar.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden for vagplanen uppskattas av Trafikverket vara 10 miljoner kronor, varav
kommunen genom detta beslut foreslas betala 50 procent av den totala kostnaden.
Beddmningen ar att sannolikheten ar storre att kostnaden blir lagre an 10 miljoner

kronor an att den blir hogre.

Kostnaden foreslas belasta den 6vergripande driftskostnaden inom mark- och
exploateringsverksamheten och finansieras med verksamhetens 6verskott fran
markforsaljning, i enlighet med verksamhetens finansieringsprinciper. Kostnaden
inarbetas i verksamhetens budget, preliminart under ar 2022-2023.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 8 oktober 2020
e Bilaga 1 medfinansieringsavtal
e Bilaga 2 Trafikrapport Utvecklingsplan for Granby
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Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor



TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal v. 2.0

1(4)

Trafikverkets drendenummer Dokumentdatum

TRV 2020/46424 2020-10-09

Motpartens drendenummer
[Motpartens drendelD NY]

Medfinansieringsavtal for vagplan av
korsningspunkten vag 55 Barbyleden/Osterleden i
Uppsala kommun

Detta avtal avser planliaggningsprocessen for atgarder och innefattar:
Medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur

Samfinansiering med olika statliga anslag/finanser
Samverkan dir respektive part dger sin anldggning och finansierar sin del

Samverkan dir annan part dger och finansierar sin anldggning och Trafikverket
- bevakar genomforandet nar anlaggningen ar i anslutning till statens anlidggning,
eller
- fériuppdrag att genomfora atgirden

OOg|ix

Mellan nedanstéende parter traffas hirmed avtal om medfinansiering enligt f6ljande:

§1 Parter
Trafikverket, region Ost, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlinge, nedan Trafikverket

Uppsala kommun, org.nr. 212000-3005, 753 75 Uppsala, nedan Kommunen

§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvénds i detta avtal:
Grundutférande: Den trafikala 16sning som Trafikverket foreslar for att 16sa en trafiksituation.
Begreppet anvinds i samband med medfinansiering frén annan part till statlig infrastruktur.

Tillagg: De forbattringar/ anpassningar som annan part foreslar for att 16sa trafiksituationen
utover det som ingar i statens ansvar. Begreppet anviands i samband med medfinansiering fran
annan part till statlig infrastruktur.

§3 Syfte och bakgrund

Syftet med detta avtal ir att reglera respektive parts atagande och finansiella ansvar for
atgarden. Avtalet avser en vigplan av korsningspunkten vig 55 Biarbyleden/Osterleden i norra
delen av Uppsala titort.

Uppsala kommuns &versiktsplan pekar ut Grainbyomradet som en av Uppsalas fyra stadsnoder
som ska komplettera innerstaden med hég koncentration av bebyggelse, personintensiva
verksamheter, service och bostdder. En utbyggnad i omradet har funnits med i
oversiktsplaneringen under lang tid. En utbyggnad i enlighet med planerna ligger dock sent i
oversiktsplanens genomforandeplanering och bedéms inte ske férran fram emot 2050. Nya
detaljplaner som t.ex. ny isarena och ny atervinningscentral kommer att dka trafikintensiteten i



TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal v. 2.0

2(4)

omradet men i relativt liten omfattning. Vagplanen upprattas for att 16sa kapacitet- och
trafiksakerhetsproblem i korsningen. Avtalet 4r en forutséttning for att Trafikverket ska anse
kommunens detaljplan f6r en ny atervinningscentral lamplig.

Medfinansiérens nyttor och motivering av finansiering

Bérbyleden och Osterleden har systemfunktioner for Uppsala stad och fér det regionala
viagniatet. Utveckling av korsningspunkten vig 55 Biarbyleden/Osterleden mojliggor en fortsatt
transportsndl utveckling av Uppsala kommun inklusive planerad utveckling av Granbyomradet.
En utvecklad korsning forbattrar kapaciteten och trafiksakerheten bade for Barbyleden och
Osterleden.

Tidigare studier och utredningar avseende detta objekt ar
Trafikutredning Grinby, 2020-01-09, WSP Sverige AB, p& uppdrag av Uppsala kommun

Trafikutredning Birbyleden/Osterleden, Uppsala, 2019-05-03, WSP Sverige AB, pa uppdrag av
Uppsala kommun

§4 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan for atgarden

Parterna har inte tidigare tecknat avsiktsférklaring eller avtal om medfinansiering av atgarden.

§5 Beskrivning av atgarder

Avtalet avser planliggning av korsningen mellan Osterleden och vig 55 Birbyleden som
Trafikverket och Uppsala kommun adger och ansvarar for. Trafikverket i egenskap av vighéllare
for viag 55 Barbyleden ska vara huvudman och ansvarig for uppratta végplan.

Trafikverket upphandlar konsult fér uppdraget och tillsitter projektledare samt en intern
projektgrupp som behovs for att driva projektet. Uppsala kommun ska lamnas mdéjlighet att
medverka i behovlig omfattning.

§6 Finansiering

Den totala kostnaden for vigplanen for korsningen mellan Osterleden och vig 55 Birbyleden
uppgér preliminart till 10 mnkr i 2020 ars prisniva. Kostnaderna bygger pé erfarenhetssiffror
fran tidigare projekt och kalkyler i tidigt skede och ar preliminara. De faktiska kostnaderna kan
darfor komma att fordndras pé grund av t.ex. rdidande marknadsliage vid upphandling och
platsspecifika forutsattningar i ett senare skede.

Finansieringen av vagplanen férdelas enligt fordelningen 50 % Uppsala kommun och 50 %

lanstransportplanen i Uppsala lan. Fordelningen baserar sig pa grundutforande och tillagg, dar
exploateringar ledet till lokal nytta och ddrfér medfinaniesras av kommunen.

Medfinansieringsavtal for vagplan av korsningspunkten vag 55 Barbyleden/Osterleden i Uppsala kommun
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Nr. Atgirder Utférare | Uppskattad | Uppskattad | Kostnad TRV LTP Kommun Summa
procent TRV| procent | (mnkr) | (mnkr) | (mnkr) (mnkr)
Kommun {

Atgirder i den statliga infrastrukturen (Trafikverket)

1|/ Framtagande av vdgplan Trafikverket 50% 50% 10 5,0 5,0 10
Totalkostnad 10 5,0 5,0 10

Medfinansieringen till den statliga anldggningen berdknas uppga till totalt 5 mnkr med den
uppskattade procentsatsen.

Kommunen ska i och med rekvisition betala 5 mnkr till Trafikverket (se vidare §9).

En forutsittning for att Trafikverket ska kunna genomfora atgarden ar att Trafikverket tilldelas
medel for uppriattande av vigplan fran den regionala planen.

§7 Ansvarsfordelning

Parterna beslutar sjalvstandigt i genomférandet av sina respektive anldggningar enligt § 5 om
det inte paverkar forutsittningarna for hela projektet. For ovrigt giller foljande:

Trafikverkets ansvar

1.  Trafikverket ska utfora eller 1ata utfora atgarderna inom det statliga dtagandet som
omfattas av detta avtal §5 och 6.

2. Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas de atgirderna som Trafikverket ansvarar for.

Kommunens ansvar
1. Kommunen svarar for att dialog férs med Lanstrafiken.

2.  Kommunen tillhandahaller n6dvindigt kartmaterial utan ersittning.
3. Kommunen ansvarar och finansierar eventuella fordandringar av detaljplaner.

§8 Hantering av kostnadsforandringar

Kostnaden bygger pa uppskattningar i tidigt skede och &r preliminir. Om kostnaden vid
anbudstillfillet 6verstiger 20 % av bedémd totalkostnad ska respektive part ges majlighet till
omférhandling.

I de fall projektet avbryts star respektive part for de kostnader inom sitt ansvar som dittills
nedlagts.

§9 Betalning
Trafikverket har ritt att 1opande rekvirera medfinansieringen for upparbetade kostnader.

Rekvisition skall sindas till utbetalarens fakturaadress och markas pa ratt sitt sa att den
hamnar ritt i leverantorssystem.

Till rekvisitionen skall bifogas ett underlag dir det framgar hur bidragsintdkten &ar utriaknad:

Medfinansieringsavtal for vagplan av korsningspunkten vag 55 Barbyleden/Osterleden i Uppsala kommun
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Uppsala kommun
UPK 7500 70016
Box 1023

751 40 Uppsala

§10 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Trafikverket ansvarar for genomforandet av vigplanen.

Omsesidiga informationsméten ska genomforas med den regelbundenhet som parterna
beslutar i sirskild ordning.

§11 Tidplan

AVS Birbyleden starat preliminir &r 2021. Vigplanen startar preliminirt 2023. Ungefirlig
tidsatgang for vagplan: 2-3 ar.

Starttidpunkten ar beroende av tillgingliga interna resurser och finansiering,.

§12 Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt frdn och med den tidpunkt nir det undertecknats av parterna och under
forutsittning av:

1. att bada parter undertecknat avtalet senast 2020-12-15

2, att avtalet inte ersitts av ett nytt
3. att Trafikverket erhéller erforderliga medel for genomférande.

§13  Ovrigt

Andringar eller tilligg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av parter for att vara
giltiga.

Ett avtal om genomforande och drift och underhall kommer att tecknas senare.

§14  Tvist

Tvist avseende tillimpning eller tolkning av detta avtal ska avgoras av allmdn domstol enligt
svensk lag.

Detta avtal ar upprattat i tva (2) likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

%;«M\MQ T RN

Ortochdatum Ort och datum

Ivan Andic Erik Pelling

Enhetschef atgirdsplanering Kommunstyrelsens ordférande
Trafikverket Uppsala kommun

Medfinansieringsavtal for végplan av korsningspunkten vag 55 Barbyleden/Osterleden i Uppsala kommun
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Granby, kring den i 6versiktsplanen utpekade stadsnoden och stadsstraket,
pagar en stadsomvandling. Flera funktioner som till exempel issportarena,
simhall, skolor och forskolor samt viktiga samhallsfunktioner kommer att
behdva hitta sin plats och sitt sammanhang i Granby.

I och med det stora intresset for en fortsatt utveckling i omradet behover
kommunen tydliggéra en framtida 6nskvérd och lamplig utvecklingsinriktning,
ett steg i att konkretisera OP:s intentioner och vagleda befintliga och framtida
aktorer i omradet.

Kommunen arbetar darfor just nu med en utvecklingsplan fér Granby. Som
underlag till utvecklingsplanen har en trafikutredning tagits fram. Syftet med
trafikutredningen &r att skapa sig en helhetsbild av den framtida
trafiksituationen i omradet och att féresla och testa olika atgarder i vagnatet
som kan behovas for att klara av en framtida trafiksituation. Prognosar for
analyserna &r ar 2040.

1.2 METOD

En mikrosimuleringsmodell for omradet har tagits fram i VISSIM. Som indata
till modellen har trafikmatningar genomforts for omradet med hjalp av en
drénare. De framtida trafikvolymerna har beraknats utifrdn kommunens
prognosmodell samt utifran Trafikverkets trafikalstringstal.

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering &r detaljnivan hog och analysen sker pa
individniva vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras.
Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare
medan andra tar sig fram langsammare. Den hdga detaljeringsgraden och
de individuella beteendena gor att modellen kan representera verkligheten
pa ett realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av analyser.
Med mikrosimulering kan en trafikldsning testas i modellen innan den
implementeras i verkligheten. Modellen kan anvandas for att analysera en
utformning, méata hur mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera
fotgangarnas framkomlighet, méta restidsférdrojning, analysera effekten av
olika atgarder, hitta bra trafikldsningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se att hur det simulerade omradet klarar av den hdga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfér en timme som
kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta
hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att
mikrosimuleringsmodellen &r stokastisk kors flera sa kallade slumpfrén. Med
olika slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika
startvarden vilket gor att trafiken anlander i modellen med en stokastisk
variation. Som standard anvands 10 olika slumpfrén, det vill séga 10 olika
dagar simuleras och resultaten sammanstalls utifrin dessa tio dagar.



Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel
kélangder, restider, fordrdjning och restidsférluster. Hur val resultaten
representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osakerheter i indata sa
kommer det aven finnas osékerheter i resultaten. De resultat som modellen
genererar ska darfor ses som en indikation p& hur trafiksituationen kan
komma att se ut och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklésning sett utifran
trafikflodena och utformning i form av korfalt, hastigheter etc. Modellen kan
dock inte anvandas for att avgora vilka svangradier som behdvs, om den
tankta l6sningen ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta kravs
vidare arbete med trafikutredningen och avstamningar mot VGU?.

! Trafikverkets publikation Krav fér Vagars och gators utformning.



2 OMRADESBESKRIVNING

2.1 MALPUNKTER

Béarbyleden stracker sig nordvast om Uppsala och knyter samma E4:an mot
Gavle/Stockholm dster om staden med vag 55 mot Enkdping i sydvast.
Cirkulationsplatsen vid Barbyleden/Osterleden ligger cirka 350 meter fran
E4:an. Osterleden gar i nordvastlig riktning och fungerar som infart till
handelsomrédet i norra delen av Granbystaden. Handelsomradet omfattar 22
butiker/restauranger/6vrig service. Langre soderut langs Osterleden ligger
gallerian i Granbystaden, som tidigare hette Granby Centrum.?2

Vaster om cirkulationsplatsen ligger bostadsomradet Nyby som i huvudsak
bestar av flerfamiljshus. Mellan Nyby och cirkulationsplatsen ligger aven en
storre livsmedelsbutik samt nagra ytterligare butiker.

| sdra delen av omradet ligger ett antal idrottsanlaggningar. IFU arena ar en
storre idrottsarena som stod fardigstélld 2016 med en publikkapacitet pa
knappt 3000 personer.? | omradet finns ocksa ett antal ishallar, en
friildrottsarena samt UTK-hallen for racketsporter.

Figur 1. Karta éver Granby och viktiga malpunkter i omradet.

2 https://granbystaden.se/om-granbystaden
3 https://www.ncc.se/vara-projekt/friidrotts-och-innebandyarena-i-uppsala/



2.2 GANG OCH CYKEL

Till handelsomradet i norra Granbystaden &ar det mojligt att ga och cykla.
Omradet kopplas till det 6vergripande gang- och cykelnétet via gang- och
cykelbanor pa Osterleden och Edith S6dergrans gata.

Separerade gang- och cykelbanor leder till omradet. Langs Edith Sédergrans
gata l6per en nyanlagd, separerad gang- och cykelbana som kopplar ihop
verksamhetsomradet med omradet Nyby norr om Barbyleden. Den gang-
och cykelbana som I6per i sydostlig riktning langs Osterleden leder mot
omradena Brillinge, Sala backe och Arsta. Fér gng och cykel finns det idag
enbart en passage over Barbyleden, en gang- och cykeltunnel som ligger
sydvast om omradet.

Inom handelsomradet delar fotgangare och cyklister en gemensam gang-
och cykelbana som ligger pa vardera sida om Takpannegatan.

Gang- och cykelbana
Gang- och cykelbanor
Gangbana

Overgéngsstalle

Figur 2. Gang- och cykelvagar i och kring omradet.



2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i omradet utgors av buss. Figur 3 visar busshallplatsernas
placeringar i omrédet. Oster om den stora cirkulationsplatsen finns tva
hallplatser med namnet Takpannegatan med tva hallplatslagen vardera. En
ligger inne i handelsomrédet (Iage C/D) och en pa Osterleden (lage A/B).

Vaster om den stora cirkulationsplatsen ligger hallplatsen Fredrika
Bremersgatan och Nyby képcentrum.

Figur 3. Busshallplatser i och i anslutning till omradet.



3 DAGENS TRAFIKSITUATIONEN

3.1 TRAFIKFLODEN

Som underlag till trafikutredningen har trafikméatningar i omradet genomforts
under eftermiddagens maxtimme. Trafiken har matts med hjalp av dronare
och métningarna har skett vid olika tillféllen.

For korsningarna vid handelsomradet norra Granbystaden gjordes
matningarna under en fredag i april. Denna métning gjordes som underlag till
en trafikutredning for korsningen Béarbyleden/Osterleden. | juni 2019 gjordes
en matning for korsningspunkterna pa Vaksalagatan vid Granbystaden.
Dessa matningar gjordes som underlag till en trafikanalys for Vaksalagatan
kopplat till exploateringen i Ostra Sala backe. For att f en heltackande
matning for hela omradet gjordes darefter en matning i resterande korsningar
i november 2019.

20119:111-05
kI:416:30:17:30.

2019-03-22
kl115:30-16:30)

Figur 4. Trafikméatningar som har genomférts och som anvéants som underlag till simuleringen.



Utifran de olika matningarna har en flodeskarta for hela omradet kunnat
skapats. Da matningarna som ar gjorda ar fran olika tidpunkter har flodena i
de olika korsningarna behovt anpassats sa att in- och utflodena i olika
korsningar gar ihop.

Figur 5. Uppmatta trafikfloden under eftermiddagens maxtimme ar 2019.



3.2 FRAMKOMLIGHET

Framkomligheten for fordonstrafiken varierar i olika delar av omradet. De
omraden med samst framkomlighet under eftermiddagens maxtimme ar
trafikplatsen vid E4:an, korsningen Barbyleden/Osterleden samt korsningen
Vaksalagatan/Fyrislundsgatan. Figuren nedan visar vilka strdckor som idag
under en vanlig maxtimme far viss kobildning.

Figur 6. De réda stracken visar var det idag uppstar vissa framkomlighetsproblem under
eftermiddagens maxtimme.



3.2.1 Trafikplats Barbyleden

Under eftermiddagens maxtimme uppstar det ko pa rampen fran E4:an
soderifran in mot cirkulationsplatsen. Kon stracker sig langt bak pa rampen
och riskerar i vissa stunder att vaxa ut pa E4:an. Trafikflodet p& rampen &r
cirka 1 200 fordon/h under maxtimmen vilket &r precis pa gransen till vad
rampen klarar av. En stor del av den trafik som kommer pa rampen ska
svanga vanster (cirka 70%). Resterande trafik ska svanga hoger.
Cirkulationsplatsens utformning idag majliggor att vanstersvangande fordon
kan ligga i bada korfalten igenom cirkulationsplatsen for att svanga vanster
vilket ar den utformning som behovs for att ge en s& hog kapacitet som
mojligt.

Figur 7. Bild 6ver trafiksituationen i trafikplats Barbyleden.

3.2.2 Korsningen Barbyleden/Osterleden

Framkomligheten for biltrafik i omradet ar begransad under eftermiddagens
maxtimme. | den syddstra anslutningen i cirkulationsplatsen
Barbyleden/Osterleden (frAn handelsomrédet) uppstar det langa koer i
framforallt det hogra korfaltet. Kbn véxer sig hela vagen bak till nasta
cirkulationsplats och in p& Takpannevagen nar det &r som samst
framkomlighet. Trafiken p& Takpannegatan har svart att komma ut i
cirkulationsplatsen da de maste véja for den genomgaende trafiken.

Figur 8. Kéer pa Osterleden in mot den stérre cirkulationsplatsen p& Barbyleden/Osterleden



En av anledningarna till kébildningen i den syddstra anslutningen ar att det ar
manga hogersvangande fordon i korsningen vilket kan ses i figuren nedan.

T 310 f/h

N 540 f/h

400 f/h

Figur 9. Svangfloden fran Osterleden. Ovriga svéangfloden aterfinns i Bilaga 2.

Generellt observerades det under platsbesoket att det var svart for trafiken
att komma in i cirkulationsplatsen. D& cirkulationsplatsen ar relativt stor har
den genomgéaende trafiken pa Barbyleden en hog hastighet. Detta gor att det
blir svart for trafiken fran Osterleden att kéra in i cirkulationsplatsen. Nar ett
fordon fran Barbyleden ligger i det innersta korféltet i cirkulationen vagar inte
de som ska hoger kora ut. Detta pa grund av att de inte vet om bilen i det
innersta korfaltet ska rakt fram pa Barbyleden eller ska svanga vanster upp
pa Osterleden. Det kan darfor ta lang tid for trafiken fran Osterleden att ta sig
ut vilket orsakar kobildning.



3.2.3 Korsningen Vaksalagatan/Fyrislundsgatan

| korsningen Vaksalagatan/Fyrislundsgatan ar framkomligheten relativt god
under maxtimmen men en viss kobildning kan ses. Kon varierar dock mycket
under maxtimmen, ibland ar det nastan ingen ko alls och vid andra tillfallen
ar det lite lange ko. K6 uppstar framférallt soderifran pa Fyriskundsgatan in
mot cirkulationsplatsen.

Figur 10. Koer i det sodra benet i cirkulationsplatsen under eftermiddagens maxtimme.



4 UTVECKLINGSPLAN

| Granby planeras det for ett flertal exploateringar som kommer ge upphov till
en 6kad mangd biltrafik i omradet. For de olika exploateringarna som
planeras i omradet har de framtida trafikvolymerna beréknats fram. Figuren
nedan visar vilka omraden som antas finnas pa plats ar 2040.

Figur 11. Oversikt ver de planerade exploateringarna i Granby

Exploateringsnummer Beskrivning Antal

1 Gymnasieskola 1500 elever

2 Simhall 350 000 besokare/ar

3 Issportarena Publikkapacitet 5000

4 Bostader 350 lagenheter

5 Kontor 500 arbetsplatser

6 Uppsala vatten 32 anstallda

7 Forskola 100 elever

8 Kramaren 150 arbetsplatser, 150 bostader
9 Skola/idrott/kontor Skola, idrottshall eller kontor
10 Idrotts/ungdomsbostéader 350 boende

11 Bostader 320 bostader

12 Avc Ny Avc

13 Lidl 1700 BTA

14 Drivmedelstation (ST1) Obemannad station

15 Gasstation Obemannad station




5 PROGNOS 2040

Baserat pa den utvecklingsplan som finns for Granby och som redovisas i
det féregdende kapitlet har de framtida trafikvolymerna som alstras av
exploateringen i Granby beraknats fram. For respektive exploateringsomrade
(omrade 1-15) har trafikalstringen beraknats fram utifran information fran
kommunens resvaneundersdkning om fardmedelsandelar for olika
verksamheter samt utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg?.

Utover den 6kade trafikalstringen som berdknas ske i Granby férvantas aven
genomfartstrafiken igenom omradet att oka till foljd av att hela Uppsala
kommun vaxer. Denna trafikokning i genomfartstrafik ar baserad pa den
trafikkning som kommunens prognosmodell visar pa.

Hur den framtida utvecklingen av trafiken kommer att se ut ar dock svart att
med sakerhet bestimma. Pa grund av detta har tre olika scenarier for ar
2040 beraknats och analyserats.

1. 2040 Trend: Genomfartstrafiken dkar enligt kommunens
trendscenario. Trendscenariot innebar att inga atgarder gors for att
minska biltrafiken utan vi fortsatter att resa pa samma séatt som idag.
Trafikalstringen i Granby beraknas utifran Trafikverkets alstringstal for
specifika verksamheter.

2. 2040 S2:. Genomfartstrafiken ékar enligt kommunens S2-scenario. S2
innebar att styrmedelspaket med dkade parkeringsavgifter och med
storre andel bilpool implementerats. Trafikalstringen i Granby
beraknas utifran Trafikverkets alstringstal.

3. 2040 TrV: Dagens uppmaétta trafikflédena antas 6ka med
Trafikverkets upprékningskvot 1,34 (6kningskvot mellan 2014-2040).
Ingen sarskild berékning gors for de olika exploateringarna utan det
antas att all trafik 6kar med samma kvot. Detta gor att vissa gator far
en storre eller mindre 6kning jamfért med de andra tva
berakningsmetoderna som &r baserat pa var exploateringen ska ske.

4 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/



https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/

5.1 TRAFIKALSTRING GRANBY

Trafikalstringen for Granby har beraknats utifran Trafikverkets
trafikalstringstal samt antaganden om fardmedelsandelar for olika typer av
verksamheter. Fardmedelsandelar ar hamtade frdn kommunens
resvaneundersokning. Figuren nedan redovisar de framréknade trafikflodena
for eftermiddagens maxtimme for de olika verksamheterna. Sifforna avser
fordon per timme.

—10f/h

14/15. Drivmedel —— o
W 90fh
13. Lidl gl
12. Ave
I 200 f/h
9. Skola/idrott/kontor ————= I SagPh
5. Kontor
—5f/h
330f/h
6. Uppsala vatten 2. Simhall
- 20f/h N
I 100 f/h I e———————————— 10.Ungdomsbostader
200/h B o
3.Issportarena ——e > 7.Forskola
1. Skola I I 00
e 4 Bostader,
W 50/h
Weom e——————— 8.Bostader/kontor

&= — 1. Bostader,

Figur 12. Beréaknad trafikalstring for eftermiddagens maxtimme for de olika verksamheterna.



5.2 TRAFIKALSTRING GENOMFARTSTRAFIK

Genomfartstrafiken igenom omradet forvantas oka i framtiden till folid av att
hela Uppsala kommun véxer. Enligt kommunens befolkningsprognos sa
forvantas befolkningen att 6ka med 82 000 personer fram till ar 2040 och
antalet arbetsplatser forvantas cka med 39 000 stycken fram till &r 2040.
Figuren nedan visar hur befolkningen (gula staplar) och arbetsplatser
(orangea staplar) férvantas 6ka i framtiden.
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Figur 13. Férandrad markanvandning fram till ar 2040.



Utifrdn kommunens prognosmodell for scenarierna trend och S2 har den
procentuella 6kningen i genomfartstrafik tagits fram. Figurerna nedan
redovisar den procentuella 6kningen. Det som redovisas i figurerna &r
Okningen till f6ljd av att Uppsala kommun véxer. Den 6kning som
exploateringen i Granby ger upphov till ingar inte i de siffror som redovisas i
figurerna. Ingen 6kning i trafik prognosticeras for Osterleden och
Vaksalagatan pa grund av att atgarder for att minska framkomligheten pa
dessa gator har antagits i kommunens prognosmodell.

Figur 14. Procentuell 6kning i genomfartstrafik mellan nuléaget och &r 2040 for eftermiddagens
maxtimme enligt kommunens trendprognos.

Figur 15. Procentuell 6kning i genomfartstrafik mellan nulaget och ar 2040 for eftermiddagens
maxtimme enligt kommunens S2-prognos.

5.3 TRAFIKOKNING TRAFIKVERKET

Trafikverkets generella upprakningskvot for trafik for Uppsala ar 1,34 mellan
ar 2014 och &r 2040. Denna kvot har applicerats p& nuldgesmatrisen for att
fa fram de framtida flodena enligt Trafikverkets berakningsmetod. Med
Trafikverkets berakningsmetod s& gors ingen sarskild berakning for
exploateringen i Granby utan all trafik raknas upp med samma kvot.



5.4 TRAFIKFLODEN AR 2040

Utifran den berdknade trafikalstringen for Granby tillsammans med
prognosen fér hur genomfartstrafiken kommer att 6ka sé har flodeskartor for
ar 2040 tagits fram vilket kan ses i figuren nedan samt i figurerna pa nasta
sida.

Figur 16. Trafikfloden &r 2040 enligt scenario trend.



Figur 18. Trafikfloden ar 2040 enligt Trafikverkets upprakningskvot.



6 SIMULERING AV DE FRAMTIDA
TRAFIKFLODENA

De framtida flodena for de tre 2040-scenarierna som har analyserats har
lagts in i Vissimmodellen med dagens utformning. Utifran simuleringen har
kapacitetsproblem kunnat identifierats och ett antal atgardsforslag har tagits
fram och testats i modellen.

D& det redan idag finns vissa framkomlighetsproblem i omradet sa visar
simuleringen att det riskerar att bli stora koproblem i omradet, framforallt pa
Barbyleden i framtiden nar trafiken 6kar. Aven om Granby inte exploateras
sa kommer kderna pa Barbyleden att 6ka till féljd av en 6kad mangd
genomfartstrafik. Atgarder i vagnatet behovs alltsé &ven utan en exploatering
i Granby. Figuren nedan visar medelkélangden i natverket i trendscenariot
med dagens utformning. Aven i de tva andra scenarierna s uppstar det
lAnga koer med dagens utformning.

Figur 19. De rdda strecken visar hur 1ang medelkélangden &r i nulaget (6vre bilden) och i 2040-
trendscenariot med dagens utformning (nedre bilden).



7 ATGARDSFORSLAG

Ett antal olika atgardsforslag har identifierats och testats i
simuleringsmodellen. Den stora flaskhalsen i systemet &r korsningen
Barbyleden/Osterleden. Manga av atgarderna ar darfor kopplade till denna
korsningspunkt men dven andra &tgarder pa andra platser har analyserats.
Vissa av de atgardsforslag som redovisas behover implementeras i
kombination med andra medan vissa ar fristdende. Vissa atgardsforslag har
forkastats i ett tidigt skede da de inte ansetts vara genomférbara eller ge den
kapacitetshéjande effekten som kréavs.

7.1 PLANSKILD KORSNING

En planskildhet i korsningen Barbyleden/Osterleden har testats och ger en
god framkomlighet i omradet. Tidigare utredningar for Barbyleden har dock
visat att markforhallandena i det har omradet &r mycket svara vilket gor det
komplicerat och dyrt att bygga en planskildhet p& denna plats. Planskildhet
har darfor inte ansetts vara ett attraktivt alternativ for platsen aven om det
framkomlighetsméssigt ger ett bra resultat.

Figur 20. Planskild korsning vid Barbyleden/Osterleden. De gula lankarna visar
6vergangsstallen.



7.2 FRIA HOGERSVANGSFALT |
CIRKULATIONSPLATSEN
OSTERLEDN/BARBYLEDEN

Fria hogersvéngsfalt i alla anslutningar i cirkulationsplatsen har testats.
Denna atgéard ger forbattrad framkomlighet men det ar fortsatt lAnga koer pa
Osterleden, framforallt norrut mot korsningspunkten vid Willys. D& det ar
manga vanstersvangande fordon som kommer fran Barbyleden fran Uppsala
och ska norrut mot Osterleden sé ger inte htgersvangsfaltet fran detta hall
tillrackligt med avlastning. Denna I6sning har darfor inte ansetts vara
tillréckligt for att klara av de framtida flédena.

Figur 21. Fria hdgersvangsfalt i cirkulationsplatsen.



7.3 HOGERSVANGSFALT FRAN E4:AN

Idag uppstar det en del ko pa rampen fran E4 soderifrdn under
eftermiddagens maxtimme. Nar trafiken 6kar i framtiden kommer
koproblematiken har att bli &nnu stérre och kéerna kommer véaxa ut pa E4:an
och paverka den genomgaende trafiken. En atgard som kan implementeras
for att oka framkomligheten ar att anlagga ett hogersvangsfalt som gar
utanfor cirkulationsplatsen. Detta skulle ge en hogre kapacitet och minska
risken for ko som véxer ut pa E4:an. Enligt dagens trafikméatning sa ar det
27% av trafiken som ska svanga hoger under eftermiddagens maxtimme.

Figur 22. Fritt hogersvangsfalt fran rampen.



7.4 DUBBLA KORFALT IGENOM
CIRKULATIONSPLATSEN VID WILLYS

Framkomligheten pa Osterleden &r begransad med de framtida flodena. En
atgard for att forbattra framkomligheten ar att implementera dubbla
genomgaende korfalt igenom cirkulationsplatsen pa Osterleden. Detta kraver
att det ocksa ar tva korfalt in mot cirkulationsplatsen fran Osterleden. Denna
atgard ger forbattrad framkomlighet men det ar fortsatt ko i det vastra benet.

Figur 23. Dubbla korfalt igenom cirkulationsplatsen vid Willys.

7.5 TRAFIKSIGNAL ISTALLET FOR
CIRKULATIONSPLATS VID WILLYS
En trafiksignal istéllet for cirkulationsplats vid korsningspunkten

Osterleden/Rabyvagen har testats men ger ej battre framkomlighet jamfort
med cirkulationsplats. Detta atgardsforslag har darfor forkastats.



7.6 NYA RAMPER

Ett alternativ som har analyserats &r att anlagga nya ramper mellan
Rabyvagen och Barbyleden. Genom att anlagga extra ramper hér finns det
maojlighet att avlasta korsningspunkten Barbyleden/Osterleden.

Figur 24. Nya ramper mellan Barbyleden och Rébyvéagen.



Trafikanalysen visar dock att ramperna inte kommer anvandas av s& manga
fordon. Avfartsrampen berdknas anvandas av cirka 200 fordon under
maxtimmen och péafartsrampen av cirka 100 fordon under maxtimmen. Att
anlagga ramper ger darfor inte ndgon storre avlastning och ar darfor en
atgard som ej har studerats vidare.

Figur 25. Figuren visar vilka som kan tdnkas anvénda de nya ramperna.



7.7 TRAFIKSIGNALER PA OSTERLEDEN

Ett alternativ som har studerats narmare ar att géra om de tre
cirkulationsplatserna pa Osterleden till signalreglerade fyrvagskorsnignar.
Genom att gora alla tre korsningar signalreglerade gar det att skapa en gron
vag for trafiken p& Osterleden samt att skapa bussprioritet igenom
korsningarna. Med trafiksignaler gar det ocksa att reglera var kéerna ska
hamna samt att reglera sa att vi inte riskerar att fa kobildning som vaxer ut
pa E4an.

Att endast ha en trafiksignal i korsningen Barbyleden/Osterleden och
cirkulationsplatser i de andra korsningspunkterna har ocksa testats. Aven
denna &tgard ger battre framkomlighet jamfort med dagens utformning men
genom att anlagga cirkulationsplatser i alla tre korsningspunkter sa finns det
storre mojligheter att styra trafiken och att skapa en grén vag och
bussprioritet pa Osterleden.

Figur 26. Signalreglerade korsningar istallet for cirkulationsplatser langs med Osterleden.



8 RESULTAT

8.1 ATGARDSPAKET

Utifran de olika atgardsforslagen har ett lampligt atgardspaket identifierats
vilket kan ses i figuren nedan. Lésningen innebér att de tre
cirkulationsplatserna foreslas goras om till signalreglerade korsningar.

Utbver dessa atgarder behdéver dven cirkulationsplatsen norr om Barbyleden
byggas om till en tvafilig cirkulationsplats for att f& en okad kapacitet. En
trafiksignal aven i denna korsningspunkt har testats men ger inte en
forbattrad framkomlighet.

Idag under eftermiddagens maxtimme finns det dven kapacitetsproblem pa
rampen frdn E4an soderifran. En atgard for att forbattra framkomligheten pa
rampen ar genom att anlagga ett extra hogersvangsfalt. Da det redan idag ar
koer p& rampen som nastan véaxer ut pa E4an sd kommer en atgard har
behdvas i framtiden oavsett exploateringen i Granby.

&—————— Extrahogersvangsfalt

Cirkulationsplatsen far
dubbla korfalt

‘\ . Cirkulationsplatsen gérs om till
"3 en signalkorsning
' 0 3
i
0
’
Cirkulationsplatsen gérs om Cirkulationsplatsen gors om till
till en signalkorsning en signalkorsning och far i

framtiden en fjarde anslutning

Figur 27. Atgardsférslag



8.2 RESULTAT FRAN SIMULERINGEN

Simuleringen visar att det foreslagna atgardspaketet ger en fungerande
trafiksituation med alla tre scenarier for de framtida trafikvolymerna som har
testats. Med trafiksignaler i korsningspunkterna gar det att styra trafiken mer
jamfort med cirkulationsplatser vilket gor det till exempel mojligt att
sakerhetsstalla att det inte uppstar kder som vaxer ut pa E4an.

En fortsatt kritisk punkt &ven med atgarder ar rampen fran E4an. Med ett
extra hogersvangsfalt sa minskar kélangden p& rampen men det ar fortsatt
risk for 1anga koer p& rampen under den mest belastade timmen.

Figur 28. Medelkdlangden med det foreslagna atgardspaketet for de tre trafikvolymsscenarierna.



Figuren nedan visar den totala fordrojningen i systemet i scenariot med
dagens utformning och med det féreslagna atgardspaketet. Fordrojningen i
systemet minskar med de foreslagna atgarderna.
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Figur 29. Total fordréjning i systemet.



9 SLUTSATS OCH DISKUSSION

| detta kapitel sammanfattas och diskuteras resultaten fran trafikutredningen.

9.1 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

De framtida trafikflodena for omradet har beréaknats for tre olika scenarier dar
de forsta tva scenarier utgar fran kommunens trafikmodell samt utifran
trafikalstringsberékningar for de olika exploateringarna i Granby. Det tredje
scenariot innebar att dagens floden har raknats upp med Trafikverkets
upprakningsfaktor fér 2040-fléden.

De tva forsta scenarierna tar hansyn till den information som finns framme
om respektive exploatering i omradet vilket gor att den trafikokning som fas
pa olika gator i omradet ar baserad pa den framtida exploateringen. | det
tredje scenariot gors en generell upprakning av alla fléden vilket innebér att
trafiken okar lika mycket p& alla vagar i omradet. Detta gor att det finns
skillnader i trafikfloden mellan scenarierna. | det tredje scenariot som utgar
ifran den generella upprakningsmetoden sa okar till exempel trafiken mer pa
Osterleden och Vaksalagatan jamfort med i de andra tv& scenarierna. Detta
da kommunens trafikmodell inte visar pa nagon 6kning i genomfartstrafik pa
dessa gator till foljd av att det planeras atgarder for att begransa
framkomligheten pa dessa vagar sa att inte genomfartstrafiken ska oka i
framtiden. | det tredje scenariot tas ingen hansyn till detta vilket ger en 6kad
mangd trafik aven pa dessa gator.

Av de tre scenarierna som har analyserats sa ger det tredje scenariot med
Trafikverkets generella uppréakningstal de totalt sett lagsta trafikflédena i det
analyserade omradet medan scenariot som utgar ifrdn kommunens
trendprognos ger de hogsta trafikflodena. Som namns ovan finns det vissa
skillnader i floden mellan olika gator men de totala flodena i hela matrisen
ser ut enligt figuren nedan.

Totala trafikfloden i omradet ar 2040
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Figur 30. De totala trafikflodena i omradet &r 2040 i de tre scenarierna.

De trafikalstringsberakningar som har gjorts i scenario ett och tva for de olika
exploateringarna i Granby har utgatt ifrin kommunens
resvaneundersokningar for att fa fardmedelsandelar for olika typer av resor
samt utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Vissa antaganden har fatt
goras for att de olika verksamheter vilket innebér att det kan finnas vissa



osékerheter i berakningsmetoden. De trafikfloden som har berdknats fér de
olika exploateringarna ska darfor ses som ett mgjligt utfall. Om till exempel
antaganden om timandelar, fardmedelsandelar eller typ av verksamhet skulle
andras sa kommer aven trafikalstringen for de olika omradena att forandras.

9.2 ATGARDSFORSLAG

| denna trafikutredning har flera olika atgardsférslag analyserats med hjalp
av mikrosimulering i Vissim. Ett flertal olika atgarder har diskuterats under
arbetets gang varav vissa har forkastats i ett tidigt skede da de inte har
ansetts vara genomférbara eller inte ge tillréckligt bra framkomlighet.

Korsningen Osterleden/Barbyleden &r den mest kritiska punkten i systemet
och ar den plats dar flest atgarder har testats. Det kunde tidigt i utredningen
konstateras att atgarder behovs i denna korsningspunkt for att f& en
fungerande trafiksituation. Att atgarder behovs i korsningen &r inte bara pa
grund av exploateringen i Granby utan behovs daven pa grund av den
generella trafikokningen som forvantas ske i kommunen till &r 2040 pa grund
av kommunens befolkningsdkning.

En annan kritisk punkt i systemet ar avfartsrampen fran E4an soderifran. |
dag ar det redan stora framkomlighetsproblem pa denna plats med koer som
néstan stracker sig hela vagen ut pa E4an. Aven utan en exploatering i
Granby sa behovs atgarder pa platsen for att f& en forbattrad framkomlighet.
En atgard som har analyserats och som ger en forbattrad framkomlighet ar
ett extra hogersvangsfalt pa& rampen.

Det atgardsforslag som har gett bast framkomlighet i trafiksystemet ar att
gora om cirkulationsplatserna pa Osterleden till signalkorsningar. Med
signalkorsningar finns det storre mojligheter att styra trafiken och kontrollera
var i systemet kderna ska hamna. Det gar till exempel att utforma signalerna
pa ett sddant sétt att vi inte riskerar att fa kber som vaxer ut pa E4an fran
Barbyleden. Det finns ocksa stérre majligheter till att ge prioritet for
busstrafiken med trafiksignaler.

Det atgardsforslag som har tagits fram for omradet fungerar for alla tre
trafikprognosscenarion som har analyserats. Det tredje scenariot som bygger
pa Trafikverkets upprakningskvot 1,34 ger lagst fordrojning i hela systemet
da detta scenario har minst trafik. Kderna i detta scenario kan dock hamna
pa lite andra platser jamfort med i de tva andra scenarierna till foljd av att
trafiksignalerna i simuleringar har anpassats efter det forsta scenariot som
bygger p& kommunens 2040 trendscenario.
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