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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attstallasigbakom slutsatsernairapporten

2. atthemstalla till Uppsala Parkerings AB att genomfdra forslagen i utredningen
stegvis med start under varen 2023 samt,

3. attuppdra till kommunledningskontoret att ta fram forslag pa riktlinjer for
parkering pa kommunal kvartersmark.

Arendet

Vid kommunstyrelsens sammantrade den 25 maj 2022 fick kommunledningskontoret i
uppdrag att utreda och foéresla hur effektiv hantering av parkering pa kommunal
kvartersmark kan uppnas. Utredningen visar att det finns forutsattningar att battre
nyttja befintligt parkeringsbestand pa kommunal kvartersmark genom att bygga ut
laddinfrastrukturen och upplata parkeringsplatser och laddplatser for allmanheten att
nyttja. Utredningen ser ocksa fordelar med att som regel 6verlata ansvaret for
parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark till Uppsala Parkerings AB.
Kommunstyrelsen foreslas stélla sig bakom slutsatserna i utredningen, och uppdra till
kommunledningskontoret att ta fram forslag pa riktlinjer for parkering pa kommunal
kvartersmark.

Beredning

Arendet har beretts av kommunledningskontoret i nara samverkan med Uppsala
Parkerings AB, Uppsala Skolfastigheter AB och utbildningsforvaltningen.

Alla berorda bolag och forvaltningar har fatt information om utredningens slutsatser
och getts mojlighet att lamna synpunkter.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)
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Ett seminarium genomfordes den 9 november med representation fran olika delar av
kommunkoncernen och med externa intressenter. Syftet med seminariet var att
diskutera utredningens slutsatser och fa inspel.

Naringslivsperspektivet ar beaktat i utredningen. Barn- och jamstalldhetsperspektivet
berorsinte.

Foredragning

Kommunstyrelsen beslutade den 25 maj 2022, § 122, att uppdra till
kommunledningskontoret att utreda och foresla hur effektivt markutnyttjande och
hantering av parkering pd kommunal kvartersmark kan uppnas.

Utredningen skulle belysa flera perspektiv;

* hur parkering kan samnyttjas med andra kundgrupper for okat nyttjande
under dygnets alla timmar,

* omytorna behover prissattas och upplatas i forhallande till
parkeringsmarknaden i vrigt,

* huren utbyggnad av laddinfrastruktur kan méjliggora utokad laddning av
kommunens fordonsflotta saval som privata fordon

* hurefterlevnad av formansbeskattning i samband med personalparkering
sakerstalls,

» fordelar med att 6verfora alla parkeringsytor till Uppsala Parkerings AB

Utredningens resultat framgar av rapporten i arendets bilaga 1.

Rapporten innehaller en 6versikt av forutsattningar for att effektivisera
markanvandningen och forslag pa atgarder for vidare hantering.

Utredningen visar att det finns forutsattningar att effektivisera och battre nyttja
befintligt parkeringsbestand pa kommunal kvartersmark. Utredningens huvudsakliga
slutsatser ar att:

* Laddinfrastrukturen pd kommunal kvartersmark kan byggas ut till forman for
kommunens fordonsflotta och for privata fordon i enlighet med i rapporten
angivna forutsattningar.

»  Parkeringsplatser och laddplatser pa kommunal kvartersmark kan 6ppnas for
allmanheten att samnyttja i enlighet med i rapporten angivna forutsattningar.

*  Avgift bor inforas samordnat i hela koncernen for personalparkering i omraden
dar parkeringar i nérheten ar avgiftsbelagda.

*  Ansvaret for parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark bor som regel
overlatas till Uppsala Parkerings AB i enlighet med i rapporten angivna
forutsattningar.

Uppsala Skolfastigheters AB och Uppsala kommun Arenor och Fastigheters
parkeringsbestand har anvénts som pilot i utredningen. Slutsatser fran piloten kan
anvandas som grund for dialog om vidare tillampning pa andra bolags bestand.
Foreslagna urvalskriterier for utbyggnad av laddinfrastruktur och prioritering av
malgrupper for samnyttjande av parkeringsytor kan till exempel anvandas som
utgangspunkt vid en majlig samordning av Uppsalahem AB:s boendeparkeringar.

Genomforandet av utredningens forslag ligger i huvudsak pa Uppsala Parkerings AB.
Att verka for en utbyggnad av laddinfrastrukturen och bidra till ett 6kat samnyttjande
av parkeringsytor overensstammer med bolagets uppdrag och agardirektiv. En samlad
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hantering kan bade bidra till 6kad belaggningsgrad pa kommunala parkeringar och
medfora stora samordningsvinster vid investeringar i laddinfrastruktur.

Att parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark som regel bor 6verlatas till
Uppsala Parkerings AB ligger i linje med kommunfullmaktiges beslut fran 2013 om en
konsolidering av kommunens parkeringsverksamhet (KSN-2013-1361). Beslutet gav
bolaget ansvar for parkeringsytor pa allman platsmark. Overlatelsen av
parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark som foreslas i utredningen ses
generellt som positiv av de parter inom kommunkoncernen som deltagit i utredningen.
Overlatelsen kan darfor hanteras och regleras av Uppsala parkering i dialog med det
bolag eller den namnd som ager marken.

Idag disponeras parkeringsytorna pa kvartersmark oftast av den verksamhet som hyr
lokaler pa fastigheten. For att Uppsala Parkerings AB ska fa nyttjanderatt och kunna
genomfdra forandringarna behover de som idag hyr lokalerna avsaga sig ratten att
disponera parkeringsytorna och aven de skyldigheter som foljer av disponerandet.

For att kommunkoncernen i egenskap av arbetsgivare ska agera samordnat, i enlighet
med gallande skatteregler, foreslar utredningen att kommunen faststaller en
kommunaovergripande riktlinje for personalparkering for medarbetare i
kommunkoncernen. Riktlinjen blir en grund for berérda verksamheters,
fastighetsagares och Uppsala parkerings fortsatta arbete att ta fram, testa och
implementera en prissattningsmodell och teknisk hantering for tillstand och
betallosning kopplat till kommunens personalparkeringar.

Genomforande av forslagen i utredningen bor ske stegvis. Genomférandet foreslas
som regel starta for parkeringsytor i Uppsala innerstad ar 2023. Uppsala Parkerings AB
foreslas leda genomfoérandet i nara samverkan och dialog med berérda bolag och
namnder.

Ekonomiska konsekvenser

De 6kade investeringskostnaderna for utbyggnad av laddinfrastruktur ar upptagnai
Uppsala Parkerings ABs budget for planperioden. Fordelningen av kostnader och
intakter foreslas regleras i nyttjanderattsavtal mellan fastighetsagande kommunalt
bolag och Uppsala Parkerings AB. Att upplata parkeringsytorna for allmanheten under
tider dd den kommunala verksamheten inte har egna parkeringsbehov kan generera
ytterligare intakter.

Beslutsunderlag

* Tjansteskrivelse daterad den 2 december 2022
» Bilaga 1, Rapport om hantering av parkering pa kommunal kvartersmark

Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Ingela Hagstrom
Stadsdirektor Utvecklingsdirektor och
bitradande stadsdirektor
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Sammanfattning

Uppsala kommuns arbete med parkering ar ett viktigt verktyg for att nd kommunens
mal for bland annat tillganglighet, miljo och klimat samt fysisk planering. Det finns
forutsattningar att effektivisera och béttre nyttja befintligt parkeringsbestand pa
kommunal kvartersmark.

Utredningens huvudsakliga slutsatser ar att:

* Laddinfrastrukturen pa kommunal kvartersmark kan byggas ut till forman for
kommunens fordonsflotta och for privata fordon i enlighet med i rapporten
angivna forutsattningar.

»  Parkeringsplatser och laddplatser pa kommunal kvartersmark kan 6ppnas for
allmanheten att samnyttja i enlighet med i rapporten angivna forutsattningar.

*  Avgift bor inforas samordnat i hela koncernen for personalparkering i omraden
dar parkeringar ar avgiftsbelagda.

* Ansvaret for parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark bér som
huvudregel 6verlatas till Uppsala parkering i enlighet med i rapporten angivna
forutsattningar.

Skolfastigheters och Uppsala arenor och fastigheters parkeringsbestand har anvants
som pilot i utredningen. Slutsatser fran piloten kan anvandas som grund for dialog om
vidare tillampning pa andra bolags bestand.

Det framtida genomfdrandet av utredningens slutsatser och forslag ligger i huvudsak
pa Uppsala parkering. Arbetet for att 6ka samnyttjandet av parkeringsytor och verka
for en utbyggnad av laddinfrastrukturen éverensstammer med Uppsala parkerings
uppdrag och bolagsspecifika dgardirektiv. | styrets forslag till Mal och budget 2023 med
plan for 2024-25 finns ett uppdrag om att Snabba pé utbyggnaden av infrastruktur for
el-laddning och andra héllbara drivmedel. Bolagsstyrelsen uppmanas i det liggande
forslaget till mal och budget att arbeta i den riktningen.

Att parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark som regel foreslas dverlatas till
Uppsala parkering ligger i linje med kommunfullmaktiges beslut i januari 2013 gallande
oversyn av parkeringsorganisationen i Uppsala kommun (KSN-2013-1361). Beslutet
innebar en konsolidering av kommunens parkeringsverksamhet och att bolaget bland
annat fick ansvar for parkeringsytor pa allman platsmark. Overlatelsen av
parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark ses generellt som positiv av de
parter inom kommunkoncernen som deltagit i utredningen. Overlatelsen kan darfor
hanteras och regleras av Uppsala parkering i dialog med det bolag eller den namnd
som ager marken.

For att kommunkoncernen i egenskap av arbetsgivare ska agera samordnat, i enlighet
med gallande skatteregler, foreslar utredningen att kommunen faststaller en
kommunovergripande riktlinje for personalparkering for medarbetare i
kommunkoncernen. Riktlinjen blir en grund for berorda verksamheters,
fastighetsagares och Uppsala parkerings fortsatta arbete att ta fram, testa och
implementera en prissattningsmodell och teknisk hantering for tillstand och
betallosning kopplat till kommunens personalparkeringar.

Ett fortydligande i Uppsala parkerings dgardirektiv, bade nar det galler
ansvarsoverlatelse for parkeringsverksamhet och for personalparkeringar, kan
overvagas i samband med beslut om Mal och budget 2024 med plan fér 2025-26.
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Genomforande av forslagen i utredningen bor ske stegvis. Genomforandet foreslas
med start for parkeringsytor i Uppsala innerstad ar 2023. Det galler till exempel
atgarder kopplat till personalparkeringar och méjligheten att samnyttja
parkeringsytor. Nar det galler utbyggnad av laddinfrastruktur kan det i vissa fall vara
befogat att initialt aven inkludera parkeringsytor utanfor innerstaden for att mota
Boverkets krav pa laddstolpar och for att fylla behov av laddplats i tattbebyggda
omraden. Uppsala parkering foreslas leda genomférandet i nara samverkan med
berorda bolag och namnder.

De 6kade investeringskostnaderna for utbyggnad av laddinfrastruktur ar upptagnai
Uppsala parkerings budget for planperioden. De ekonomiska konsekvenserna for
andra bolag och namnder bedoms som ringa da malet ar att kostnaderna for
parkeringsverksamheten i s hog grad som mojligt ska tackas av intékterna fran de
som parkerar pa anldggningarna. Att dessutom kunna 6ppna upp parkeringsytorna for
allmanheten under tider da den kommunala verksamheten inte har egna
parkeringsbehov kan generera ytterligare intakter.



Innehall
SAMMANTALENING ..ottt ettt sttt bt se st b se st bsaasss bt asssnssnasssnsnans 2
Lo INLEANING ottt sttt ae sttt bttt sttt sttt ntaeans 5
11 Uppdraget fran kommunstyrelsen
1.2 Genomforande av UPPAIAgEL ........cvveevrieeirireeinieeineesessesessssesesssssssssssesenes
1.3 Parkering som verktyg for att styra mot hallbarhetsmal...........ccccoeeeeecerneeecnineeecsinnnnes
14 GEOErafiSk QVEIANSNING c...cvvrieeeirieririeeeineeisistesssesasssesesssssssssssessssssssssssssssssssssssesssssssssens 6
15 Berorda bolag 0Ch NAMNAET ...t ssssssessssassaes 7
2. Samnyttjande av parkering pd kommunal Kvartersmark........c..c.oeeeererenensensensensessssssssssssnes 8
2.1 Prioriterade MAlGIUPPET ...cieicrieeeesieessssssesssiesesssssessssssesssssssesasssssssssesssns
2.2 Mojlighet att samnyttja Skolfastigheters parkeringar.........cocccveeecerineernennns
2.2.1  Verksamhetens behov av parkeringsplatSer ........ceereeeininesneesineessseseessseenes
2.2.2  Prioritering av malgrupper pa Skolfastigheters parkeringsytor ........cccceeeeeereernnenns 9
2.2.3  Forslag pa hantering for 6kat samnyttjande av Skolfastigheters parkeringsytor ..10
2.3 Mojlighet att samnyttja Uppsala arenor och fastigheters parkeringar .........ccccoeeeunee. 11
2.3.1  Verksamhetens behov av parkeringsplatSer .........cceeeerninenenereneeesersinessneseenes 11
2.3.2  Prioritering av malgrupper och forslag till hantering for 6kat samnyttjande av
Uppsala arenor och fastigheters parkeringSytor.........ccccreceeeneeinencneneneeneeseseeeeseessenene 11
3. Utbyggnad av [addinfrastruKtur ... sessesessessesessessesessesens 12
31 Urvalskriterier for geografisk prioritering for laddinfrastruktur.........c.eeceveeeecereeencenenne 12
3.2 Prioriterade fastigheter for laddinfrastruktur inom Skolfastigheters bestand............ 12
33 Prioriterade fastigheter for laddinfrastruktur i Uppsala arenor och fastigheters
bestand13
3.4 Kostnader och tekniska forutsattningar for laddplatser .........ccoccveveenencerenenenencunenee 14
4. Parkering i anslutning till arbetSplatSen. ...t 16
4.1 Forslag till riktlinje for personalparkering for kommunkoncernens medarbetare .....16
4.2 Prissattningsmodell for personalparkering ...........eccceeeeveerereeinenecenenesiseneeeseseesseeaeenes 17
43 Ekonomiska konsekvenser av att avgiftsbeldgga personalparkeringar ...........cccccuu.... 17
5. Ansvar for parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark
5.1 AVETANSNINGAN cucevrerererreeerereeeeseesesesetsesestseseeesesesesesessasesesestasaesesesesesesssssssensasassesesessssssens
5.2 NYHJANAEIATESAVEAL ....cueeerieeeiecciree ettt sttt st es 18
53 Uppsala Parkerings AB GgardirektiV.........ceeeueureeurineeieeneeinineeineeeiseseseiseesssseesesseessenes 19
6. GENOMIOIANAE ...ttt ssese e ssene s sens
6.1 Samnyttjande av parkering pa kommunal kvartersmark
6.2 Utbyggnad av [addinfrastrUKtUr ........cc.eceeecereeeencenenecireeeseiseseeeeseeeesseeeesseseesessesessessenes
6.3 Parkering i anslutning till arbetSPlats .........cceveerireerrinieinieesereesesesseee e esseseaseses 21
6.4 Overlatelse av parkeringsVerkSAMNEL ............ocvuerveervensrerssieessessesesssssssssessessssssssasssasses 21
To BIlAZOT ettt sttt skttt s st

7.1 Bilaga 1 Studerade anlaggningar inom Skolfastigheters bestand
7.2 Bilaga 2 Studerade anlaggningar inom Uppsala arenor och fastigheters bestand.....24

7.3 Bilaga 3 Legala forutsattningar for personalparkering........cceeeecrenesineneeeireresnseennenes 26

Sida 4 (27)



Sida 5 (27)

1. Inledning

1.1 Uppdraget fran kommunstyrelsen

Vid kommunstyrelsens sammantrade den 25 maj 2022 fick kommunledningskontoret i
uppdrag att utreda och foresla hur effektivt markutnyttjande och hantering av
parkering pa kommunal kvartersmark kan uppnas (KSN-2022-01215). Utredningen ska
belysa flera perspektiv;

* hur parkering kan samnyttjas med andra kundgrupper for 6kat nyttjande
under dygnets alla timmar,

» omytorna behover prissattas och upplatas i forhallande till
parkeringsmarknaden i vrigt,

* huren utbyggnad av laddinfrastruktur kan mojliggora utokad laddning av
kommunens fordonsflotta saval som privata fordon

* hurefterlevnad av formansbeskattning i samband med personalparkering
sakerstalls,

» fordelar med att 6verfora alla parkeringsytor till Uppsala Parkerings AB

Utredningen ska aterkomma till kommunstyrelsen med férslag pa atgarder senast i
december ar 2022. Denna rapport sammanstaller utredningens resultat.

Rapporten innehaller en 6versikt av forutsattningar for att effektivisera
markanvandningen och forslag pa atgarder for vidare hantering.

1.2 Genomforande av uppdraget
Uppdraget har genomforts under perioden juni-november 2022.

Arbetet har bedrivits i arbetsgrupper som tagit fram delutredningar till grund for
slutrapporten. Inom arbetsgrupperna har det funnit representanter fran
Skolfastigheter, Uppsala parkering, Uppsala arenor och fastigheter samt
stadsbyggnadsforvaltningen och kommunledningskontoret. Arbetsgrupperna har haft
expertkompetens i fragor som till exempel galler fastigheter, teknisk hantering,
upphandling, HR och naringsliv. Ansvariga samordnare for arbetsgrupperna har
deltagit i gemensamma méten och workshop dar arbetets inriktning har samordnats.

Styrgruppen har bestatt av HR-direktor samt VD for Skolfastigheter respektive Uppsala
parkering. Adjungerade har varit utbildningsdirektor och naringslivsdirektor.

Ett forankringsseminarium genomfoérdes den 9 november med representation fran
olika delar av kommunkoncernen och med externa intressenter. Syfte med seminariet
var att diskutera utredningens slutsatser och fa inspel.

Forslaget om riktlinje for personalparkering for kommunkoncernens medarbetare har
behandlats och slutsamverkats i centrala samverkansgruppen (CSG). Lokala parter har
inget att erinra gallande arbetsgivarens forslag till beslut.
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1.3 Parkering som verktyg for att styra mot
hallbarhetsmal

Uppsala kommuns arbete med parkering ar ett viktigt verktyg for att nd uppsatta mal
for bland annat tillganglighet, miljo och klimat samt fysisk planering. Det finns en
potential for att battre nyttja befintligt parkeringsbestand pa kommunal kvartersmark.

Uppsala kommuns policy fér parkering utgar fran de 6vergripande malen om att 6ka
andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik samt malet om att trafikens miljobelastning
ska minska.* Allt arbete med att hantera och planera parkering i Uppsala kommun ska
verka i riktning mot att uppna foljande mal:

*  Attraktivare stadsmiljo

*  Minska biltrafikens miljopaverkan

* Skapaen god sammanvagd tillganglighet for samtliga trafikslag
» Effektivisera markanvandning

* Bidratill en fortsatt stark centrumhandel

I riktlinjen for parkering ingar ocksa att biltrafikens andel av resor till och inom
Uppsala tatort ska minska samt att biltrafikandelen vid arbetspendling ska minska.

Uppsala kommuns fordonsflotta ska vara fossiloberoende senast ar 2030. Det
forutsatter en utbyggd laddinfrastruktur for elbilar pa parkeringsytor i kommunen.

1.4 Geografisk avgransning

Utredningens fokus riktas mot Uppsala tatort, och foljer Uppsala parkerings indelning
av gatumarken i olika parkeringsomraden (A-E).

Omradena A, B och C omfattar parkeringar i Uppsalas innerstad.

Omrade D och E 4r tva nya parkeringsomraden. Tidigare har de till storsta delen varit
avgiftsfria, men successivt infors parkeringsavgifter. Omrade E ar Uppsalas
tattbebyggda omrade utanfor omrade D.

Se bilder 6ver indelningen av Uppsala gatumark i omraden med olika
parkeringsavgifter nedan.

-------- * LA
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sorvgen "s\
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c “s,‘ Omrade A-C E
A
%, B Omrade D
-.‘"‘*. ‘\R f
| o~ - 5 i
s ¥ . |  omuer
Bild 1: Karta parkeringsomrade A-C Bild 2: Karta parkeringsomrade A-E

Som huvudregel foreslar utredningen att identifierade atgarder stegvis genomfors med
start i parkeringsomrade A-C (Uppsalas innerstad). Det galler till exempel atgarder for
att samordna hanteringen av personalparkeringar i kommunkoncernen och

1 Se parkeringspolicy-i-uppsala-kommun.pdf
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mojligheten att samnyttja parkeringsytor. Nar det galler utbyggnad av
laddinfrastruktur kan det i vissa fall vara befogat att initialt dven inkludera
parkeringsytor i omrade D-E for att mota Boverkets krav pa laddstolpar? och for att
fylla behov dér det saknas laddmdjligheter i storre upptagningsomraden.

1.5 Berordabolag och namnder

| drendet fran kommunstyrelsen lyfts potentialen for parkeringsytor vid forskolor och
skolor fram sarskilt. Utredningen inkluderar dessa ytor, men har ocksa studerat andra
verksamheter inom koncernen. Syftet med att inkludera annan kvartersmark i
utredningen ar att fa en mer heltédckande bild i fragor som rér samnyttjandet,
utbyggnad av laddinfrastruktur och samordnad hantering av personalparkering for alla
medarbetare i kommunkoncernen.

Flera av kommunens bolag dger parkeringsytor pa kommunal kvartersmark. Det galler
Skolfastigheter, Uppsala arenor och fastigheter, Uppsala parkering, Uppsalahem och
Utvecklingsfastigheter. Skolfastigheters och Uppsala arenor och fastigheters
parkeringsbestand har anvants som pilot i utredningen.
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Bild 3: Utvalda ytor pa kommunal kvartersmark. Fargerna indikerar mark som &gs av olika kommunala
bolag.

Namnder disponerar som regel parkeringsytor pa kommunal kvartersmark i anslutning
till forhyrda byggnader, dar kommunstyrelsen agerar mellanhand.

Kvartersmark som inte ags av kommunen, men som anvands for parkering av
koncernens anstallda, omfattas av den foreslagna riktlinjen for personalparkering men
har i 6vrigt inte hanterats i utredningen.

Nar det géller fragan om personalparkering berors alla anstéllda i koncernen. Det finns
exempelvis personalparkeringar kopplat till verksamhet som bedrivs inom
arbetsmarknadsforvaltningen, vard- och omsorgsforvaltningen,
utbildningsforvaltningen, kulturférvaltningen och Uppsala arenor och fastigheter.

2Kraven i Boverkets byggregler innebar att fran 1 januari 2025 ska byggnader som har fler &n 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ha minst en laddningspunkt for elfordon. Se
www.boverket.se for mer information.


http://www.boverket.se/
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2. Samnyttjande av parkering pa
kommunal kvartersmark

Samnyttjande av parkering innebar att parkeringsplatser ar tillgangliga for olika
anvandare och kan nyttjas under olika tider pa dygnet. Det kan till exempel vara
parkering som nyttjas som arbetsplatsparkering pa vardagar och for besokare till
centrum under kvallar och pa helger.

Skolfastigheters och Uppsala arenor och fastigheters parkeringsbestand har anvants
som pilot i utredningen. Slutsatser fran piloten kan under genomférandet anvandas
som grund for dialog om vidare tillampning pa andra bolags bestand.

Skolfastigheter har tydliga generella anvandningsmonster pa sina parkeringar.
Parkeringsytorna bedoms ha god potential att samnyttjas med andra malgrupper
utanfor verksamhetstid (kvallar, natter och helger).

Uppsala arenor och fastigheter har flera strategiskt placerade parkeringsytor. Det bor
finnas viss mojlighet att samnyttja delar av bolagets parkeringsytor dven under dagtid.
Tillfoljd av att bolagets verksamheter har olika behov av parkeringstillgdng behver
mojligheterna for samnyttjande utredas enskilt for varje parkering.

Det fortsatta arbetet efter denna utredning kommer att besta av detaljerade
undersokningar av prioriterade fastigheter. Syftet med undersokningarna ar att
utvardera de faktiska méjligheterna till samnyttjande baserat pa verksamhetens
specifika behov samt omradesspecifika forutsattningar. Arbetet baseras pa faststéllda
prioriteringar som redovisas i kommande kapitel.

2.1 Prioriterade malgrupper

Utredningen har identifierat sex malgrupper for samnyttjande av parkeringar pa
kommunal kvartersmark. Nedan listas de i fallande rangordning.

*  Kommunal huvudverksamhet

*  Kommunal 6vrig verksamhet

* Kommunala medarbetares privata fordon under verksamhetstid
* Boendeindromrade

* Besokareinaromrade eller destinationspunkt

* Leverantorer/Speditorer

Kommunens huvudverksamhet, det vill saga verksamheten dar parkeringsytan ar
forlagd, ar den hogst prioriterade malgruppen. Har ingar kommunala servicefordon
med uppdrag hos huvudverksamheten och vardnadshavare vid lamning och hdmtning
pa skolparkeringar.

Den nast hogst prioriterade malgruppen ar 6vrig kommunal verksamhet. Har ingar
verksamhet som samnyttjar annan fastighetsagares parkering i man av plats. Hit
raknas bland annat kommunens fordonsflotta som exempelvis star till vard- och
omsorgsforvaltningens och stadsbyggnadsforvaltningens forfogande.

Malgrupperna har anvéants som grund for att satta en prioriteringsordning for olika
tider och typer av parkering pa Skolfastigheters respektive Uppsala arenor och
fastigheters parkeringsytor.
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2.2 Mojlighet att samnyttja Skolfastigheters parkeringar

2.2.1 Verksamhetens behov av parkeringsplatser

Skolfastigheter har tydliga generella anvandningsménster pa sina parkeringar.
Parkeringarna nyttjas till fullo av personal pa grundskolor och gymnasier under
verksambhetstid helgfria vardagar. Undantag galler for perioder under skollov.
Forskolor har samma nyttjandemonster utan undantag for lov.

Utanfor verksamhetstid (kvallar, natter och helger) finns goda mojligheter for
prioriterade malgrupper att beredas plats for att parkera och for att ladda fordon.

2.2.2 Prioritering av malgrupper pa Skolfastigheters parkeringsytor

For Skolfastigheters parkeringar foreslas prioriteringen av malgrupper delas upp i tre
behovskategorier:

» Parkeringsplatser under verksamhetstid
* Laddplatser under dagtid
* Parkerings- och laddplatser under kvalls- och nattetid samt helger

Verksamhetstid féreslas huvudverksamheten samt medarbetarnas privata fordon vara
hogst prioriterade anvandare av parkeringsplatserna, foljt av kommunala 6vriga
verksamheter.

Pa liknande satt prioriteras kommunala verksamhetsfordon for laddplats under
verksambhetstid och vid behov nattetid. Det senare kan till exempel vara for
hemsjukvardens behov.

Bedomningen ar att parkerings- och laddbehovet hos de kommunala malgrupperna ar
stort. Det innebar att 6vriga grupper som getts lagre prioritet (se tabell nedan)
sannolikt inte kommer att kunna nyttja parkeringarna under dagtid utom i enskilda
fall.

Under kvalls- och nattetid samt helger anvands i regel inte parkeringarna av kommunal
huvudverksamhet. Under de tiderna foreslas parkeringen i allmanhet upplatas till
boende i ndromradet samt for besckare till exempelvis olika arenor eller handel och
service. Finns ett behov hos kommunala verksamheter féreslas det behovet ha
foretrade.

| tabellen nedan ges en 6verblick av forslaget pa prioriteringsordning for identifierade
malgrupper pa Skolfastigheters parkeringar.
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Prio. malgrupper under verksamhetstid Prio. malgrupper 6vrig tid
Parkeringsplatser Laddplatser Parkerings- och laddplatser
1 *  Kommunal *  Kommunal *  Kommunal
huvudverksamhet huvudverksamhet huvudverksamhet
e Kommunala *  Kommunal 6vrig (i forekommande fall)
medarbetares privata verksamhet *  Kommunal 6vrig
fordon verksamhet
2 *  Kommunal 6vrig *  Kommunala * Besokareindromrade eller
verksamhet medarbetares privata destinationspunkt
fordon * Boendeindromrade
3 * Boendeinaromrade * Boendeinaromrade * Leverantorer/Speditorer
* Besokareindromrade * Besokareindromrade
eller destinationspunkt eller destinationspunkt
* Leverantorer/Speditorer * Leverantorer/Speditorer

Tabell 1: Prioriterade malgrupper for parkering och laddplats under verksamhetstid respektive dvrig tid.

Ovanstdende forslag pa prioriteringsordning &r generell och avsedd att anpassas efter
omstandigheterna i det aktuella fallet. | fall dar parkeringen 6ppnas upp for
allmanheten utanfor verksamhetstid, och alltsa gar fran att vara tillstandsparkering till
avgiftsparkering, kan vilka fordon som helst nyttja parkeringsplatserna. Motsvarande
galler for laddfordon och laddplatser. Det innebar att det i de fallen i praktiken inte gors
skillnad pa Prio 2- och Prio 3-gruppernai tabellen ovan.

Endast i de fall dar alla kundgrupper inom en prioritetsniva gar att na for
tillstandsforsaljning kan parkeringen, helt eller delvis, avsattas at de prioriterade
malgrupperna. Exempel pa "nabara” grupper ar alla kommunala verksamheter,
kommunala medarbetare med privata fordon samt i vissa fall boende i ndromradet.

2.2.3 Forslag pa hantering for okat samnyttjande av Skolfastigheters
parkeringsytor

Skolfastigheters parkeringar forses i grundutforande med skyltning *Tillstand
erfordras” under verksamhetstid helgfri vardag. Tillstand saljs i forsta hand for
huvudverksamhetens fordon samt fér personalens privata fordon. Tillstand for att
nyttja laddplats saljs i forsta hand for kommunala verksamhetsfordon och i andra
hand, i man av kapacitet, for personalens privata fordon.

| de fall parkeringen behover nyttjas kvalls- och nattetid av 6vriga kommunala
verksamheter kan hela eller delar av parkeringen, beroende pa behov, skyltas som
tillstandsparkering och tillstand erbjudas enbart for verksamheternaii fraga.

Det &r dven mojligt att anordna tillstandsparkering for boende i naromradet utanfor
verksamhetstid (kvallar, natter och helger). Det kan vara ldmpligt som det finns en stor
efterfragan hos boende i naromradet och da kommunala verksamheter inte har behov
av hela parkeringsytan eller av alla laddplatser. Vid mindre efterfragan kan boende i
naromradet i stallet nyttja parkerings- och laddplatser organiserade som
avgiftsparkering, tillsammans med allmanheten i 6vrigt.

Upplatandet av Skolfastigheters parkeringsytor for andra malgrupper an den
kommunala huvudverksamheten foreslas genomforas stegvis med start pa de mest
centrala fastigheterna i Uppsala innerstad. Forslaget ar utga fran parkeringsomradena
A-D, och déarefter uppréatta en omradesprioritering for parkeringsomrade E som ar
betydligt storre an Gvriga (se avsnitt 1.4 Geografisk avgransning).
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2.3 Mojlighet att samnyttja Uppsala arenor och
fastigheters parkeringar

2.3.1 Verksamhetens behov av parkeringsplatser

Till skillnad fran Skolfastigheter har Uppsala arenor och fastigheter ett varierat
fastighetsbestand och verksamheter med skilda behov av parkering. Bolaget star infor
en lokalmassig konsolidering med avsikten att samla kommunala verksamheter som
idag ar utspridda pa ett antal fastigheter till Ullerakersvagen 4 (Studenternas) samt
Kabovagen 17 (Skoghall).

Verksamhetens behov av parkering kan delas upp i tre kategorier:

* Anlaggningar med kommunala verksamhetsfordon

* Anlaggningar som frekventeras av kommunala verksamhetsfordon (och ar
malpunkter)

* Anldggningar som ar malpunkter for allmanheten

Pa grund av de varierande behoven av parkering behéver mojligheterna for
samnyttjande utredas enskilt for varje anlaggning. Sadan utredning bor se 6ver hur
verksamheterna arbetar pa respektive fastighet, och vilka egna behov verksamheterna
har av parkerings- och laddplatser.

Pa anlaggningar som har kommunala verksamhetsfordon kan parkering och
laddplatser i vissa fall upplatas for allméant nyttjande under verksamhetstid (i regel kl.
07-17 helgfri vardag) men detta beror pa anvandningsmonstret och behdver utredas
med verksamheten. P43 anldggningar dar verksamhetsfordon inte star parkerade
utanfor verksamhetstid kan parkering och laddplatser nyttjas av andra malgrupper.

Anlaggningar som frekventeras av kommunala verksamhetsfordon samt ar
malpunkter for besdkare kan generellt vara upplatna for allmanheten savida inte
sarskilda behov eller omstandigheter foreligger.

Vissa av bolagets anlaggningar dar kommunala verksamhetsfordon behover parkera
har idag laddplatser. For de anlaggningarna handlar arbetet i forsta hand om att
sakerstalla laddfunktion och att allmanheten under lampliga tider har tillgang dar sa
annu inte ar fallet.

2.3.2 Prioritering av malgrupper och forslag till hantering for 6kat
samnyttjande av Uppsala arenor och fastigheters parkeringsytor

Malgrupperna och den generella prioriteringsordningen att utga fran a&r samma som for
Skolfastigheters (se avsnitt 2.1 Prioriterade malgrupper).

Till skillnad fran Skolfastigheter ar Uppsala arenor och fastigheters verksamheter mer
varierade, bade till innehall och till verksamhetstider, och det paverkar behovet av
parkeringsplatser. Hanteringen av bolagets parkeringsytor behover darfor utvarderas
enskilt fran fall till fall i det fortsatta arbetet men utgar fran samma principer.
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3. Utbyggnad av laddinfrastruktur

Laddinfrastrukturen i Uppsala kommun har byggts ut stegvis. For att nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta senast 2030 behover laddinfrastrukturen byggas ut
ytterligare for att skapa mojligheter att ladda fler fordon samtidigt.

Genom att bygga ut laddinfrastrukturen pa parkeringar pa kommunal kvartersmark
beddms den fortsatta utbyggnaden fa utokade forutsattningar. Den laddinfrastruktur
som byggs pa sadana parkeringar kan, forutom for kommunens egen fordonsflotta,
ocksa bli en tillgdng for andra malgrupper som till exempel boende i
bostadsrattsforeningar med begransad tillgang till egen kvartersmark.

En forteckning over parkeringsytor som undersokts finns i bilagorna 1-2 Studerade
anldggningar inom Skolfastigheters respektive Uppsala arenor och fastigheters bestdnd.

3.1 Urvalskriterier for geografisk prioritering for
laddinfrastruktur

Infor prioriteringen av parkeringar med laddmoajlighet pd kommunal kvartersmark har
fem urvalskriterier tagits fram:

* Narhettill stadskarna

»  BBR-krav pa laddplatser (krav 2025-01-01)3

* Narhet till ovrig kommunal verksamhet med behov av laddplatser

* Forekomst av publika laddplatser i omradet

* Sammansattning av bostadstyper (mojlighet for boende att anordna egna
laddplatser)

Bade Skolfastigheters och Uppsala arenor och fastigheters parkeringar har utvarderats
utifran ovanstaende urvalskriterier och sorterats in i prioriteringsgrupper. Forslaget ar

en stegvis utbyggnad av laddinfrastrukturen med start pa de parkeringsytor som getts

hogsta prioritet.

3.2 Prioriterade fastigheter for laddinfrastrukturinom
Skolfastigheters bestand

Pa Skolfastigheters fastighetsbestand har utredningen identifierat 42 fastigheter med
parkeringar dar Boverkets byggnadsregler (BBR) kraver att en (1) laddplats finns
tillganglig den forsta januari 2025. Dartill finns 41 fastigheter utan BBR-krav men som
kan vara aktuella for utbyggnad av laddplatser i framtiden, framst beroende pa
geografiskt lage.

Skolfastigheters fastigheter bedoms kunna sorteras in fyra prioriteringsgrupper
baserat pa ovanstaende urvalskriterier. Prioriteringsgrupperna anger i vilken ordning
fastigheterna behover utredas med avseende pa tekniska forutsattningar for
laddplatser.

% Boverkets byggregler (BBR) innehaller regler om de flesta tekniska egenskapskraven i Plan- och
bygglagen. Fran 1 januari 2025 ska byggnader som inte ar bostadshus och som har fler dn 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ha minst en laddningspunkt for elfordon. Se
www.boverket.se for mer information.


http://www.boverket.se/
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3.2.1 Prioritetl

De parkeringar som tilldelats hogsta prioritet inom Skolfastigheters bestand &r
lokaliserade i omraden dar det finns fa laddplatser i dagslaget och dar privata
fastighetsagare har svart att sjalva tillgodose ett eventuellt behov av laddplatser.
Utover boende i naromradet finns det flera prioriterade malgrupper som latt skulle
kunna nyttja eventuella laddplatser, sdsom andra kommunala verksamheter och
besokare i omradet. De allra flesta skolorna i kategorin har dessutom BBR-krav pa
laddplats.

3.2.2 Prioritet2

De parkeringar som bedoms ha prioritet 2 har liknande forutsattningar som de som
givits prioritet 1, men beddms generellt kunna samnyttjas av nagot farre malgrupper.
Manga ar lokaliserade ndrmare befintliga laddplatser an de hogre prioriterade
fastigheterna, ligger nara en fastighet som prioriteras hogre eller ar lokaliserade
utanfor tatorten. Parkeringarna med prioritet 2 ar alltjamt hogintressanta platser for
samnyttjande av laddplatser och bor utredas snart efter de hogst prioriterade
fastigheterna. De allra flesta skolorna i kategorin har krav pa minst en laddplats
fardigstalld forsta januari 2025.

3.2.3 Prioritet3

De parkeringar som tilldelats prioritet 3 ar huvudsakligen de resterande
skolfastigheterna i Uppsala kommun som har krav pa minst en laddplats fardigstalld
forsta januari 2025.

3.2.4 Prioritet4

Den lagsta prioritetsklassificeringen omfattar majoriteten av de parkeringar som inte
har krav pa laddplats, men som d@nda kan vara intressanta att utreda vidare pa grund
av bland annat geografiskt lage och mojligheter till samnyttjande. Da krav pa
laddplatser inte finns bedéms de dock vara lagre prioriterade.

3.3 Prioriterade fastigheter for laddinfrastruktur i Uppsala
arenor och fastigheters bestand

Idag bedrivs kommunal verksamhet samt den egna verksamheten i ett antal av
Uppsala arenor och fastigheters olika fastigheter. Dessa verksamheter kommer
framdver att samlokaliseras till Kabovagen 17 (Skoghall) och Ullerakersvagen 4
(Studenternas). Det uppskattade behovet pa dessa fastigheter ar 10 respektive 25
laddplatser.

Det finns planer pa att genomfdra en forsaljning av ett flertal av bolagets fastigheter till
privata aktorer. De fastigheterna har av flera skal bedomts vara olampliga att uppfora
laddinfrastruktur pa. Det ar dock osakert nar forsaljningen av de aktuella fastigheterna
kan ske, och utredningen foreslar darfor att fastigheter som fortsatt ari kommunal dgo
vid borjan av 2025 bor inkluderas i kommande detaljutredningar av forutsattningarna
for laddplatser.

Uppsala arenor och fastigheter har ett mer varierande bestand av fastighetstyper an
Skolfastigheter har. Det kommer att kravas fortsatt utredning for att sakerstalla de



individuella forhallandena pa varje fastighet, inkluderat vilka fastigheter som omfattas
av kravet pa minst en laddplats senast januari 2025.

3.3.1 Prioritet1

De hogst prioriterade fastigheterna inom Uppsala arenor och fastigheters bestand ar
dar kommunala verksamheter bedrivs och det idag finns fa eller inga laddplatser. | de
flesta fall har de kommunala huvudverksamheterna ett uttalat behov av laddplatser.
De flesta fastigheterna i denna kategori bedoms dartill omfattas av BBR-krav. Flera har
goda mojligheter till samnyttjande. Det galler till exempel parkeringar som ar centralt
belagna.

3.3.2 Prioritet2

Parkeringar med prioritet 2 ar huvudsakligen sa kallade destinationspunkter som ar
lokaliserade nara platser dar manga tillfélliga besokare vistas, som turistmal eller
aktivitetsomraden. Alla fastigheter i denna grupp omfattas sannolikt av krav pa
laddplatser, men ingen av verksamheterna har nagot uttalat behov av laddplatser for
eget bruk.

3.3.3 Prioritet3

De flesta parkeringar med den lagsta prioriteringen i Uppsala arenor och fastigheters
bestand haringet krav pa laddplatser, men ett eventuellt framtida behov hos
verksamheterna skulle kunna gora dessa fastigheter intressanta att anordna
laddplatser pa. Ett fatal av fastigheterna med prioritet 3 har idag redan laddplatser
men har kapacitet for betydligt fler.

3.4 Kostnader och tekniska forutsattningar for laddplatser

De 6kade investeringskostnaderna for utbyggnad av laddinfrastruktur ar upptagnai
Uppsala parkerings budget for planperioden.

Utredningen foresldr att Uppsala parkering tar huvuddelen av investeringar och
kostnader vad géller laddinfrastruktur, sdval som intakter i form av parkeringsavgifter
och el kopt i samband med elbilsladdning.

Eftersom kostnaderna och intakterna kommer att variera mellan olika platser behover
de utredas enskilt. Exakt fordelning av kostnader och intakter foreslas fastslas i
separata nyttjanderattsavtal mellan aktuella parter (se avsnitt 5.2 Nyttjanderattsavtal).

| nedanstaende tabell ges en Gverblick av kostnader respektive intakter som foljer en
utbyggnad av laddinfrastruktur.

Kostnader Intakter

*  Teknisk utrustning - laddstation, »  Parkering, avgift/tillstand (I6pande, rorlig)
lastbalansering, elkabel, signalkabel, * Laddning (I6pande, rorlig)
elskdp med sakringar mm. +  Eventuella kontrollavgifter

(engdngsinvestering)

Gravning och skyltning (engangskostnad)
* Installation och driftsattning

(engdngskostnad)
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Kostnader Intakter

* Elabonnemang, utokning eller nytt*
(engdngskostnad)
Drift och underhall (I6pande kostnad)
*  Moln- och betaltjanst (l6pande kostnad)
*  Administrativa kostnader, system, personal
och utrustning (I6pande)
Tabell 2: Ekonomiska konsekvenser av utbyggnad av laddinfrastruktur

Gransdragningen for dgandeskap av utrustning specificeras i nyttjanderattsavtalet
mellan kommunal fastighetsagare och Uppsala parkering. Utredningen foreslar att den
kommunala fastighetsagaren (inte Uppsala parkering) har dgandeskap dver kablage
fran befintlig elcentral, fram till externt sakringsskap eller direkt till laddstationerna.

Den fastighetsagare som star for ett elabonnemang som nyttjas av laddstationerna bor
ersattas med motsvarande kostnaden for den el som dar forbrukas. Berakning av
forbrukningen i laddstationerna kan hanteras via matning i laddstationer eller
sakringsskap, alternativt via energimatare i fastighetens elcentral.

Betalning och tillstandshantering for parkering och elbilsladdning hanteras inom
Uppsala parkerings befintliga system pa parkeringar dar bolaget Gvertar ansvaret.

* Befintliga elabonnemang foreslas nyttjas for att forsorja laddstationerna med eli den man det
fortsattningsvis ar mojligt hos de kommunala fastighetsagarna.
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4. Parkering i anslutning till arbetsplatsen

Mot bakgrund av att allman platsmark (kantstensparkering) inom Uppsala tatort
alltmer avgiftsbeldaggs har en 6versyn paborjats av den kommunala kvartersmark som
idag upplats for personalparkering i dessa omraden.

Som arbetsgivare ar Uppsala kommun och dess kommunala bolag skyldiga att
sakerstalla att personalparkering administreras sa att medarbetarna i koncernen foljer
gallande skatteregler. Idag saknas ett gemensamt forhallningssatt och hanteringen
varierar mellan olika arbetsplatser inom koncernen.

FOr att agera i linje med géllande skatteregler finns tva huvudsakliga modeller for
personalparkeringar i omraden dar parkeringar i omgivningen ar avgiftsbelagda:

*  Medarbetaren parkerar avgiftsfritt men férmansbeskattas.
* Medarbetaren betalar avgift for sin parkering.

Hantering av formansbeskattning innebar en kostnad och administration - bade for
den enskilda medarbetaren och kommunkoncernen som arbetsgivare. Skalen for detta
framgar i bilaga 3 Legala forutsdttningar for personalparkering. Det bedoms mer
fordelaktigt att infora en parkeringsavgift for personalparkering dar det kravs.

Utredningen foreslar att kommunens hantering av personalparkering styrs av en
kommunovergripande riktlinje for personalparkering som galler alla medarbetare. Ett
forslag presenteras nedan.

4.1 Forslag till riktlinje for personalparkering for
kommunkoncernens medarbetare

Syftet med riktlinjen ar att fa en samlad och enhetlig hantering av personalparkeringar
for medarbetare inom kommunkoncernen.

Riktlinjen géller for alla koncernens arbetsplatser forlagda i omraden dar parkeringar i
nadrheten ar avgiftsbelagda.

» Dar Uppsala kommuns verksamheter idag disponerar kommunal kvartersmark
for personalparkering kan kommunen mot avgift tillhandahalla
parkeringstillstand under verksamhetstid.

* Ingen verksamhet far som huvudregel tillhandahalla fri parkering nar det finns
avgiftsbelagda parkeringar i narheten till arbetsplatsen.

*  Parkeringstillstdnden administreras av Uppsala Parkerings AB.

*  Uppsala Parkerings AB faststaller arligen marknadsmassig avgift for
personalparkeringar pa kommunal kvartersmark med hansyn till
parkeringsavgifter i narheten och till Skatteverkets regelverk.

* Detskasakerstallas att det finns parkeringsplats nara verksamheten for
medarbetare som har parkeringstillstand for rorelsehindrade. Det ska ocksa
finnas mojlighet att ansluta till fastigheterna med servicefordon och
tjanstefordon.

* Verksamheter som disponerar privat mark for personalparkering ska
sakerstalla att reglerna om parkeringsforman tillgodoses pa lampligt satt.

Riktlinjen syftar till att kommunen ska framja hallbara resor med kollektivtrafik och
cykel bade for kommuninvanarna och de egna medarbetarna i enlighet med policy och
riktlinje for parkering.



Att verksamheten disponerar kvartersmark for personalparkering innebar att den har
tillgang till parkeringar avsedda for personal. Det géller oavsett om det finns
parkeringar for alla medarbetare eller parkeringi man av plats.

Riktlinjen foreslas laggas under bade Parkeringspolicy och Arbetsgivarpolicy for
medarbetarskap, ledarskap samt arbetsmiljé och samverkan.

4.2 Prissattningsmodell for personalparkering

For att agera i linje med Skatteverkets regelverk behdver avgiften for
personalparkering vara marknadsmassig och sattas i relation till aktuell
parkeringsavgifti omradet och till verksamhetens 6ppettider.

Eftersom kommunen 6nskar uppmuntra till minskad bilkorning och ett mer hallbart
resande, till exempel med cykel eller buss, rekommenderas att priset for bilresa och
parkering i s hog grad som mojligt satts i relation till arskort for den lokala
kollektivtrafiken (9 200 kronor ar 2023).

Flera modeller for betalning bedéms vara mojliga. Beroende pa forutsattningar kan
modellerna ocksa komma att variera mellan parkeringsanlaggningarna.

Periodkort eller dygnstaxa. Ett periodkort kan gora avgiften per tillfalle hog for den
som inte har behov av att ta bilen till arbetet varje dag pa grund av till exempel deltids-
eller distansarbete. En dygnstaxa kan i stallet vara motiverad da medarbetaren enbart
betalar for den parkering personen utnyttjar. Om den anstéllda inte arbetar atta
timmar per dag kan personen, om det blir billigare, valja att l6sa en biljett till
besokstaxa.

Tillstandshantering. Periodkort och/eller lampligt tillstand.

Betalningslosning. Parkering pa avgiftsplatser kan normalt géras genom
mobilapplikationer och SMS.

Prissattningsmodeller, inklusive styrmekanismer, och tekniska l6sningar for
tillstandshantering respektive betallosning arbetas fram av Uppsala parkering i dialog
med berorda verksamheter i samband med genomférandet.

4.3 Ekonomiska konsekvenser av att avgiftsbelagga
personalparkeringar

Avgiftsbelagd parkering pa kvartersmark bidrar till finansiering av skotsel och
underhall pa parkeringsytan. Genom nyttjanderattsavtal mellan fastighetsdgare och
Uppsala parkering dar ansvarsférdelning tydligt framgar skapas ett tydligt ekonomiskt
resultatobjekt géllande saval kostnader som intakter. Det blir da parkeringskollektivet
som finansierar funktionerna via avgifter.
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5. Ansvar for parkeringsverksamhet pa
kommunal kvartersmark

Idag ar ansvaret for parkeringsytor pa kommunal kvartersmark delat mellan flera
kommunala bolag och namnder. Bland namnder ar principen att kommunstyrelsen
upprattar hyresavtal med fastighetsagande bolag, och hyri sin tur ut fastigheter till
berérda namnder dar namnden far majlighet att disponera befintliga parkeringsytor.

Utredningens slutsats ar att Uppsala parkering, som har kompetens och erfarenhet av
parkering, som regel bor 6verta ansvar for parkeringsverksamheten pa parkeringsytor
pa kommunaldgd kvartersmark. Bolaget har idag motsvarande ansvar for parkeringar
pa allman platsmark (se drende KSN-2013-1361 om éversyn av
parkeringsorganisationen i Uppsala kommun). Ett 6vertagande av kvartersmark
skapar battre mojlighet att koordinera sambanden mellan olika typer av
parkeringsytor.

Ett samlat ansvar bor ge fordelar i form av enhetligt regelverk, transparensi tillstands-
och kohantering, ekonomi, olika miljoaspekter samt att fler parkeringsplatser kan
erbjudas allmanheten. | och med att allt fler omraden avgiftsbeldggs kan det samlade
ansvaret ocksa bidra till tydlighet gallande personalparkeringar for medarbetare i
koncernen. Uppsala parkerings kunskap om parkeringsregelverk garanterar
marknadsmassiga avgifter.

En nackdel kan vara att andra namnders och bolags inflytande 6ver parkeringsytorna
minskar. Inflytandet kan hanteras i foreslagna nyttjanderattsavtal. Tillgangen for
kommunens personal till befintliga parkeringsytor under verksamhetstid @ndras inte
pa grund av forslagen i denna rapport (se avsnitt 2.1 Prioriterade malgrupper).

5.1 Avgransningar

Ansvarsovertagandet som foreslas avser markerade och/eller skyltade
parkeringsplatser pa kommunal kvartersmark.

Parkeringsovervakning av infarter, anslutningsvagar, hamta- och lamnazoner vid
skolor och andra kringliggande ytor, som exempelvis skolgardar, hanteras i separata
avtal.

Uppsalahems boendeparkeringar foreslas undantas fran dverlatelse i ett
inledningsskede. Det &r ingenting som hindrar Uppsala parkering och Uppsalahem fran
att i ovrigt hitta effektiva samarbeten avseende parkeringsrelaterad verksamhet.

5.2 Nyttjanderattsavtal

Idag hyr fastighetsagande bolag som Skolfastigheter ut bade lokaler och mark per
fastighet till kommunstyrelsen, som i sin tur hyr ut till de nAmnder som efterfragar
ytorna. Verksamheterna har idag sjélva ansvaret for tillstand pa de respektive
platserna.

For att berord fastighetsagare ska kunna 6verlata ansvar for parkeringsverksamhet till
Uppsala parkering enligt forslagen i utredningen behéver kommunstyrelsen fransaga
sig den tillgang och det ansvar for parkeringsytorna de enligt gallande hyreskontrakt
haridag. Ett sddant 6vergripande stallningstagande gor att inte varje enskilt avtal
behdver skrivas om. Ett stallningstagande fran kommunstyrelsen om att man fransager
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sig tillgdng och darmed ansvaret for parkeringsytorna kan till exempel laggas som ett
generellt tillagg till hyresavtalen eller genom ett ramavtal for alla hyreskontrakt.

Totalansvaret for parkeringsytorna foreslas regleras genom ett nyttjanderattsavtal
mellan kommunal fastighetsagare och Uppsala parkering.®

Nyttjanderattsavtalet faststaller gransdragning och villkor for till exempel:

*  Driftsansvar och underhall

* Fordelning av kostnader och intakter
* Hantering av laddinfrastruktur
 Agande av utrustning for laddning

* Fastighetsagaransvar

Eftersom parkeringsytorna utgor en del av fastigheten ar det mest kostnadseffektivt att
driftansvaret for exempelvis mark och snordjning ligger hos fastighetsagaren.
Insatserna koordineras med intilliggande ytor pa fastigheten.

Nar det galler fordelningen av kostnader och intakter ar forslaget att de delas mellan
fastighetsagande bolag och Uppsala parkering. Ingen belastning forutses for namnder.

Utredningen foresldr att Uppsala parkering tar huvuddelen av investeringar och
kostnader vad galler laddinfrastruktur, sdval som intakter i form av parkeringsavgifter
och el kopt i samband med elbilsladdning.

Ovriga investeringskostnader féreslas delas. Fastighetsagaren star for
fastighetsrelaterade investeringar som exempelvis asfaltering. Uppsala parkering
foreslas sta for parkeringsrelaterade investeringar som exempelvis linjer och skyltar.

Eftersom kostnaderna och intakterna kan variera behover de utredas for varje enskilt
fall. Exakt fordelning av kostnader och intdkter fastslas i nyttjanderattsavtalen mellan
parterna.

Fastighetsagaransvaret ligger kvar hos lagfaren dgare trots nyttjanderattsavtal med
Uppsala parkering.

Ovanstdende delar regleras mer ingdende i nyttjanderéattsavtalen och dess bilagor.

5.3 Uppsala Parkerings AB dgardirektiv

Det finns inget i nuvarande agardirektiv som forhindrar att Uppsala parkering overtar
ansvaret for parkering pa kommunal kvartersmark. Ett fortydligande kan évervagasi
samband med beslut om Mal och budget 2024 med plan for 2025-26.

Forslag pa tillagg i agardirektiv (i kursivt):

”Bolaget ansvarar som grundregel for all avgiftsbelagd parkering pé kommunal
kvartersmark avsedd f6r kommunens personal och fér allménhet, dock inte pd
kvartersmark som idag dr avsedd for boendeparkering. Bolaget kan i dverenskommelse
med annan fastighetsdgare ansvara fér boendeparkering éven pd dennes
kvartersmark.”

5 Det ses ej som juridiskt framkomligt att 6verfora parkeringarna till Uppsala parkering pa grund
av fastighetsregleringar. Eftersom forsaljning skulle ske till marknadsvarde skulle kostnaderna
dessutom bli valdigt hoga.
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6. Genomforande

Genomforande av forslagen i utredningen bor ske stegvis med start under varen 2023.

Genomforandet foreslas folja Uppsala parkerings indelning av gatumarken i
parkeringsomraden med start for Skolfastigheters och Uppsala arenor och fastigheters
parkeringsytor i de centrala delarna i Uppsala innerstad (parkeringsomrade A, B och C).
Arbetet forutses bedrivas etappvis ut mot tattbebyggt omrade (parkeringsomrade E).
Det géller till exempel atgarder for att Sppna upp parkeringsytor for allmanheten och
samordna hanteringen av personalparkeringar for medarbetare i kommunkoncernen.

Nar det galler utbyggnaden av laddinfrastruktur kan det i vissa fall vara befogat att
initialt aven inkludera parkeringsytor utanfor innerstaden for att mota Boverkets krav
pa laddstolpar och for att fylla behov av laddplats i tattbebyggda omraden.

Det fortsatta arbetet kommer att besta av fordjupade undersékningar av de specifika
forutsattningar som rader vid de enskilda anlaggningarna utifran de principer och
rekommendationer som beskrivits i denna rapport. Se redovisning nedan.

Uppsala parkering foreslas leda genomférandet i ndra samverkan och dialog med
berorda bolag och namnder.

Slutsatser fran tillampningen av forslagen pa Skolfastigheters och Uppsala arenor och
fastigheters parkeringsbestand kan anvandas som grund fér dialog om vidare
tilldmpning pa andra bolags bestand. Féreslagna urvalskriterier for utbyggnad av
laddinfrastruktur och prioritering av malgrupper for samnyttjande av parkeringsytor
kan till exempel anvandas som utgdngspunkt vid en méjlig samordning av
Uppsalahem AB:s boendeparkeringar.

6.1 Samnyttjande av parkering pa kommunal
kvartersmark

Det fortsatta arbetet med att tillgangliggora parkeringar och laddplatser pa kommunal
kvartersmark for allmanheten kommer att besta av detaljerade undersokningar av de
olika fastigheterna med utgangspunkt i de prioriteringsordningar som faststallts i
denna rapport. Undersokningarna genomfors av Uppsala parkering i dialog med
berorda bolag och namnder.

Undersokningarna handlar bade om hur ytorna bast nyttjas och om férutsattningarna
for laddinfrastruktur. Mojligheterna till samnyttjande kommer att variera mellan olika
objekt och verksamheter, och varje parkering som avses upplatas behdver utvarderas
med avseende pa verksamhetens behov samt specifika forutsattningar i omradet.

| samband med upplatandet av kommunala parkeringsytor for samnyttjande behover
dessa prissattas i relation till 6vrig parkering i naromradet. Detta foreslas genomforas
av Uppsala parkering enligt dess modell for prissattning (se avsnitt 4.2
Prissattningsmodell)

6.2 Utbyggnad av laddinfrastruktur

Det fortsatta arbetet med laddinfrastruktur kommer att besta av detaljerade
undersokningar av de olika fastigheternas tekniska forutsattningar, enligt de
urvalskriterier som foreslagits i denna utredning. Undersokningarna genomfors av
Uppsala parkering i dialog med berérda bolag och namnder.
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Undersokningarna behover bland annat omfatta de befintliga elabonnemangens
kapacitet, befintliga kabeldragningar, status i elcentraler samt parkeringsytornas
utformning. Vidare behover det fastslas vilka fastigheter som kommer att finnas kvar i
kommunal dgo under overskadlig framtid, samt utredas vidare vilka parkeringarinom
Uppsala arenor och fastigheters bestand som ber6rs av Boverkets krav pa laddplats.

6.3 Parkeringi anslutning till arbetsplats

Utredningen foreslar att en riktlinje for personalparkering for kommunkoncernens
medarbetare som redovisas i denna rapport tas fram och hanteras i ett separat drende
till kommunstyrelsen.

Riktlinjen blir en grund for berérda verksamheters, fastighetsagares och Uppsala
parkerings fortsatta arbete att ta fram, testa och implementera en prissattningsmodell
och teknisk hantering for tillstdnd och betallosning kopplat till kommunens
personalparkeringar.

Ett fortydligande i Uppsala parkerings agardirektiv nar det galler personalparkeringar
kan 6vervagas i samband med beslut om Mal och budget 2024 med plan fér 2025-26.

6.4 Overlatelse av parkeringsverksamhet

Att parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark som regel bor 6verlatas till
Uppsala parkering ligger i linje med kommunfullmaktiges beslut i januari 2013 om en
konsolidering av kommunens parkeringsverksamhet (KSN-2013-1361). Beslutet gav
bolaget ansvar for parkeringsytor pa allman platsmark. Overlatelsen av
parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark som nu ar aktuellt ses generellt
som positiv av de parterinom kommunkoncernen som deltagit i utredningen.
Overlatelsen kan darfor hanteras och regleras av Uppsala parkering i dialog med det
bolag eller den namnd som ager marken.

For att berord fastighetsagare ska kunna 6verlata ansvar for parkeringsverksamhet till
Uppsala parkering enligt forslagen i utredningen behéver kommunstyrelsen fransaga
sig den tillgang och det ansvar for parkeringsytorna de enligt gallande hyreskontrakt
hari dag. Ett sddant 6vergripande stallningstagande gor att inte varje enskilt avtal
behdver skrivas om. Ett stallningstagande fran kommunstyrelsen om att man fransager
sig tillgdng och darmed ansvaret for parkeringsytorna kan till exempel laggas som ett
generellt tillagg till hyresavtalen eller genom ett ramavtal for alla hyreskontrakt.

Ett fortydligande i Uppsala parkerings dgardirektiv nar det galler Gverlatelse av ansvar
for parkeringsverksamhet pa kommunal kvartersmark kan 6vervagas i samband med
beslut om Mal och budget 2024 med plan fér 2025-26.
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7. Bilagor

7.1 Bilaga 1 Studerade anlaggningar inom Skolfastigheters
bestand

Nedan presenteras de anlaggningar som studerats och som anses lampliga for fortsatt
utredning av tekniska forutsattningar for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Anlaggningar som inte ar medtagnaii listan uppfyller inte lampligt antal
parkeringsplatser, malgrupper eller de generella prioriteringsordningarna som tagits
fram i utredningen.

Adress Anlaggning Krav Stadsdel
BBR
Akademivagen 2 Uppsavjaskolan Ja Bergsbrunna
Albert Engstromsgatan 4 Parkens forskola Ja Granby
Allmanningsvagen 31 Balinge skola Nej
Almungeberg 26 Almunge forskola Ja
Bellmansgatan 64 Bellmans forskola, Lilla Von Nej
Bahrs skola
Bjorkgatan 8D Celsiusskolan Ja Falhagen
Bjorkhagsvagen 6 Malmaskolan Ja Norby
Ganglatsvagen 1 Bjorklinge Kyrkskola Ja
Bladakersvagen 13 Knutby skola Nej
Bolandsgatan 4 Bolandsskolan Nej Boldnderna
Bolandsgatan 6B Falhagsledens forskola modul Nej Boldnderna
Bolandsgatan 8 Bolandernas forskola Nej Bolénderna
Brandstationsvagen 3 Bullerbyns forskola, Lillgdrdets  Ja
forskola
Dag Hammarskjolds vag 239 Sunnerstaskolan Nej Sunnersta
Danmarksby 61 Danmarks forskola Ja
Ekebyvagen 10C Ekebygymnasiet Ja Flogsta
Eksatravagen 2 Véxthusets forskola, Vaxthusets  Ja Gottsunda
skola
Eva Lagerwalls vag 11 Ekuddens skola, Ekuddens Nej Ulleraker
forskola, Lindparkens forskola
Flogstavagen 105 Flogstaskolan Ja Flogsta
Flojtvagen 6 Musikladans forskola Nej Gottsunda
Framtidsvagen 7 Sjumilaskogens forskola Nej
Fredrika Bremersgatan 24 Fredrika Bremerskolan Nej Nyby
Fullerévagen 5B Pluggparadiset Nej
Funbo 14 Funbo skola Nej
Greta Arwidssons vag 131 Osterledens fsk modul Nej
Gripensvardsvagen 2 Jéarlasa skola, Jarlasa forskola Nej
Gullsjovagen 4 Skyttorps skola, Skyttorps -
forskola
Gavstavagen 9 Gavsta skola Ja
Gotgatan 17 Fyrisskolan Ja Luthagen
Heidenstamsgatan 67 Stora Von Bahrs skola, Von Ja Loten
Bahrs forskola, G:a Uppsala
Montessoriférskola
Herrhagsvagen 8 BKC, Vastra Stenhagens fsk Ja Stenhagen
Hjalmar Brantingsgatan 37 Brantingsskolan - Sala backe
Johannesbacksgatan 78K Kallparkens forskola Nej
Jumkil 3 Jumkils skola, Jumkils forskola Nej
Jalla Gard Uppsala Yrkesgymnasium Jalla  Ja
Klockarbolsvagen 10 Klockarbols forskola Ja




‘ Adress Anlaggning Krav Stadsdel ‘
BBR

Kullerstensvdgen 6 Stenhagenskolan, Stenhagens Ja Stenhagen
Ooppna forskola, Kullerstenen
forskola

Kummingatan 49 Fasanens forskola Nej Arsta

Kungsgatan 24 Nannaskolan Nej Centrum

Kvickstensvdgen 1 Silikatets forskola Nej Norby

Liljefors torg 1 Liljeforsskolan Ja Granby

Liljefors torg 1 Granbyskolan Ja Granby

Lustigkullsvagen 2 Lustigkullens forskola Nej

Lagerhyddsvagen 36 Lundellska skolan Nej Ulleraker

Lararvagen 8 Vange forskola Ja

Malmvagsvéagen 4 Vattholmaskolan Ja

Malmvagsvagen 6 Malmvagens forskola Ja

Myrgdngsvagen 17 Myrgéngens forskola Nej Nantuna

Norrskensvagen 17 Lyckebo forskola Ja

Oxelgatan 13 Almtunaskolan Ja Falhagen

Prostvdgen 1 Vange skola Ja

Prastgardsgatan 14 Luthagens forskola, Stabby Nej
Montessoriforskola

Ramsjovagen 3 Bjorkvallsskolan Ja

Ramstalund Ramsta skola Ja

Rotfruktsgatan 3 Appellundens férskola Nej Arsta

Rodbergsvagen 12 Glimmerns forskola Nej Eriksberg

Skolgatan 2 Katedralskolan Ja Centrum

Skolgatan 51 Bredablick/Cederblad, Uppsala  Nej Centrum
estetiska gymnasium

Skoldmovégen 12-16 Yrsa forskola, Laxen forskola, Nej
G:a Uppsala fsk/Kidz Education

Sladvagen 2-6 Valsatraskolan Ja

Solskensgatan 9 Solskenets skola, Solskenets Ja Granby
forskola

Sparrisgatan 4 Arstaskolan, Lindskolan Ja Arsta

Spinnrocksvagen 55 Spinnrockens forskola, Nej Valsatra
Backlosa forskola

Stenhammars vag 3 Stenhammarskolan, Vaxthusets  Ja Gottsunda
skola

Swedenborgsgatan 26 Jarlaparkens forskola Nej Svartbacken

Swedenborgsgatan 74 Domarringens skola Ja Svartbacken

Sysslomansgatan 34 Sverkerskolan Nej Luthagen

Sodra Rosenvagen 5 Trasthagens forskola Ja Sunnersta

Talgoxvagen 14 Talgoxen skola Nej Sunnersta

Tiundagatan 26 Nya Tiundaskolan Ja Luthagen

Torkelsgatan 40 Botulvs férskola Nej Kvarngardet

Tuna 65 Tuna skola Ja

Pionvagen 2 Lovstaldts forskola modul Nej

Taljstensvagen 12 Taljstenens forskola Nej Eriksberg

Ullerakersvagen 10 Sten Stures forskola modul Nej

Verkmastargatan 21 Johannesbacksskolan, Ja Sala backe
Pilskolan, Estia forskola

Vitk3lsgatan 83 Angelstaskolan Nej Arsta

Vapnargatan 19 Tunabergsskolan, Daglig Nej Tunabackar
verksamhet

Vastgotaresan 133 Nya Stordammen, Savja Ja Bergsbrunna
kulturcentrum

Vastra Strandgatan 11 Magdeburg, Linnégymnasiet, Nej Centrum
Vuxenutb. Linné

Akerlanna 112 Akerlanna skola Nej

Arentunavigen 1 Arentunaskolan Ja

Arentunavigen 8 Storvretaskolan Ja
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7.2 Bilaga 2 Studerade anlaggningar inom Uppsala arenor
och fastigheters bestand

Nedan presenteras de anlaggningar som studerats och som anses lampliga for fortsatt
utredning av tekniska forutsattningar for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Uppsala arenor och fastigheter har ett varierande bestand av fastighetstyper. Det
kommer att krdvas fortsatt utredning for att sékerstalla de individuella forhallandena
pa varje fastighet, inkluderat en fordjupad undersékning av vilka fastigheter som
omfattas av Boverkets krav (BBR) pa minst en laddplats senast januari 2025.

Anlaggningar som inte ar medtagnai listan uppfyller inte lampligt antal
parkeringsplatser, malgrupper eller de generella prioriteringsordningarna som tagits
fram i utredningen.

‘ Adress Anlaggning Krav i BBR
Almungevagen 20 Almunge - under prod. ny brandstation
Brandstationsvagen 6 Almunge brandstation Nej
Godtemplarvagen 1 Vattholma IP Ja
Sodra Langasvagen Bjorklinge brandstation Nej
Sandbrovagen 60 Sandviksbadet/Bjorklingebadet Ja
Sandbrovdgen 6 Bibliotek och familjedaghem Nej
Nymansgatan 6 Nymansgatan 6 Ja
Bolandsgatan 10 Bolandsgatan 10 Ja
Falhagsleden 59 och 61 Falhagsl. 59 och 61 Ja
Nymansgatan 8 Axfood, Nymansgatan 8 Ja
Kyrkvagen 28 Bélingebadet Ja
Kyrkvagen 28 Balinge IP Ja
Almungevagen 33 Fyrislunds brandstation - Viktoria Ja
Vaksalagatan 15 Stadshuset Nej
Ekebyboda 17 Ekebyboda skyttecentrum Ja
Fjallnora 35 Fjallnora Ja
Bjorkgatan 4 Bjorken Ja
Gamla Uppsala Rébo 11 R6bo tegelbruk Nej
Vattholmavagen 93 Gamla Uppsala sporthall Ja
Rabyvagen 71 Granby sportfalt Ja (uppfyllt)
Rabyvagen 71 Granby friidrott Ja (uppfyllt)
Rorken 11 Rorken Ja
Ullerakersvagen Kommersiella lokaler, hus F Ja (uppfyllt)
Ullerakersvagen Studenternas bandy Ja
Sagargatan 17 Kolen
Kabovagen 17 Skoghall Ja
Rosendalsvagen Rosendals brandstation Ja
Ekebyvdgen 4 Ekebyvallen Ja
Salavagen 22 Jéarlasa Brandstation Nej
Lilla Vasby 6 Gullhagens IP Ja
Flisvagen 2-6 Skyttorp brandstation Nej
Bjorkvallsvagen 2,4 Bjorkvallen IP Ja
Idrottsgatan 2 Fyrishov Ja (uppfyllt)
Vavstolsvagen 12 Scoutgdrd Nantuna Nej
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‘ Adress Anliaggning Krav i BBR
Ulva kvarn 17 Ulva kvarn Ja
Valsatra IP Ja
Akerlanna IP Ja
Arsta IP Ja
Sylveniusgatan 8 Sylveniusgatan (Allis, Alma + industri) Ja
Garnisionsvagen Barby brandstation Nej
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7.3 Bilaga 3 Legala forutsattningar for personalparkering

7.3.1 Privatbil

Forman av fri parkering i anslutning till arbetsplatsen for en medarbetare med en egen
bil ar oftast en skattepliktig forman.

Beskattningen kan ske med det faktiska nyttjandet eller dispositionsratten som grund.
Det ar omstandigheterna i det enskilda fallet som ar avgorande.

Medarbetare som har en garanterad parkeringsplats med privat bil ska beskattas for
alla dagar, oavsett om bilen star dar alla dagar eller inte.

For medarbetare som inte har en egen parkeringsplats for sin privata bil, utan far sta
dar det finns plats, beraknas daremot férmansvardet bara for de dagar som de
anvander platsen.

7.3.2 Arbetsgivarens skyldighet

| de fall det réknas som en skattepliktig forman ska medarbetaren beskattas for
formanen.

En arbetsgivare som tillhandahaller kostnadsfria parkeringsplatser for sina anstallda
maste for att kunna uppfylla sin skyldighet att redovisa formanerna gora en berakning
av marknadsvardet.

Vidare kravs ett underlag som visar vilka anstallda som nyttjat parkeringen och i vilken
omfattning.

Arbetsgivaren ska betala arbetsgivaravgifter och gora skatteavdrag pa samma
underlag.

7.3.3 Berdkning av formansvirde

Formanen varderas till marknadsvardet, det vill saga priset som medarbetaren sjalv
skulle fa betala for en jamforbar parkeringsplats i narheten av arbetsplatsen.

Om kringliggande parkeringar som kan nyttjas av medarbetare under arbetsdagarna
har varierande pris och ligger pa olika avstand kan ett medelvarde anses som ett
skaligt formansvarde.

Om likvardiga parkeringar i narheten som kan nyttjas av medarbetare ar gratis ar
marknadsvardet noll och ingen beskattning sker.

Med jamférbar menas att parkeringen ska vara likvardig. En parkering i ett varmgarage
kan exempelvis inte anses jamforbar med en parkeringsplats utomhus. En
parkeringsplats utrustad med motorvarmare eller laddstation anses ha ett hogre
marknadsvarde dn en parkeringsplats utan tillgang till sddan utrustning.

7.3.4 Beradkning av formansvarde vid anvandande av bil i tjansten

Under forutsattning att bilen anvands i tjansten i betydande omfattning kan dock fri
parkering vid arbetsplatsen vara helt eller delvis skattefri.

Medarbetare som kér minst 160 dagar och minst 300 mili tjansten per ar med privat bil
beskattas inte for fri parkering eller garageplats vid arbetet.
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For medarbetare som kor farre an 160 dagar men minst 60 dagar och 300 mil i tjansten
med privat bil ska férmanen beréknas for det antal dagar som bilen inte anvands i
tjiansten.

Tillampas dessa regler pa formanen av fri parkeringsplats vid arbetsplatsen blir
formanen helt skattefri om medarbetaren anvant egen bil i tjansten minst 300 mil och
minst 160 dagar per ar raknat. For medarbetare, som kor farre dagar an 160 men minst
60 under aret och anvant bilen i tjansten minst 300 mil, skulle formanen av fri parkering
kunna beraknas till ett varde som motsvarar det antal dagar som bilen inte anvants i
tjiansten.

7.3.5 Konsekvenser vid ej efterlevd lagstiftning

Om Skatteverkets regler for personalparkering inte efterlevs riskerar medarbetare vid
en kontroll fran Skatteverket att fa betala formansskatt i efterhand med ett
skattetillagg om 40 procent av det missade beloppet. Kommunen skulle & sin sida bli
skyldig att betala arbetsgivaravgifterna samt ett skattetillagg om 40 procent av det
totala beloppet for dessa missade arbetsgivaravgifter.®

¢ Kallor for ovanstaende information:
Parkering och garageplats | Rattslig vagledning | Skatteverket
Parkering och garageplats | Skatteverket
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https://www.skatteverket.se/foretag/arbetsgivare/lonochersattning/formaner/bilforman/parkeringochgarageplats.4.3016b5d91791bf546791a2c.html?q=parkering
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