Trafikutredning
Falhagen

PM Trafik

2023-01-20

CIVIT



Innehallsférteckning sida

1 INledNing ..o 3
1.1 Bakgtund.....coovviviviiiiiiiciicicicccccccee 3
1.2 Beskrivning av uppdraget.......cccecciirinininininininininisieienennens 3
2 FOrUtSAttNINGAL cv.vevvieieitcteieiiiccrere e 5
2.1 LAGEt 1 OLTEN ouviiiiiiircicncicc i 5
2.2 Nuldgesbesktivning ... 8
2.3 BelaggningSsStudie .......ccvuviiiruciiiiiniiicceecce s 9
2.4 Framtida planer.....cicniniiiecceccens 10
3 MODbIlitetSAtZALder ...c.cuvuiiiiiiiiriricrceeee e 12
3.1 Behov av mobilitetSat@arder .......oovevvvveereeeveieieieicicieicieicenenes 12
3.2 Forslag pa mobilitetsatgarder.....ovvveieieicicieicieicicicicccnnes 13
4 Sammanfattning .......coccccueuiiiiriniiiiic e 15

2 (15)



1 Inledning
1.1 Bakgrund

Bostadsrittsforeningen Falhagslunden har begirt planbesked for att
kunna dndra anvindningen f6r en av byggnaderna inom fastigheten
Eskilsplan 15:2 {6r att mojliggora centrumindamal. Byggnaden star
idag tom och det finns darfor ett intresse av att utveckla byggnaden.
Mojligheten till forskola ska prévas under planprocessen och det
finns saledes ett behov att utreda de trafikala forutsittningarna for
att bedéma huruvida detta dr genomforbart.

Det ir inte mojligt att tillskapa parkeringar for angoring till
fastigheten utanfor kvartersmark. En forutsittning for projektet ar
saledes att forskolan ér bilfri. Denna promemoria redovisar
utredningen om en bilfri férskola kan etableras med adekvata
mobilitetsforutsittningar.

Byggnaden ir idag planlagd f6r allméint andamal och har senast
anvants for forskoleverksambhet.
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Figur 1. Den del av Eskilsplan 15:2 som ska ntvecklas. Killa: Lantmadteriet.
1.2 Beskrivning av uppdraget

Syftet med rapporten ér att utreda huruvida det 4r moijligt att
etablera bilfri forskoleverksamhet givet de lokala
trafikforutsattningarna.
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Rapporten dr avgransad till att undersoka de trafikala
forutsittningarna for mojlig forskoleverksamhet. Vidare avgransas
rapporten till en beldggningsstudie och en mobilitetsutredning f6r
del av fastigheten Eskilsplan 15:2.
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2 FOrutsattningar
2.1 Laget i orten

Fastigheten Eskilsplan 15:2 ligger vid Torkelsgatan i centrala
Uppsala cirka 800 meter fran Uppsala centralstation. Den tidigare
skolbyggnaden som ska utvecklas ligger intill fastigheten Eskilsplan
7:1 dir Petterlunds forskola bedriver sin verksamhet idag.
Resterande del av fastigheten Eskilsplan 15:2 bestar av
flerfamiljshus.

I omradet finns Osteringens idrottsplats 350 meter nordost om
térskolan och Sankt Géransparken 300 meter soderut. Langs
Vaksalagatan och Hjialmar Brantingsgatan finns busshéllplatser for
tva olika busslinjer. Pa Vaksalagatan stannar linje 4 och pa Hjalmar
Brantingsgatan stannar linje 7. Falhagen bestar till stor del av
flerfamiljshus och lokala verksamheter. Narmaste parkeringsgarage
ar kvarngaraget cirka 500 meter visterut samt centralgaraget beliget
vid Uppsala centralstation cirka 800 meter sydvist.

Idrottsplats

Sankt Goransparken
Centralstationen
Patterlunds forskola
Falhagens férskola

Busshéllplats
Parkeringsgarage
@ \
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Figur 2. Malpunkter i onradet.

Omradet ramas in av Vaksalagatan i nordvist, Hjalmar
Brantingsgatan 1 sydost, Torkelsgatan 1 sydvast samt bostadskvarter
i nordost. Vaksalagatan ar en huvudgata och resterande gator 1
omradet ar sma lokalgator. Vidare dr Torkelsgatan en del av
huvudcykelnitet dér strickan klassas som huvudcykelnit i

blandtrafik.
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Huvudgata
Lokalgata liten

Figur 3. Trafikndtet i omradet.
Torkelsgatan ir en del av huvudcykelnitet i staden med héga floden
av cyklister. Huvudcykelstraket kommer vasterifran lings
Torkelsgatan och ar trafikseparerad. Efter korsningen med
Vaksalagatan 6vergar huvudcykelnitet till att vara i blandtrafik f6r
att darefter ansluta till det separerade nitet lings Hjalmar
Brantingsgatan. Gangvignatet ar i omradet ar finmaskigt med
gangbanor vid bigge vigkanter.
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Huvudcykelnat
Huvudcykelnit i blandtrafik
Lokalcykelnat

Figur 4. Cykelndtet i omridet.
Av platsens centrala lage 1 staden foljer att manga hushall dr beldgna
i skolans upptagsomrade. Hushall i omridet Falhagen nar forskolan
inom 10 minuter till fots. Frian centralstationen nas daven forskolan
pa 10 minuter. Upptagsomradet med cykel ticker hela innerstaden
fran Uppsala slott till Grinby.
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Figur 5. Upptagsomridet for den planerade forskolan. Grin cirkel illustrerar
10 minuter gang och orange cirkel illustrerar 10 minuter med cykel.
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2.2 Nulagesbeskrivning

Pa platsen finns idag Petterlunds forskola som dr en bilfri f6rskola.
Det vill sidga att det till verksamheten inte finns nagra
bilparkeringsplatser. Verksamhetens anstillda har darfor begrinsade
mojligheter att kora bil till arbetsplatsen da majoriteten av
parkeringsplatserna i omradet ar forhyrda parkeringar eller
betalparkeringar.

Petterslunds forskola har korttidsparkeringar lings Torkelsgatan dar
bilar tillats parkera i 30 minuter. Ytan anvinds idag framst for att
himta och limna barn pa férskolan, men aven for att hantera
térskolans nyttotransporter. Mellan fastigheterna finns en asfalterad
yta dir en gangvig fran den intilliggande gronytan mynnar ut. Pa
lastytan finns i nuldget cykelstill mot ingangen till den tidigare
térskolan.

Torkelsgatan 6sterut ar en atervindsgata utan vindplan. Korbanan
ar 7,8 meter och moijliggor for personbil att vinda, storre fordon
kan inte vinda utan att anvinda gangbanan. Vidare finns
parkeringar lings Torkelsgatan utanfér Eskilsplan 15:2.

.
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Figur 6. Angoringsytan utanfor Pettersiunds forskola och den asfalterade ytan
mellan Petterslunds forskola och den planerade Falhagens forskola.
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2.3 Belaggningsstudie

En belidggningsstudie har genomforts vid Petterslunds férskola 1
syfte att samla in underlag for att faststilla hur trafiksituationen ser
ut samt hur foéraldrar, barn och anstillda angor den befintliga
verksamheten. For att samla in underlag utfordes tre observationer
under tre olika dagar vid samma tid. Den forsta observationen dgde
rum onsdag 30/11, den andra torsdag 1/12 och den tredje mandag
5/12. Alla mellan 07:45 och 09:15 med 15-minuters matintervall.

Data samlades in om hur manga forildrar som angjorde férskolan
med bil for att limna barn, hur manga féraldrar som angjorde med
cykel f6r att lamna barn, hur manga foéraldrar som angjorde till fots
tor att lamna barn, hur manga anstallda som angjorde férskolan till
fots samt hur manga anstillda som angjorde foérskolan med cykel.

Utover empiriskt underlag har dven beteenden pa plasten studerats
for att fa en bild av hur méinniskor nyttjar infrastrukturen.
Resultatet redovisas nedan.

Tabell 1. Fdrdmedelfordelningen for fordldrar som angjorde verksambeten.

Fardmedel Bil Cykel Gang
Andel 14% 18% 68%
Antal 13 17 03

Av forildrar som angjorde Petterslunds férskola gick 68%, 18%

cyklade och 14% koérde bil vid observationerna. Det motsvarar 13

fordon, 17 cyklister och 63 giende.

Tabell 2. Férdmedelfordelningen for anstillda som angjorde verksambeten.

Fardmedel Bil Cykel Ging
Andel 0% 20% 80%
Antal 0 4 16

Av de anstillda som angjorde verksamheten var det ingen som
kérde bil, 20% som cyklade och 80% som gick. Det motsvarar 4

som cyklade och 16 som promenerade.

Resultatet fran beliggningsstudien visar foraldrar som angor
torskolan kommer frimst gaende, sekundirt med cykel och tertidrt
med bil. Nagra slutsatser kring resandet med kollektivtrafik kan
emellertid inte konstateras dd gruppen angor férskolan till fots.
Forildrar som angjorde férskolan med cykel nyttjade inga
cykelparkeringsplatser utan parkerade sina cyklar pa den asfalterade
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ytan eller mot férskolans stingsel medan de limnade sina barn.
Vidare angjorde en majoritet av personalen till fots.

Av studien framgick dven att forildrar som limnar sina barn med
bil angor 1 snitt cirka 5—7 minuter. Parkeringsytan var som maximalt
belagd med tva parkeringsplats samtidigt vilket motsvarar 40 %.
Trafiksituationen som observerades var lugn med mycket fa
trafikrorelser med motorfordon och ett lugnt men kontinuerligt
fléde av cyklister lings cykelstraket.

En notering ar att beliggningsstudien utférdes under vinterhalvaret
dar temperaturen varierade mellan +2 och -6 grader Celsius.

2.4 Framtida planer

Da friytan for elever dr dimensionerande och prioriterad planeras
inga parkeringsplatser eller angoringsplatser pa kvartersmark.
Forskolan planeras vara bilfri med undantag for en parkering for
rorelsehindrade (RHP) intill den tillganglighetsanpassade
huvudentrén 1 byggnadens sydostra horn. Infarten till RHP tar en
parkeringsplats lings Torkelsgatan i ansprak. Parkeringsplatsen

tillkommer mindre dn 10 meter fran tillgdnglig entré och klarar
dirmed kraven i BBR.

10 cykelparkeringsplatser planeras pa byggnadens nordostra sida
och 5 pa tomtens norra hérn. Dessa nas via den sekundira entrén
till fastigheten vid den asfalterade ytan, vilken ocksa har en entré till
bygenaden. Det tillkommer dven en ny hiss vid den sekundara
entrén. Intill cykelplatserna planeras dven yta f6r barnvagnar som

aven kan nyttjas for lad- och lastcyklar.

Avfallskarl planeras pa fastighetens nordvastra horn 1 anslutning till
Torkelsgatan. Forskolan ska inte samnyttja avfallskirl med

Petterslunds forskola.

Lastplats for nyttotransporter planeras samnyttjas med
Petterslundstérskola pa korttidsparkeringen langs Torkelsgatan.
Dragavstindet fran den bakre dnden pa avfallsbil (typfordon Los)
blir cirka 34 meter och hamnar da i taxan for dragavtand 30-50
meter. Lastbilar (typfordon Lbn och Los) klarar inte av att vinda pa
Torkelsgatan eller Petterslundsgatan och maste darfor angéra pa
korttidsparkeringen lings Torkelsgatan vister om korsningen med

Eskilsgatan. Det gar saledes inte att komma under 34 meter.
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Den asfalterade ytan mellan férskolorna kan inte anvindas for
angoring da Torkelsgatan dr en del av ett regionalt cykelstrak med
hoga cykelfloden aret om, man vill dirfér undvika backrorelser med
tunga fordon av sikerhetsskil. Vidare dr dven Petterlundsgatan en

aterviandsgata dir tunga fordon inte kan vinda.

I den man ang6ring med bil kravs ar det enligt belaggningsstudien
moijligt att samnyttja angoringsytan pa Torkelsgatan. Avstinden for
angoringen blir nagot lingre. Vidare empiriskt stod for detta ges av

resvanorna for Petterlunds anstallda samt forildrar som angor, dar

bil utgdér den minsta andelen.

Figur 7. Sitnationsplan for den planerade Falbagens forskola framtagen av a-

sidan.
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3 Mobilitetsatgéarder

3.1 Behov av mobilitetsatgarder

Behovet av mobilitetsatgarder varierar mellan olika typer av
verksamheter da behoven ser olika ut. En verksamhet kan krava
utokat antal cykelparkeringsplatser och en bilpool, medan en annan
kan fa bittre effekt av angoringsplatser for cykel och ladcyklar.
Verksamhetens lige i staden bor beaktas. Falhagens forskola ligger
centralt och omgirdas av god gang- och cykelinfrastruktur samt

nirhet till busshallplatser och Uppsala centralstation.

Verksamhetens anstillda och antal elever 4r de dimensionerande
faktorerna. Falhagens forskola planeras for cirka 7 anstillda och 32
elever. Petterlunds forskolas antal elever och verksamma ir inte
kant men antas vara likvirdig som framtida Falhagens forskola da

storleken pa byggnaden ir snarlika.

Enligt kommunens handlingsplan f6r mobilitet och trafik var
bilandelen 32 % i Uppsalas tatort ar 2015. Malet dr att ar 2025 ska
den andelen vara 24 %. Om 24 % procent av foraldrar och
verksamma till Petterlunds forskola samt Falhagens forskola angor
med bil 4r behovet 1-2 angoringsplatser och en lastplats. Idag finns

det totalt fyra parkeringsplatser vilket motsvarar behovet.

Tabell 3. Férdmedelandelar i Uppsala titort.

Firdmedelsandelar | 2015 2025 2030
Gang 16% 16% 16%
Cykel 40% 48% 55%
Kollektivtrafik 12% 12% 12%
Privat motorfordon | 32% 24% 17%

Petterlunds forskola tillhandahaller inga bilparkeringsplatser for
verksamhetens anstillda. Under inventeringen kunde det inte
noteras att nigon anstilld kom resande med bil vilket ar forenligt

med Uppsalas handlingsplan f6r mobilitet och trafik.

Enligt Uppsalas riktlinjer f6r cykelparkeringar for
torskoleverksamhet beridknas behovet till 13 cykelparkeringsplatser.
Yta for parkering av cykel vid ang6ring f6r avlimning av barn samt
yta for parkering av barnvagnar och ladcyklar tillkommer. Da

andelen cyklister férvintas 6ka fran idag till ar 2025 bor dven
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antalet cykelparkeringar 6ka. Ingen forilder valde att parkera sin
cykel. Verksamma nyttjade dock cykelparkeringarna vid
inventeringstillfallet. Detta kan dock bero pa arstiden och

mojligheten for att parkera sin cykel ska finnas.

Ett reducerat parkeringstal ska kunna motiveras dar
mobilitetsatgardernas effekt beriknas ersitta behovet av bil, med
hinsyn till den estimerade efterfragan pa angoring med bil. Viktigt
att beakta dr dven gillande mal och handlingsplaner som Uppsalas
handlingsplan f6r mobilitet och trafik, dar malsittningen ar att 55%

av resorna i titorten ska vara cykelresor och 16% till fots ar 2030.

3.2 Forslag pa mobilitetsatgarder

For att motivera ett reducerat parkeringstal kravs mobilitetatgiarder
for att sakerstilla tillgangligheten till platsen. For Falhagens forskola
foreslas 15 vaderskyddade cykelparkeringsplaster med bra ramlas
samt mojlighet till laddning av elcykel. Vilket motsvarar en
cykelparkering per anstalld och att cirka 30 % av forildrarna
parkerar sin cykel. Det foreslds dven att verksamheten forses med
tva lad- eller lastcyklar for att tillgodose eventuella lastbehov vid
exempelvis utflykter och information om hallbart resande for
anstillda och forildrar i entréer fOr att vidare uppmuntra till ett
bilfritt leverne. Atgirder bér inte hamna i konflikt med friytan for
eleverna da denna ir prioriterad for att sakerstilla en god
utvecklingsmilj6 for eleverna. Cykelparkeringarna kan darfér byggas
ut efter behov. Verksamheten forutsitts ha tillgang till dusch och
omkladning. Vidare rekommenderas att anstallda far tillgang till
térmanscyklar, vilket inkluderar elcyklar, samt férmanskort till
kollektivtrafiken. Rekommendationerna skapar goda forutsittningar
tor hallbart resande, 1 enighet med Uppsalas handlingsplan for
mobilitet och trafik, bade f6r arbetsresor och privata resor. Detta
kan dock inte garanteras i planering eller projektering och ansvaret
ligger pa arbetsgivaren.

Mobilitetsatgardernas effekt bedoms motivera ett reducerat
parkeringstal f6r verksamheten. Det geografiska liget och stora
upptagsomradet med aktiva transportsitt skapar god tillganglighet

tor brukare av verksamhetens tjanster. Tillsammans med den
observerade firdmedelférdelningen for Petterslunds forskola ar
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forutsittningarna siledes gynnsamma.
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4 Sammanfattning

Falhagens forskola bedéms ha goda geografiska forutsattningar for
en bilfri verksambhet till f6ljd av det centrala liget och goda gang-
och cykelinfrastrukturen. Beldggningsstudien vid Petterslunds
torskola visar att ytan for korttidsparkering lings Torkelsgatan inte
anvinds 1 stor omfattning. Dirav finns maojlighet till samnyttjande

av ytan.

Studien av férdmedelsférdelningen vid Petterslunds férskola
motiverar ytterligare att férutsittningarna f6r en bilfri f6rskola ar
goda. En majoritet av de anstillda samt forildrar som angor
verksamheten ang6r till fots eller med cykel. Efterfragan pa
bilang6ring ar saledes lag.

Mobilitetsatgarder foreslds for att underlitta ett bilfritt resande till
den planerade verksamheten. De rekommenderade férmanerna for
verksamhetens anstillda skapar incitament f6r hallbart resande bade
till arbetet och privat vilket har stéd 1 litteratur. Vidare forslas dven
goda angoringsmojligheter for cykel pa lastytan dar forildrar som

limnar barn kan parkera sina cyklar.
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