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Protokollsutdrag
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Program och handlingsplan for mobilitet och
trafik

KSN-2019-2011

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen foresla
kommunfullmaktige besluta

1. att godkanna program for mobilitet och trafik enligt arendets bilaga 1
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta for egen del

2. att godkanna handlingsplan for mobilitet och trafik enligt arendets bilaga 3

Sammanfattning

| och med beslut om 6versiktsplan 2016 gavs stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
ta fram en ny trafikstrategi. Arbetet inleddes 2017. Kommunstyrelsen beslutade i
augusti 2017 om projektdirektiv. Direktivet innebar en sammanhallen strategi med
handlingsplaner for saval den langsiktiga som den mer kortsiktiga utvecklingen av
transportsystemet, resor och transporter kopplade till kommunens mal. Arbetet med
strategi och handlingsplaner planerades att |6pa parallellt.

Under 2018 gjordes ett omtag i syfte att forst arbeta fram en strategi som gav ett
ramverk for efterfoljande handlingsplaner. Kommunstyrelsen behandlade en
remissversion av program for mobilitet och trafik i oktober 2019. Kommunstyrelsen
beslutade att endast en remisskonferens med relevanta aktoérer skulle ske. En sadan
dgde rumifebruari 2021. Kommunstyrelsen beslutade vidare att uppdra at gatu- och
samhallsmiljonamnden att ta fram en handlingsplan for mobilitet och trafik, samt att
aterkomma till kommunstyrelsen for en gemensam beredning och beslut av program
och handlingsplan.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse, daterad 12 oktober 2021

e Bilaga 1, Program for mobilitet och trafik

e Bilaga 2, nulagesbeskrivning, malsammanstéllning och identifierade
atgardsbehov kopplad till program fér mobilitet och trafik

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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e Bilaga 3, Handlingsplan for mobilitet och trafik

e Bilaga 4, Nulagesbeskrivning kopplad till handlingsplanen
e Bilaga 5, Atgardslista kopplad till handlingsplanen

e Bilaga 6, Utredningsbehov kopplad till handlingsplanen

e Bilaga 7, Redogorelse for dialog med allmanheten

e Bilaga 8, Kartor

Yrkanden

Fredrik Ahlstedt (M) och Jonas Segersam (KD) yrkar:
(1) att beslutet om begrdnsad biltrafik pG Kungsgatan upphdvs,
(2) att drendet avslds

Tobias Smedberg (V) yrkar:

(1) att till programmets avsnitt identifierade atgardsbehov ldgga till féljande formulering
Ta fram férslag pé hur Uppsala kommun ska kunna inféra en zonindelning som minskar
genomfartstrafik och bilism mellan olika centralt beldgna stadsdelar i Uppsala stad.

(2) att till programmets avsnitt identifierade atgardsbehov ldgga till féljande formulering
Identifiera fler gator i innerstaden som kan géras fria fran biltrafik.

(3) att till handlingsplanens avsnitt med utvecklingsomraden lagga till foljande atgéard
Ta fram férslag pé hur Uppsala kommun ska kunna inféra en zonindelning som minskar
genomfartstrafik och bilism mellan olika centralt beldgna stadsdelar i Uppsala stad.

(4) att till handlingsplanens avsnitt med utvecklingsomraden lagga till foljande atgérd
Identifiera fler gator i innerstaden som kan géras fria fran biltrafik.

(5) att till handlingsplanens avsnitt med utvecklingsomraden lagga till féljande atgérd
Genomféra fortsatta forsék med gabussar for att framja trygga och hélsofrémjande
hémtningar och lémningar pa férskola och skola.

Jonas Petersson (C) yrkar:

att i handlingsplan under Trafiksdker, trygg och tillgénglig trafikmiljé lGgga till: Utveckla
samarbete for trafiksdker, trygg och tillganglig trafikmiljé utanfor kommunens
vaghdllningsomrade.

Erik Pelling (S) yrkar bifall till foreliggande forslag

Beslutsgang

Ordforande stéller forst Fredrik Ahlstedt (M) med fleras forsta andringsyrkande mot
avslag och finner att arbetsutskottet avslar detsamma.

Ordférande stéller darefter Tobias Smedbergs (V) tillaggsyrkanden mot avslag och
finner att arbetsutskottet avslar desamma.

Ordforande stéller darefter Jonas Peterssons (C) tillaggsyrkande mot avslag och finner
att arbetsutskottet avslar detsamma.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Ordférande staller slutligen foreliggande forslag mot avslag och finner att
arbetsutskottet bifaller detsamma.

Reservationer

Fredrik Ahlstedt (M) reserverar sig mot beslutet till forman for Fredrik Ahlstedt (M) med
fleras yrkanden med motiveringen:

Arbetet med handlingsplanen fér mobilitet och trafik har pagatt sedan 2017 och
resultatet av det arbetet dr inte tillrackligt bra. Planen ér for generell och inte tillrackligt
precis. Vi har under arbetets tid lyft upp behovet av analys av trafikfléden, prioriterade
vagar, konsekvenser av avstdngningar, trafikmdtningar och hansyn till nya omraden.
Satsningarna pa cykel far ett stort utrymme i planen men en sédan hér plan behéver
inkludera alla trafikslag. Planen behéver ha tyngdpunkt pa utveckling och méjligheter
istdllet for forbud. En stor andel invanare i Uppsala kommun behéver bilen och det méste
tas i beaktning. Vi tror péd ménniskan och pa tekniken, ny grén teknik kommer att leda till
fler eldrivna och sjélvskérande bilar vilket ocksG maste vara ett perspektiv som
inkluderas.

Uppsala kommun behéver en heltdckande trafikplan med fokus pa framkomlighet och
sdkerhet for alla trafikslag. Denna plan uppfyller inte dessa krav.

Tobias Smedberg (V) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Jonas Petersson (C) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2021-10-12 KSN-2019-2011

Handlaggare:
Ola Kahlstrom, Martina Hedstrom

Program och handlingsplan for mobilitet och
trafik

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

1. attgodkanna program for mobilitet och trafik enligt arendets bilaga 1
Kommunstyrelsen beslutar for egen del

2. att godkanna handlingsplan for mobilitet och trafik enligt arendets bilaga 3

Arendet

I och med beslut om 6versiktsplan 2016 gavs stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
ta fram en ny trafikstrategi. Arbetet inleddes 2017. Kommunstyrelsen beslutade i
augusti 2017 om projektdirektiv. Direktivet innebar en sammanhallen strategi med
handlingsplaner for saval den langsiktiga som den mer kortsiktiga utvecklingen av
transportsystemet, resor och transporter kopplade till kommunens mal. Arbetet med
strategi och handlingsplaner planerades att [6pa parallellt.

Under 2018 gjordes ett omtag i syfte att forst arbeta fram en strategi som gav ett
ramverk for efterféljande handlingsplaner. Kommunstyrelsen behandlade en
remissversion av program for mobilitet och trafik i oktober 2019. Kommunstyrelsen
beslutade att endast en remisskonferens med relevanta aktorer skulle ske. En sddan
agde rum i februari 2021. Kommunstyrelsen beslutade vidare att uppdra at gatu- och
samhallsmiljonamnden att ta fram en handlingsplan for mobilitet och trafik, samt att
aterkomma till kommunstyrelsen f6r en gemensam beredning och beslut av program
och handlingsplan.

Beredning

Programmet har beretts av stadsbyggnadsforvaltningen. Relevanta dvriga
forvaltningar, sasom kommunledningskontoret och miljoférvaltningen, och

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se



mailto:kommunledningskontoret@uppsala.se
http://www.uppsala.se/
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kommunala bolag, sasom Uppsala parkerings AB, har deltagit i arbetet. Naringslivs-,
barn-, och jamstalldhetsperspektiven har varit en integrerad del av arbetet och framgar
av saval mal som inriktningar i programmet. Se drendets bilaga 1.

Handlingsplanen har ocksa beretts av stadsbyggnadsforvaltningen, samt genom en
referensgrupp bestaende av representanter fran kommunens forvaltningar och bolag.
Vidare har en dialog med allmanheten samt med Uppsalas naringsliv skett under varen
2021. Se drendets bilaga 3 for handlingsplanen samt bilaga 7 om dialog med
allmanheten.

Foredragning

Program for mobilitet och trafik ger genom att formulera mal, fokusomraden och
inriktningar en plattform och ett ramverk for att langsiktigt och uthalligt arbeta med
mobilitet och trafik. Det handlar om utformningen av trafiksystemet, for hur resor och
transporter kan bli kortare och/eller mer effektiva, samt hur man kan fa tillgng till
olika resurser utan fysiska resor eller transporter. Ett tillstandsmal visar vad som
karaktariserar trafiksystemet och mobiliteten i Uppsala kommun ar 2050, da alla resor
och transporter forutsatts ske med hallbara fardmedel. En mangd atgardsbehov har
identifierats, en handlingsplan for mobilitet och trafik ar den viktigaste, se vidare i
bilaga 2. | enlighet med projektdirektiv for revidering av dversiktsplan 2016 som
beslutades av kommunstyrelsen i juni 2021 §173, ska det provas om programmet kan
vavas in i och ersattas av kommande Oversiktsplan.

Handlingsplan for mobilitet och trafik syftar till att konkretisera de beslutade
tillstandsmalen i Program for mobilitet och trafik genom att ta fram konkreta mal for
2030. Forslagen till fardmedelsmal speglar ddrmed inte ambitionerna med den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken. Handlingsplanen for mobilitet och trafik ger en
tydlig riktning for hur malen uppnas genom atgarder for det fortsatta arbetet.
Handlingsplanen ger en samlad bild av vilka dtgarder som behovs for att
programomradet ska utvecklas. Ansvar och roller for namnder och bolagsstyrelser
fortydligas i relation till deras reglemente och dgardirektiv for att sakerstalla
genomforandet av programmets mal. Se drendets bilaga 3.

Handlingsplan for mobilitet och trafik har fokus pa hela kommunen, jamstalldhet,
naringsliv, tillganglighet for personer med funktionsvariationer, barn och aldre.
Kommunen har dock storst radighet 6ver vilka atgarder som kan foreslas i Uppsala och
Storvreta tatort, det vill sdga dar Uppsala kommun ar vaghallare. | 6vriga delar av
kommunen ligger vaghallaransvaret antingen pa staten via Trafikverket eller pa
enskilda vaghallare, i vilka fall atgarder behdver ske i samarbete med dessa vaghallare.

| drendets bilaga 5 finns beskrivningar av handlingsplanens atgarder samt information
om hur stor paverkan respektive atgard har pa éverflyttning till ett mer hallbart
resande samt vilka Ovriga varden som atgarderna bidrar till att starka.

Handlingsplan for mobilitet och trafik kommer dven att finnas i en digital version dar
mer av bakgrunden och syftet med programmet och handlingsplanens mal och
atgarder beskrivs. Den ska det dven innehalla interaktiva kartbilder som uppdateras
allt eftersom nya data samlatsin.

Under 2021-2022 pagdr arbetet med att ta fram ett antal genomférandeplaner dar
handlingsplanens atgarder bryts ner i delatgarder och aktiviteter som tydliggor vad
som behdver goras for att genomféra handlingsplanen i sin helhet. Ett exempel pa det
aren atgardsplan for hur trafiken till/fran och runt innerstaden behéver ordnas.



Genomférandeplanerna kommer att bli interna arbetsdokument som uppdateras vart
femte ar.

Ett mobilitetsbokslut ar under framtagande. | det kommer statistik kontinuerligt
redovisas tillsammans med de framsteg som sker i arbetet med handlingsplanens
atgarder. Mobilitetsbokslutet ar inspirerat av Uppsalas cykelbokslut men dven av olika
typer av bokslut fran andra kommuner.

Ekonomiska konsekvenser

Utpekade atgardsbehov i programmet hanteras inom ramen for ordinarie mal- och
budgetprocess. Atgarder inom programmet berdr framst arbetssitt, metodutveckling
och olika typer av utredningsunderlag.

Trafik- och mobilitetsplanen ska leda till en battre styrning av och storre transparens i
prioriteringen av objekt i gatu- och samhallsmiljonamndens tioariga investeringsplan.
Det skai sin tur leda till en storre effektivitet i nyttjandet av skattemedel och avgifter.
Merparten av handlingsplanens investeringar sker inom den ram som finns for gatu-
och samhallsmiljonamndens investeringar. For ovrig verksamhet inom
kommunkoncernen sa ar det framfor allt metodutveckling och arbetssatt som ryms
inom befintlig verksamhet.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse, daterad 12 oktober 2021

e Bilaga 1, Program for mobilitet och trafik

e Bilaga 2, nulagesbeskrivning, malsammanstallning och identifierade
atgardsbehov kopplad till program for mobilitet och trafik

e Bilaga 3, Handlingsplan for mobilitet och trafik

e Bilaga 4, Nulagesbeskrivning kopplad till handlingsplanen

e Bilaga 5, Atgardslista kopplad till handlingsplanen

e Bilaga 6, Utredningsbehov kopplad till handlingsplanen

e Bilaga 7, Redogorelse for dialog med allmanheten

e Bilaga 8, Kartor

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor

Sida 3 (3)



% Uppsala
kommun

Datum: Diarienummer:
Aktiverande styrdokument 2021-10-13 KSN-2019-2011

Beslutsfattare:
Kommunfullmaktige

Dokumentansvarig:
Avdelningschef strategisk planering

Oversiktsplan
Mal och budget
Verksamhetsplaner och affarsplaner

Handlingsplaner och dvriga planer
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Inledning

For att astadkomma en mer hallbar utveckling i Uppsala kommun ar det nodvandigt
att arbeta systematiskt med mobilitet och trafik. Manniskors och naringslivets behov
av mobilitet fordndras standigt, nagot som ocksa den snabba teknikutvecklingen
bidrar till. Ett fungerande system for mobilitet och trafik paverkar saval social,
ekologisk som ekonomisk hallbarhet i kommunen och regionen. De positiva effekterna
av trafik och mobilitet behdver starkas och de negativa motverkas for att framja
manniskors livskvalitet och naringslivets utveckling i kommunen.

| arbetet ar en mangd omraden for prioriterade insatser identifierade. Det mest
centrala ar en handlingsplan for trafik och mobilitet. | 6vrig kan det handla om att ta
fram handlingsplaner och andra styrdokument, att initiera utredningar av olika slag
eller att ge vagledning for mobilitets- och trafikarbetet. Mal, fokusomraden och
handlingsplaner som presenteras i programmet omfattar foljande delar:

— Det fysiska trafiksystemet - hur trafiksystemet utformas.

— Res-och transportsndlhet - hur resor och transporter kan bli kortare och/eller
mer effektiva.

— Res- och transportfri tillganglighet - hur vi kan fa tillgang till olika resurser utan
fysiska resor eller transporter, vilket kan ske med hjalp av olika digitala verktyg.

Syfte

Syftet med programmet &r att visa vagen for hallbarhetsarbetet inom mobilitet och
trafik med en planeringshorisont for ar 2050 och framat. Programmet utgor en
plattform for kommunens arbete med mobilitet och trafik. Det sakerstaller att
kommunen jobbar systematiskt och uthalligt med mobilitets- och trafikfragor pa saval
kort som lang sikt.

Programmet tar sin utgdngspunkt i Oversiktsplan 2016 och andra relevanta program,
sasom Energiprogram 2050. Det samlar kommunens mal och inriktningar som rér
mobilitet och trafik i ett dokument. En samlad malstruktur tydliggor hur programmet
styr mot malen.

Omfattning

Malgrupp

Programmet styr kommunens arbete med mobilitet och trafik. Darfor galler det alla
kommunala namnder och bolag. Utover kommunens egen organisation ar dven Region
Uppsala och Trafikverket viktiga malgrupper.

| framtagandet av programmet har representanter for bland annat
stadsbyggnadsforvaltningen, kommunledningskontoret, miljoforvaltningen och
Uppsala parkerings AB deltagit. Aven Region Uppsala har deltagit i framtagandet.
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Ansvar, genomforande och spridning

Kommunstyrelsen ansvarar for spridning och genomférande av programmet. Arbetet
koordineras med den l6pande 6versiktsplaneringen.

Uppsala kommun har manga styrdokument som paverkar programmet for mobilitet
och trafik. Bland de finns Oversiktsplan 2016, Energiprogram 2050, Uppsalas
innerstadsstrategi, Miljo- och klimatprogram 2014-2023, Landsbygdsprogram for
Uppsala kommun 2017-2023 och Policy for hallbar utveckling 2017.

Definition och begrepp

Mobilitet

Mobilitet innebar att tillgangliggora olika typer av resurser. Det kan till exempel vara
arbete, studier och inkdp med mera. Ju enklare det ar att na en resurs desto battre ar
mobiliteten. Mobilitet anvands brett och innebar mojligheten att fa tillgang till en
resurs genom

— attfysiskt resa och transportera, samt
— res- och transportfri tillganglighet.

Res- och transportfri tillgénglighet handlar om hur vi kan fa tillgang till olika resurser
utan fysiska resor eller transporter och detta kan ske med hjalp av olika digitala
verktyg. Genom god samhallsplanering, effektivisering av trafiksystemet samt nya
digitala verktyg och IT-l6sningar kan bade behovet och langden av resor och
transporter minska utan att tillgdngen till resurser minskar, det vill sdga res- och
transportsnalhet.

Trafik

Trafik beskriver sjdlva rorelsen av manniskor, gods och/eller tjanster i ett eller flera
fordon. Rorelsen kan ske med olika typer av fardmedel sa som cykel, bil, lastbil,
jarnvag, fartyg och flygplan. Ett viktigt och miljovanligt fardmedel &r gang, att kunna
genomfora resan eller transporten till fots. Det finns manga typer av fairdmedel och i
framtiden kommer de befintliga fardmedlen utvecklas ytterligare. Aven nya sitt att
resa och transportera pa kommer att utvecklas. Trafiksystemet bestar av fordon och
infrastruktur. Vagar, spar, hamnar och kollektivtrafikhallplatser &r exempel pa
infrastruktur.

Hallbara firdmedel

Hallbara resor och transporter sker med fardmedel som ar milj6- och klimatmassigt,
ekonomiskt och socialt hallbara. De tre hallbarhetsperspektiven behdver alltid
harmoniseras for att avgora vilka fardmedel som &r hallbara i varje unik situation och
sammanhang.

Hallbara fardmedel har foljande egenskaper:
e Milj6- och klimatmdssiga
- Klimatneutrala (bidrar inte till vaxthuseffekten)
- Resurseffektiva (nyttjar andliga resurser sa effektivt som mgjligt)
- Yteffektiva (bidrar till minskad trangsel, framjar en transporteffektiv
markanvandning)



Har en minimal negativ miljopaverkan (bidrar inte till buller, behaller
god kvalité pa luft, vatten och bibehaller biologisk mangfald)

e Sociala

Tillgangliga for alla samhallsgrupper (god och likvardig mobilitet for
alla samhallsgrupper)

Skapar sociala mervarden (starker attraktiviteten i den fysiska miljon
och bidrar till moten mellan manniskor)

Starkande for folkhalsan (framjar aktivt resande)

Tidseffektiva (ger mer tid 6ver for annat)

e Fkonomiska

Samhallsekonomiska (nyttan ar storre an kostnaden)
Resurseffektiva (bidrar till 6kad effektivitet och produktivitet)

Mal och arbetssatt

Har redovisas 6vergripande mal och arbetssatt for kommunens arbete med mobilitet

och trafik och inriktningar for kommunens fokusomraden., Har redogors ocksa for

kommande arbete med den mest centrala handlingsplanen - for trafik och mobilitet.

Mal for mobilitet och trafik i Uppsala kommun

| figuren nedan sammanfattas programmets malstruktur. Ett tillstandsmal beskriver
vad som karaktariserar mobiliteten och trafiksystemet i Uppsala kommun ar 2050.
Arbetssatten foregangare och resilient sékerstaller det langsiktiga arbetet mot

tillstandsmalet. Genom fokusomradena narhet och halsosam tydliggors inriktningarna
for kommunens arbete, medan handlingsplaner fangar det som behdver goras pa kort

sikt.

Langsiktigt perspektiv

Kortsiktigt
perspektiv

Resilient
Arbetssatt

Hilsosam

Figur 1. Malstruktur for Program for mobilitet och trafik
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Tillstandsmal

Tillstandsmalet beskriver vad som karaktariserar mobiliteten och trafiksystemet ar
2050. | 6versiktsplanen finns ett fardmedelsmal som innebar att andelen gang, cykel
och kollektivtrafik ska vara minst 75 procent i Uppsala stad ar 2050. Sedan
oversiktsplanen antogs 2016 visar utvecklingen att malet kommer att kunna uppnas
betydligt tidigare. Programmet skarper darfor 6versiktsplanens mal genom att
faststalla att alla resor och transporter som sker ar 2050 i kommunen ska ske med
hallbara fardmedel.

Ar 2050 éir Uppsala kommun en féregéngare i arbetet med mobilitet och trafik. Mobiliteten
och trafiksystemet i Uppsala kommun ér resilient och resurseffektivt, vilket bidrar till goda
och jémlika levnadsvillkor. Mobiliteten och trafiksystemet dr utformat och organiserat pd
ett sdtt som ger en hog ndrhet och hdlsosamma livsmiljoer for boende, besékare och
verksamma.

Ar 2050 sker alla resor och transporter i Uppsala kommun med héllbara fardmedel.

Vad som &r ett hallbart fardmedel varierar bade i tid och rum, vilket framgar i
definitionen av hallbara fardmedel ovan. Det centrala &r att de tre
hallbarhetsperspektiven alltid behdver harmoniseras for att avgora vilka fardmedel
som ar hallbara i varje unik situation och sammanhang. Forenklat kan det innebara att
gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras i staden medan bil har en annan prioritet pa
landsbygden.

Arbetssitt - agera foregangare och vara resilient

Uppsala kommun ska agera som en féregdngare och vararesilient i sitt arbetssatt i
utvecklingen av mobiliteten och trafiksystemet. Det stéller krav pa kommunen som
organisation och en fortlopande utveckling och resultatuppfoljning. For att sakerstalla
ett systematiskt arbete med bade dessa arbetssatt behover kommunen darfér vara
bade larande och uthallig. Kommunen behdver ocksa samverka och bygga natverk
med relevanta aktorer.

Agera foregangare

Att agera som foregdngare ar ett sétt att ta ansvar i hallbarhetsarbetet med mobilitet
och trafiksystem. Uppsala kommun ska utveckla sina styrkor och ta avvagda och
kalkylerade risker for att vara en foregangare i omstallningen till ett hallbart samhalle,
bade i Sverige och globalt.

Uppsala kommun ska bidra till att skapa ny kunskap och nya produkter och tjanster
genom Oppna testbaddar for teknik och samverkan kring pilotprojekt. Genom
medvetna inkop, riktlinjer, investeringar och satsningar ska Uppsala kommun
tydliggora vagval/malbild och skapa efterfragan pa framtidens [6sningar for mobilitet
och trafik.

Uppsala kommun ska skapa ratt forutsattningar genom att i riktlinjer, krav och policyer
utmana och ifrdgasatta konventionella l6sningar samt skapa beredskap och
anpassningsférmaga for att hantera en foranderlig framtid. Uppsala kommun ska
tillsammans med marknad, akademi, lagstiftare och andra relevanta aktorer verka for
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att minska skillnaden mellan vad som ar tekniskt mojligt och vad regelverket ar
forberett for.

Vararesilient

Att vara resilient kraver att Uppsala kommun har en anpassningsférmaga och en
beredskap att mota de utmaningar och anvanda de mojligheter som skapas nar
samhallet forandras och utvecklas. Samhallsférandringar ska ses som mojligheter till
fornyelse, innovation och utveckling.

Uppsala kommun ska agera for att anpassa mobiliteten och trafiksystemet allt
eftersom nya teknologier samt beteenden och rérelsemonster hos individer och
organisationer utvecklas. Okade krav pa effektivitet och alltmer komplexa tekniska
system innebar en 6kad sarbarhet om stérningar uppstar. Ett forandrat klimat kommer
sannolikt att innebara till exempel ett mer extremt vader. Uppsala kommun ska
utveckla en beredskap att méta dessa typer av utmaningar.

Fokusomraden - for 6kad narhet och halsosam miljo

Programmet ska bidra till 6kad narhet och hadlsosam miljo. Fokusomradena och dess
inriktningar sakerstaller ratt fokus i det langsiktiga arbetet.

Okad nirhet

Narhet handlar om hur lokaliseringen av malpunkter och trafiksystemets uppbyggnad
och utformning paverkar mobiliteten. Med en god lokalisering av malpunkter minskar
antalet och/eller langden pa resor och transporter och det framjar hallbara fardmedel.
Trafiksystemets uppbyggnad, utformning och organisering paverkar hur enkelt det &r
att resa och transportera samt manniskors val av fardmedel. En 6kad kansla av narhet
kan ocksa skapas genom en effektiv res- och transportfri tillganglighet.

Inriktningar for 6kad nérhet
Starka mobiliteten genom att 6ka majligheten att valja mellan

- attresaochinteresa
- olikafardmedel
- olika resvagar.

Stérka trafiksystemets utformning genom att

- goradet mer sammanlankat
- Okaframkomligheten for hallbara fardmedel.

Effektivisera trafiksystemet genom att

- sakrasynergier med andra tekniska forsorjningssystem

- sakra dess flexibilitet for att mojliggora innovationer

- dess utformning sdkrar en god hushallning med resurser

- sakra god lokalisering av bytes-, om- och samlastningspunkter.

Oka res- och transportsnalheten i kommunen genom

- god lokalisering av viktiga malpunkter.
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Okad hilsosam miljo

Halsosam handlar om positiva och negativa effekter till f6ljd av mobiliteten och
trafiksystemet for saval manniskor, som for miljé och klimat. Arbetet innebar att bade
framja och forstarka positiva effekter samtidigt som de negativa effekterna minimeras.

Inriktningar for 6kad hdlsosam miljé
Framja aktiva resor och starka folkhalsan genom

- god lokalisering av malpunkter
- god utformning av trafiksystemet
- beteendepaverkande atgarder.

Framja jamlikhet, integration och livskvalitet genom

- attiarbetet beakta manniskors olika forutsattningar oavsett kon, alder,
socioekonomiska forutsattningar samt funktionsnedsattningar

- starka sambanden mellan kommunens olika geografiska omraden

- god utformning och organisering av trafiksystemet.

Okad trygghet och sékerhet genom
- god utformning och organisering av trafiksystemet.
En god milj6 for bade méanniskor, djur och natur framjas genom

- minimal negativ paverkan av buller, vibrationer och barriareffekter samt
bristande luftkvalitet

- attsakerstalla god kvalitet pa dag- och grundvatten

- attsakerstalla god biologisk mangfald och en positiv utveckling av
ekosystemstjanster.

Klimatpaverkan minimeras genom

- fossilfrihet, transportsnalhet och energieffektivitet.

Kommande arbete med handlingsplan for trafik och
mobilitet

Trafik- och mobilitetsplanen behandlar fysiska resor och transporter, tillhorande
infrastruktur och val av fardmedel. Den ska vara transportslagsovergripande och
innefatta hela trafiksystemet, inklusive resor och transporter for saval manniskor som
gods.

Trafik- och mobilitetsplanen ar en handlingsplan till Program for mobilitet och trafik
och har en planeringshorisont pa cirka 10 ar. | planen ingar att utveckla etappmal for
fardmedelsandelar for att sakerstalla att programmets tillstandmal uppnas. Planen tas
fram av Gatu- och samhallsmiljonamnden. Det ar sedan kommunstyrelsen som antar
handlingsplanen. | arbetet med trafikplanen ska ett tvarsektoriellt perspektiv
efterstravas, som sakerstaller avvagningar mellan olika intressen i
stadsbyggnadsprocessen.

Planen ger underlag for
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en kommuntackande atgardslista for atgarder som kan paverka behovet av
resor och transporter, val av fardmedel och effektivisering av trafiksystemet
en cirka 10-arig investeringsplan fér ombyggnationer och nyinvesteringar pa
det kommunala vagnatet. Investeringsplanen ska omfatta utpekade objekt
for de narmaste cirka 5 aren samt ytterligare brister och méjliga atgarder pa
cirka 6-10 ars sikt.

Planen ska bland annat sakerstalla ett genomférande for att

starka gang som trafikslag med sarskilt fokus pa
o sammanlankande infrastruktur for gdngtrafik
o attraktiva, sakra och trygga gamiljoer.

starka cykeltrafikens konkurrenskraft gentemot bil och kollektivtrafik med
sarskilt fokus pa
o hogkvalitativ infrastruktur for gena och trafiksakra cykelstrak.

starka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil med sarskilt fokus
pa
o attbusstrafikens framkomlighet prioriteras i utpekade strak med
separata busskorfalt och/eller prioritering i alla trafiksignaler eller
prioritering pa annat satt
o attraktiva bytespunkter langs de starka straken utanfor Uppsala
stad.

oOka trafiksdkerheten med sarskilt fokus pa
o samverkan kring trafiksakerhetsarbetet med relevanta aktorer
utifran ett transportslagsovergripande perspektiv.

starka innerstadens attraktivitet och konkurrenskraft med sarskilt fokus pa
o att minska genomfartstrafiken i innerstaden
o bilparkeringsanlaggningar i anslutning till innerstaden.

effektivisera godstransporter med sarskilt fokus pa
o samordnade varuleveranseriinnerstaden
o samordnade byggtransporter for stadsbyggnadsprojekt.

sakerstalla ett val fungerande trafiksystem vid utbyggnad av storre
stadsbyggnadsprojekt. Arbetet med trafik- och mobilitetsplanen innebar framtagande
av underlag, fordjupningar med mera. Se bilaga 3 for en redogorelse for nagra av

dessa.

Uppfoljning

Kommunstyrelsen ar ansvarig for programmet och har darmed det 6vergripande
ansvaret for uppfoljning och utvardering av programmet. Det sker i ordinarie
programuppfoljning. Programmet kan revideras vid behov vilket sker genom
gemensam beredning.
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Relaterade dokument

e Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun

e Uppsalas innerstadsstrateg

e Energiprogram 2050

e  Miljo- och klimatprogram

e Landsbygdsprogram for Uppsala kommun.
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Nulage och trender

Dagens resor och transporter samt framtida behov

Uppsala kommun ar en expansiv kommun och har sedan ar 2003 vuxit med 6ver
44000 invanare. Idag bor drygt 225 000 personer i Sveriges fjdrde storsta kommun.
Befolkningstillvaxten tros vara fortsatt stark. Enligt kommunens egna prognos
forvantas 260 000 personer bo i kommunen r 2030. Ar 2050 forvantas kommunen ha
fler an 300 000 invanare.

Historiskt sett 6kar behovet av bade personresor och godstransporter nar
befolkningen 6kar. Detta innebar att transportarbetet troligen kommer 6ka inom och
till/frdn Uppsala kommun fram till 2050. Uppsala kommun genomfor trafikprognoser
for personresor l6pande och resultaten tyder pa att den kraftiga befolknings- och
sysselsattningstillvaxten i kommunen tillsammans med forvantad ekonomisk
utveckling leder till en betydande trafiktillvaxt i staden. Kommunen har ingen prognos
over hur godstransporterna forvantas utvecklas da det ar svart att ta fram tillforlitliga
prognoser for godstransporter pa lokal och regional niva. Dock visar resultatet fran
Trafikverkets basprognos att godstransporterna till ar 2040 i Sverige kommer att 6ka.
Eftersom Uppsala forvantas ha en kraftig tillvaxt och att kommunen ligger i det
expansiva Stockholm-Malarregionen dr bedémningen att godstransporterna till, fran,
inom och igenom kommunen kommer att 6ka i framtiden.
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Figur 1. Fardmedelsfordelning uppdelat per kon, alder och omraden inom Uppsala kommun. Kalla:
Resvaneundersokning hosten 2015

Befolkningen i kommunen ar ung i jamforelse med Sveriges befolkning i genomsnitt.
Andelen 20-30 aringar ar stor tack vare stadens position som en av Sveriges storsta
studentstader. Drygt 75 procent av kommunens invanare bor i Uppsala stad.
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12 procent av invanarna bor i kommunens 6vriga tatorter medan resterande bor pa
landsbygd utanfor tatorterna. Figuren ovan visar att kon, alder och vart man bor
paverkar manniskors fardmedelsval och ddrmed ocksa mobilitet och trafikalstring,

Uppsala kommun ar en del av den expansiva Stockholm-Malarregionen och har starka
funktionella samband med omkringliggande kommuner. Mdnga méanniskor pendlar
dagligen till Uppsala kommun. Manga av kommunens invanare pendlari sin tur till de
norra och centrala delarna av Stockholms lan.

ARBETSPENDLING 2014 UPPSALA LAN TOTALT

Givle ©
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Kalla: SCE, RAMS 2014
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Figur 2. In- och utpendling ar 2014, Uppsala kommun. Kélla: Malardalsradet 2016.

Kunskapen om godstransporter dr inte lika omfattande som for personresor, sarskilt
pa regional och lokal niva. Data och underlag kring godstransporter ar generellt
begransade och det som finns &r ofta svart att bryta ner pa lokal niva. Inom det
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storregionala samarbetet inom Malardalsradet har underlag tagits fram om tunga
transporter pa lansniva.

Uppsala lan ar inte en del av det nationella transitnatet for godstransporter. For
Uppsala lan ar godstransporterna framst till for konsumtion inom lanet samt till export
till/fran vart lan, samt i vis man Stockholms lan. Godsflodena pa jarnvagarna i Uppsala
lan ar forhallandevis sma. Storre godsfloden finns pa E4 och E18, men dven vag 55 ar
viktig. Flygfrakten har sma volymer men fraktar gods med hogt véarde, exempelvis gods
till/fran foretag inom Life science-sektorn. Arlanda ar darfor en viktig nod for
kommunens naringsliv. Uppsala kommun har tidigare genomfort ett par utredningar
kring godstransporter i Uppsalas innerstad. Det kan konstateras att naringslivets
transporter star for en betydande del av innerstadstrafiken under dagen, dar en stor
andel ar latta lastbilar. Lastbilstrafiken levererar varor och transporterar gods, men en
del av lastbilstrafiken genereras ocksa av tjanster sa som byggverksamhet.

Framtidstrender som paverkar mobilitet och trafik

Trafikverket gor [6pande omvarldsbevakning kopplat till mobiliteten och
trafiksystemet, den senaste sammanstallda rapporten ar fran 2018. Uppsala kommun
genomfor arligen en trend- och omvarldsanalys for att kartlagga handelser och trender
som paverkar de kommunala verksamheterna. Dessa tva analyser ligger till grund for
detta avsnitt. Nedan presenteras centrala framtidstrender som bedoms paverka
mobiliteten och trafiksystemet i Uppsala kommun.

Okad medvetenhet kring klimat- och miljoforandringar

Medvetenheten kring klimat- och miljéforandringar har 6kat och malsattningarna pa
omradet har skarpts de senaste dren pa bade lokal, regional och global niva. For att nd
dessa ambitiosa mal kravs ett systematiskt och malinriktat arbete. Transporter star for
en betydande del av vaxthusutslappen. Kopplat till en 6kad medvetenhet for klimat-
och miljéforandringarna pagar en teknikutveckling for att framja fossilfri saval
mobilitet som trafiksystem. Detta omfattar bland annat forskning och utveckling
rorande tekniker for att elektrifiera trafiksystemet samt en drivmedelsutveckling for
fossilfrihet.

Fortsatt stark och snabb teknikutveckling

Teknikutvecklingen medfor bland annat forandrad arbetsmarknad med férandrade
kompetens- och utbildningsbehov. Arbetsgivare har svart att hitta personal med ratt
kompetens, men genom en effektiv mobilitet och ett effektivt trafiksystem kan detta
mildras och matchningen mellan arbetstagare och arbetsgivare oka.

Ny teknik innebar utdver nya satt att arbeta aven nya satt att leva. Tekniken har
medfort fordndrade kopbeteenden och nathandeln vaxer kraftigt. Detta paverkar
stadens som roll som marknadsplats men ocksa vara resor och transporter. Manniskor
och verksamheter blir alltmer platsoberoende da den nya tekniken mojliggor res- och
transportfri tillganglighet.

Inom mobiliteten och trafiksystemet sker aven en teknisk utveckling kopplat till
automatisering och sjalvkérande fordon. For att detta ska realiseras kravs ytterligare
forskning kopplat till bland annat trafiksakerhet samt forandringar inom nuvarande
regelverk. Sjalvkorande fordon kommer att paverka yrkestrafikkarens arbetsuppgifter
och arbetsmarknad eftersom varje enskilt fordon inte langre behover ha en forare
bakom ratten.
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Den tekniska utvecklingen har lett till en allt storre grad av digitalisering. Nya digitala
tjanster medfor nya resebeteenden dar delningstjanster ar pa frammarsch.
Forhoppningen med delningstjanster ar att de kan leda till ett mer resurseffektivt
nyttjande av fordon och infrastruktur samtidigt som graden av mobilitet bibehalls eller
okar. Mobilitet som en tjanst (aven kallad for Maa$S - Mobility as a Service) kan
utvecklas ytterligare av en 6kad grad av digitalisering.

Ny teknik innebar ocksa utveckling av nya och befintliga fordon. Elektrifieringen av
cykeln och andra sma fordon har redan paverkat mobiliteten, och kan tillsammans
med delningstjanster inverka ytterligare pa mobiliteten och trafiksystemet. Till foljd av
en O0kad grad av digitalisering 6kar risken for sarbarhet for dataintrang och andra
virtuella 6vergrepp.

Fortsatt globalisering

Internationella utbyten &r viktiga for kommunens kunskapsintensiva branscher och
har inneburit nya export- och affarsméjligheter. Uppsala kommuns narhet till
Stockholm och Arlanda har gjort det ldttare att dra nytta av internationaliseringens
fordelar. Samtidigt innebar internationaliseringen ocksa en 6kad sarbarhet for
kommunens ekonomi. Geopolitisk och finansiell turbulens paverkar varldsekonomin
och kan leda till konjunkturnedgang med foljder pa sysselsattningen och kommunens
ekonomi. Att vara en attraktiv region stéller krav pa lokal, regional och internationell
infrastruktur. Kommunikationerna behover vara tillgangliga, snabba och palitliga. Res-
och transportméjligheterna mellan kommunen och Arlanda ar viktigt for att sakerstalla
deninternationella tillgangligheten.

Vaxande kommun

Uppsala kommun ar en del av en vaxande storstadsregion. En vaxande kommun
innebar 6kade res- och transportbehov till foljd av fler invanare och verksamheter. En
okad befolkning och ekonomisk utveckling 6kar trycket pa mobiliteten och
trafiksystemet for bade personresor och godstransporter. Ett 6kat transportarbete
riskerar att ge upphov till tréngsel och 6ka den negativa paverkan pa klimat och miljo.
For att kunna fortsatta vaxa i den takt som kommunen vill krdvs omfattande
infrastrukturinvesteringar i bland annat vagar. Med ett mer omfattande
transportsystem vantas ocksa drift- och underhallskostnaderna 6ka. Detta &ar
utmanande da befolkningens sammansattning andras och andelen aldre blir storre. En
storre andel dldre innebar en stigande forsorjningskvot.

Okad segregering och otrygghet

| Uppsala kommun okar polariseringen till foljd av vaxande inkomstskillnader och den
ekonomiska segregationen okar mellan kommunens olika delar. Socioekonomiska
forutsattningar paverkar manniskors tillgang till och preferenser for olika fardmedel
och darmed rorelsemonster. Mobiliteten och trafiksystemet kan bidra till att knyta
samman kommunens olika delar och motverka segregering.

Det finns en 6kad kansla av otrygghet som riskerar att paverka manniskors mobilitet.
Radslan for att exempelvis bli utsatt for ett brott paverkar hur och om manniskor valjer
att resa. Otrygghet i trafiksystemet finns dven inom yrkestrafiken i samband med rast
ochvila. Dar finns en radsla att bli utsatt for brott vid rast- eller uppstallningsplatser.
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Ovriga mal och styrdokument kopplade till
mobilitet och trafik

Globala, nationella och regionala mal

Globala och EU-gemensamma mal

2015 antog FN:s generalférsamling de globala malen for hallbar utveckling. De

17 malen, som ar en del av Agenda 2030, syftar till att utrota fattigdom och hunger,
forverkliga de manskliga réattigheterna, uppna jamstalldhet samt sakerstalla ett
varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Malen kan direkt eller indirekt
kopplas till mobilitet och trafik. M3l nummer 11 Héllbara stéder och samhdillen har
bland annat som malsattning att till senast ar 2030 tillhandahalla sakra, ekonomiskt
overkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem for alla.
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Figur 3. Bild fran https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/ikoner/
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EU:s transportpolitik syftar till att sakra en smidig, effektiv, saker och fri rorlighet for
personer och varor. Politiken utgar ifran Vitbok Férdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade - ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem som syftar
till att minska EU:s beroende avimporterad olja, uppna i princip en koldioxidfri logistik
i stadskarnorna fram till ar 2030 och minska koldioxidutslappen med 60 procent fram
till ar 2050 jamfort med nivaerna for ar 1990.

Nationella mal

Det nationella Gvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Malsattningen ar indelade i tva delmal. Det
forsta delmalet, funktionsmalet, syftar till att framja god tillganglighet for samhallets
medborgare och naringsliv. Transportsystemet ska vara jamstallt, ha god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utveckling i hela landet. Det andra delmalet,
hansynsmalet, syftar till att minska antalet skadade och dédade, bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen samt till 6kad halsa.

Det 6vergripande malet for det nationella miljomalssystemet ar det sa kallade
generationsmalet som innebar att till ndsta generation ldmna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ar [0sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Miljomalssystemet bestar av 16 miljokvalitetsmal som beskriver det
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tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till, sa som att vi ska ha en god
bebyggd miljo, frisk luft och en begransad klimatpaverkan.
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Det nationella klimatmalet innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av véaxthusgaser till atmosfaren éverhuvudtaget. Inom klimatmalet finns
det ett specifikt mal for inrikestransporter som sager att utslapp fran vagtransporter,
jarnvag och sjofart ska minska med 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.
Utslapp fran inrikesflyg ingdr i EU:s system for handel med utslappsratter och ingar
darfor inte i den nationella malsattningen.

Storregionala och regionala mal

| det storregionala arbetet som finns i Stockholm-Malarregionen finns en gemensam
malsattning om att skapa ett transportsystem dar regionens och nationens
internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till attraktivitet for de
samverkande ldnen; dar utvecklingen ar langsiktigt hallbar; dér samverkan, helhetssyn
och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet samt dar flerkarnighet och
en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling.

Inom det sa kallade ABC-samarbetet verkar kommuner och regioner i Stockholm-
Arlanda-Uppsala-straket for en okad tillganglighet inom de gemensamma arbets-,
utbildnings- och bostadsmarknaderna samt for att starka Arlandas roll som
internationell och regional knutpunkt.

Region Uppsala har i Regional utvecklingsstrategi for Uppsala ldn och Regionalt
trafikférsorjningsprogram antagit mal som rér mobilitet och trafik. Regionens
malsattning ar utslappen for inrikestransporter ska minska med 70 procent fram till ar
2030 jamfort med 2010 ars niva. Vidare ska antalet resor i kollektivtrafiken fordubblas
till ar 2020 jamfort med 2006 och kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade
resor ska fordubblas till ar 2030 med ar 2006 som basar. Kollektivtrafiksystemet har
dven malsattning om att vara effektivt, jamlikt och attraktivt.

Centrala kommunala styrdokument kopplat till mobilitet och trafik

Fem styrdokument har identifierats som direkt paverkar Program for mobilitet och
trafik, malen och inriktningarna fran dessa kommer att presenteras kort nedan. Det
finns dven andra styrdokument som har koppling till mobilitet och trafik, dessa finns
listade i nasta avsnitt.


http://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/
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Oversiktsplan 2016
Oversiktsplanen antogs 2016 av kommunfullmaktige. En aktualitetsforklaring beslutas
av kommunstyrelsen under hosten 2019. En sammanfattning av dversiktsplanen finns

nedan.

Prioriterade omrdden

Uppsala kommun ska vara

en drivande kraft i varlden - vi drar nytta av vara forutsattningar och bidrar till
utvecklingen.

en kommun for alla - som ar 6ppen samt fysiskt och socialt sammanhallen.
en plats for de goda liven - vi har nara till det vi behover i vardagen.
foregangare i ansvarsfull samhallsutveckling - vi testar nya l6sningar och
forbattrar miljon och manniskors halsa.

Nedan foljer en sammanfattning av hur kommunen ska arbeta med de prioriterade
omradena nar det galler mobilitet och trafik:

Uppsala praglas av narhet och tillganglighet - lokalt, regionalt, nationellt och
internationellt.

Kommunen erbjuder goda kommunikationer bade fysiskt och digitalt; med det
vardagsviktiga (t ex barnomsorg, butik) inom 10 minuter och en stor
arbetsmarknad inom 60 minuter.

Kommunen skapar hog tillganglighet med smarta transporter.

Ar 2050 ar 75 procent av transporterna hallbara i Uppsala stad. Med hallbara
transporter menas gang, cykel och kollektivtrafik.

Den samlade ytan for transportsystemet per capita 6kar inte.

Offentliga miljder arinkluderande och tillgangliga.

De tekniska forsorjnings- och transportsystemen ar robusta, flexibla och
samordnade.

Strukturbild 2050

Den 6vergripande inriktningen for hur mark och vatten ska anvandas sammanfattas i
en strukturbild med foljande inriktningar nar det galler mobilitet och trafik.

Bebyggelse-, transport- och gronstruktur ar inbjudande och trygga. De bidrar
till moten mellan manniskor och till vistelse och rorelse utan barriarer.
Stadsstraken ska utvecklas till attraktiva rorelsestrak med koncentrationer av
bebyggelse, platsbildningar och andra funktioner som bidrar till livfulla
gaturum som lankar samman stadens olika delar. Det ska vara latt och
attraktivt att rora sig i stadsstraken och de ska bidra till att oka tillgangligheten
och minskade restider med kollektivtrafik inom staden och kommunen.

Det ar latt att tillgodogora sig och bidra till samhallets kvaliteter - bade i
vardagen, i arbetslivet och for Uppsalas naringsliv. Det offentliga rummet och
boendemiljoer ger mojlighet till moten, rekreation och inspirerande
upplevelser for boende och bestkare. Bebyggelse, rorelsestrak och lokalisering
av mal- och métespunkter framjar trygghet, narhet och ett enklare vardagsliv
for manniskor i olika aldrar och med olika livsstilar.

Uppsala ar fysiskt och socialt sammanhallet, jamlikt, jamstallt och oppet.
Fysiska strukturer framjar kulturskapande och demokratiskt engagemang.
Inkludering, medskapande och delaktighet ar sjalvklarainslag i
samhallsutvecklingen. Det starker omradens lokala identiteter liksom
manniskors ansvar och tilltro till varandra och till samhallet. Bebyggelse-,
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transport-och gronstruktur ar inbjudande och trygga. De bidrar till moten
mellan manniskor och till vistelse och rorelse utan barriarer.

- Orientering av bebyggelse och entréer ska bidra till stadslivskvaliteter och
levande trygga rorelsestrak.

- Uppsala har goda ljudmiljoer med ansvarsfull bullerhantering for livskvalitet
och stadsutveckling. Tysta platser och omraden i stad- och tatorter
identifieras, utvecklas och varnas.

- Detekniska forsorjnings- och transportsystemen ar robusta, flexibla och
samordnade. Detta innebér bland annat att Uppsala har langsiktigt tryggad
dricksvattenforsorjning. Dagvatten tas hand om genom lokal fordrojning och
rening, klimatanpassning samt riskklassning av kénsliga infiltreringsomraden.
Miljokvalitetsnormerna uppnas i grundvattnet.

Uppsalaprinciperna

Uppsalaprinciperna, att skapa narhet och att skapa mervarde ger en samlad inriktning
for den fysiska utvecklingen pa principiell niva. Arbetet med mobilitet och trafik ar en
viktig pusselbit for en fortsatt expansiv utveckling. De tva principerna beskrivs nedan.

Skapa narhet genom att koncentrera, blanda och koppla samman. Med narhet menar vi
narhet mellan manniskor och till det man behoéver i sin vardag. Forandringar i den fysiska
miljon ska bidra till fler moten mellan manniskor och gora det lattare att na viktiga
malpunkter.

Skapa mervarden &r sjdlva kdrnan i en hallbar utveckling. Det innebar att en forandring
|6ser flera problem pa samma gang och skapar manga olika varden samtidigt. Darfér ska
vi tdnka langsiktigt, utga fran platsen och samordna investeringar.

Skapa nérhet

Koppla )
Kon- A
centrera Blanda
Fysisk
struktur

F&rhallnings-
satt Samordna
investe-
ringar

3 Utgd fran | :
play

Skapa mervéarden

Tank \
langsiktigt

Sammanfattning av inriktningar for trafiksystemet

Nedan féljer en sammanfattning av inriktningar for markanvandning specifikt for
trafiksystemet.

Oversiktsplanen tar stallning till utveckling och behov i transportsystemet i ett 2050-
arsperspektiv. Behov av knutpunkter, pendlarparkeringar, gang- och cykelvagar listas,
liksom behov av nya och utvecklade lankar for saval vagfordonstrafik som spartrafik.
Generella inriktningar for transportsystemet redovisas nedan som en sammanfattning.

Oversiktsplanens inriktningar for transportsystemet:
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Investeringar i transportsystemet gors framst for att 6ka tillgangligheten/okad
narhet.

Investeringar i yt- och resurseffektiva fardmedel kan ocksa goras for att 6ka
kapacitet och framkomlighet.

Huvudcykelnat i stad och tatorter:

Huvudcykelnatet binder ihop stadens och tatortens olika delar och majliggor
for effektiv och gena cykelresor.

Huvudcykelstrak och snabbcykelvagar har tillsammans med kollektivtrafiken
en strukturerande roll vid mark- och bebyggelseutveckling i staden och de
prioriterade tatorterna.

”Handlingsplan for arbete med cykeltrafik” utgor grunder for utveckling av
cykelvagnatet och tillhdrande funktioner.

Stadens huvudgatunat

Huvudgatunatet gor det mojligt att rora sig i staden mellan olika stadsdelar, att
rora sigin till eller ut fran staden samt forbi staden.

Natet bestdr av trafikleder och huvudgator med eller utan kollektivtrafik.
Framkomligheten prioriteras for kollektivtrafik dar sddan finns.

Cykelstrak pa landsbygden

Lankar samman tatorter med busshallplatser och malpunkter langs med
cykelstraken

Gang- och cykelvagar ska vara separerade langs med de radiella statliga
vagarna

Gang- och cykelvagarna ska ansluta till stadens och tatorternas
huvudcykelstrak.

Mojliggor arbets- och skolpendling

Separerade gang- och cykelvagar vid métesfria landsvagar
Kollektivtrafikstrak (vag och jarnvag)

En tat ska en tat kollektivtrafik uppratthallas.

Langs statlig vag ska bussens framkomlighet prioriteras sd att en
konkurrenskraftig restid gentemot bil uppnas till viktiga malpunkter.

Energiprogram 2050
Atgirdsomraden inom energiprogrammet:

Mobilitets- och trafiksystemet &r sammankopplat med andra system dar det
leder till positiva synergier eller andra fordelar.

Resurseffektiv energiforsorjning.

Elektrifiering av mobilitets- och trafiksystemet.

Utveckling av kommunala trafikstyrmedel, sarskilt miljézoner.

Utveckling av och samspel mellan biobranslen, vatgas och el.

Insatser kopplade till elektrifiering av transportsystemet:

Kommunen ska driva en aktiv planering for transportsektorns elektrifiering
med inriktning pa gemensamma l6sningar for flera transportslag,
framforallt den tunga trafiken. Pa kommunal och regional niva samt i
dialog med den nationella nivan. Det avser bade direkt matning, laddning
samt bransleceller med vatgas.

Kommunen ska tillsammans med regionens kollektivtrafikmyndighet
samplanera ldmplig infrastruktur for hur delar av kollektivtrafiken kan
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elektrifieras sa att den stodjer elektrifieringen for Ovriga transportslag, sarskilt
lastbilstrafiken. System for elektrifiering ska valjas for lagsta eleffektbehov och
materialatgang.

e Kommunen ska vid utredning av sparvagssystem dven se 6ver mojligheten for
ett oppet system for att i framtiden ha en infrastruktur som kan anvandas av
bade kollektivtrafik och godstrafik.

e Kommunen ska verka for att utveckling och finansiering av transportsystemets
elektrifiering och egengenererad energi och energilagring ingdr i planeringen
pa lansnivan och i de lansvisa trafikinfrastrukturplanerna samt den nationella
infrastrukturplaneringen och pa andra satt.

Insatser inom utveckling av och samspel mellan biobranslen, vatgas och el.

¢ Kommunen ska med intresserade aktorer ta fram en samlad plan for basta
anvandningen av fornybara drivmedel och el samt kombinationer av dessa
under olika skeden, innan, under och efter, av en fullskalig elektrifiering.

e Kommunen ska med regionen och andra intresserade aktorer vidmakthalla
och utveckla samhallets investering i biogas och etanol som distribuerat
bransle.

e Uppsala samverkar for utbyggnad av ett vatgassystem, inklusive lokal
produktion, energilager och fordon.

e Kommunen ska for egen del och med kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket
och andra intresserade aktorer planera for att bygga in energiproduktion och
energilagring i transportsystemets infrastruktur.

Insatser inom utveckling av kommunala trafikstyrmedel, sarskilt miljozoner.

e Kommunen ska verka for att kommuner far egen radighet over fler styrmedel
for transporter.

e Kommunen ska sa snart som mojligt tilldmpa de nya bestdammelserna for
miljozoner till stod for kommunens energi-, klimat- och miljomal samt for en
halsosammare och attraktivare kommun.

e Kommunen ska soka vagar for att inkludera biogas som tillatet bransle i den
basta miljozonen (zon 3).

Landsbygdsprogram for Uppsala kommun 2017-2023
Landsbygdsprogrammet framhaller att kommunen ska

e Okamodjligheten till ett hallbart och kollektivt resande genom att ha ett dorr-
till-dorrperspektiv
e God tillgangtill regional cykelinfrastruktur.

Miljo- och klimatprogram 2014-2023

Programmet ar reviderat enligt beslut i kommunfullmaktige 7 december 2015 gallande
skarpta langsiktiga klimatmal. Utokat enligt beslut i kommunfullmaktige 28 maj 2018 -
tillagt klimatanpassning och tva nya etappmal nummer nio och tio. Mal nio och tio
berdr inte mobilitet och trafik.

Utslappen fran vaxthusgaser fran energianvandning, transporter och arbetsmaskiner
inom Uppsalakommungeografi ska senast ar 2030 vara nara noll samt baseras pa
fornybara energikallor.

De samlade utslappen av vaxthusgaser ska

e senast ar 2020 minskat med cirka 30 procent



Sida 12 (16)

e senast ar 2040 vara nara noll, det vill sdga minskat med ca 90 procent
e senast ar 2050 ha minskat med motsvarande mer an 100 procent
e senast ar 2070 ha minskat med motsvarande cirka 110 procent.

Insatser kopplade till mobilitet och trafiksystem

e Kommunens egna fordon &r fossilbranslefria ar 2020, maskinparken och
upphandlade transporter ar fossilbréanslefria eller klimatneutrala ar 2023.

Uppsalas innerstadsstrategi. Stadslivi mansklig skala. 2016
Insatser kopplade till utvecklingen av innerstaden

e Prioritera centrala staden for gdende och vistelse

e Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat.

e Forstark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt
lokaliserade knutpunkter

e God framkomlighet for cykel.

e Bilen ska ha god tillganglighet till stadskdarnan men framkomligheten anpassas
till platsens forutsattningar.

e Samordnade leveranser

e Levande bathamn.

Policy for hallbar utveckling 2017.
Malen innebar att:

e Uppsala kommun sak vara en véagledande kraft for hallbar utveckling globalt,
nationellt, regionalt och lokalt.
e Uppsala kommun sak associeras med hallbar utveckling.

Kommunen stoder FN:s globala mal for en hallbar utveckling och Agenda 2030.

Andra relevanta kommunala styrdokument som kopplar till mobilitet och

trafik

Nedan listas inriktningarna fran kommunens relevanta styrdokument som ar de mest
centrala utifran ett mobilitets- och trafiksystemsperspektiv. Programmet stodjer dessa
inriktningar och dessa ska vara en utgangspunkt i kommunens systematiska och
koordinerade arbete for mobilitet och trafik.

Arkitektur Uppsala. Arkitekturpolicy (2017)

- Byggnader, gator, parker och torg ses i sitt sammanhang och utformas med ett
tydligt forhallningssatt till den méanskliga skalan.

Ndringslivsprogram 2017

- Uppsala kommun ska bidra till att 6ka tillgangen till kompetens pa
arbetsmarknaden. Bland annat bor satsningar for 6kad arbetspendling
prioriteras.

Program Senior i Uppsala - nu och fram till 2030 (2009)

Ett revideringsarbete pagar.
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- Tillsammans med seniorkollektivet och andra samhallsaktorer ska kommunen
verka for attraktiva ndaromraden, battre tillgénglighet och en anpassad
kollektivtrafik.

Trafiksdkerhet i Uppsala kommun - Fakta, kunskap och analys (2015)

- Uppsala kommun star bakom Nollvisionen. Ingen ska dédas eller skadas
allvarligt i trafiken i Uppsala. Det ar en grundforutsattning nar vi planerar,
bygger och driftar var kommun.

Vattenprogram for Uppsala kommun (2015)

- Exploatering av mark for bebyggelse, infrastruktur med mera kan kommaii
konflikt med vattenvarden av olika slag. Hansyn maste tas till befintliga
vattentakter eller omraden med vattenresurser som i framtiden kan behdvas
for vattenforsorjning.

Atgérdsprogram for béittre luftkvalitet 2014-2021

- Uppsala kommun avser att inte bara klara normen for luftkvalitet utan ocksa
att bade kort- och ldngsiktigt arbeta for en god luftkvalitet med sd sma
negativa effekter pa vara medborgares halsa som mojligt.

Atgérdsprogrammet mot omgivningsbuller 2013-2018

Arbete med nytt dtgardsprogram 2019-2023 pagdr. Dialog med allmanheten avslutas
20 september 2019. | géllande atgardsprogram finns foljande inriktningar.

- Ingamanniskor som bor eller vistas langre tid i Uppsala kommun ska
exponeras for nivaer av omgivningsbuller som riskerar att leda till negativa
halsoeffekter eller vasentligt begransar mojligheten till utomhusvistelser i
offentliga miljéer som natur- och parkomraden.

- Prioriterade atgarder under programperioden ar atgarder for att minska
bullernivder utom- och inomhus i de hogst exponerade bostadsomradena,
minska bullernivaer utomhus vid de mest exponerade for- och grundskolorna
samt minska bullernivaer utomhus inom parker och rekreationsomraden.

- Minska buller vid kéllan. Detta kan uppnas med atgarder sa som kampanjer for
minskat bilakande, trafikreglering, hastighetsdampande atgarder,
kollektivtrafikprioriteringar, satsning pa cykelatgarder och trygghetsatgarder.
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Identifierade atgardsbehov

Har redogors for atgarder som har identifierats under framtagandet av programmet.
En del av dtgarderna behdver hanteras i arbetet med trafikplanen. Andra atgarder
galler olika typer av beslutsunderlag och metoder. Listan ar inte fullstandig och
fungerar som inspel till kommunens mal- och budgetarbete.

Fysisk utformning

Framtagande av gatutypologier. | gatutypologier faststalls
utformningsprinciper for olika typer av gator som stoder dess funktion i
trafiksystemet. Den ska underlatta kommande planeringsarbete for
utformning av gator och strak. Gatutypologierna ar en del i pagaende arbete
med teknisk handbok.

Framtagande av handlingsplaner for gang, kollektivtrafikens framkomlighet
och godstransporter. Planerna ska foresla atgarder som starker respektive
omrade pa ett samlat och effektivt satt. De ar underlag for prioritering av
atgarder i trafikplanen och ska tas fram i ndra samarbete med relevanta
externa aktorer.

Framtagande av handlingsplan for utbyggnad av bytespunkter for
personresor. Planen ska bidra till att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft
med avseende pa till exempel restider och bekvamlighet. Den ska ta hansyn till
den handlingsplan for pendlarparkeringar som Uppsala kommun arbetar med.
Planen ar ett underlag for prioritering av atgarder i trafikplanen.

Framtagande av en handlingsplan for utbyggnad av om- och
samlastningspunkter for godstransporter. Den ska bidra till att 6ka
effektiviteten i godstransportsystemet samt att framja hallbara fardmedel.
Planen ska ta hansyn till det storregionala arbetet som pagar i Stockholm-
Malarregionen. Den ar ett underlag for prioritering av atgarder i trafikplanen.
Den ar ocksd en integrerad del i handlingsplan for godstransporter.

Framtagande av principer for lokalisering av viktiga transportgenererande
malpunkter med avseende pa mobilitet och trafik. Principerna ska vara ett
verktyg for att utveckla ett mer transportsnalt samhalle.

Identifiera existerande och framtida konfliktpunkter mellan olika trafikslag i
staden. Nar Uppsala vaxer riskerar trafikflodena att vaxa och for att minimera
risken for bland annat trangsel behover dessa konfliktpunkter hanteras.
Underlaget kommer vara ett stod i arbetet med en trafikplan.

Identifiera fysiska barridrer sasom vattendrag och andra naturliga hinder,
storre vagar eller jarnvagar, eller brist pa infrastruktur. Arbetet ska leda till
metoder for att 6verbrygga dessai syfte att 6ka narheten i kommunen.
Underlaget ar ett stod i arbetet med trafikplanen.

En policy for allman platsmark bor tas fram for att tydliggora vilka kvaliteter
som bor finnas for att framja en attraktiv bebyggd miljo, inklusive
trafiksystemet. Policyn stodjer pagaende arbete med teknisk handbok.
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Sakerstalla och uppratthalla befintliga och nya vitala spridningskorridorer vid
utveckling av trafiksystemet for att minimera barriareffekter for djur och natur.
Det &r ocksa ett satt att framja och utveckla biologisk mangfald och
ekosystemstjanster.

Beteende och behov

Framtagande av handlingsplan for Mobility Management. Handlingsplanen
syftar till att 6ka det hallbara resandet och &r ett underlag for prioritering av
atgarder i trafikplanen.

Identifiera mentala barridrer inom mobiliteten och trafiksystemet for
personresor, sasom otrygghet. Genom att identifiera och minska de mentala
barridrerna 6kar narheten/tillgangligheten till olika funktioner i samhallet och
olika platser inom kommunen samt bidrar till 6kad jamlikhet. Underlaget
kommer vara ett stod i arbetet med en trafikplan.

Identifiera mentala barridrer inom mobiliteten och trafiksystemet for
godstransporter, sasom bristande kontroll for varuagare vid intermodala
transporter. Genom att identifiera och minska de mentala barriarerna 6kar
tillgangligheten och optimering av fardmedel. Underlaget kommer vara ett
stod i arbetet med en trafikplan.

Olika gruppers mobilitet och tillgang till trafiksystemet ska studeras. Exempel
pa grupper som ska ingd i studien kan utga fran kon, alder, socioekonomiska
forutsattningar eller funktionsnedsattningar. Arbetet ska bidra till en mer
jamlik kommun genom att ge underlag for prioritering av atgarderi
trafikplanen for att sakerstalla att mobiliteten och trafiksystemet ar
inkluderande.

Utvardering och styrning

Utveckling av metoder och principer for utvardering av atgarder inom
mobilitet och trafik, till exempel samhallsekonomiska kalkyler. Detta for att
sakerstalla ratt prioriteringar.

Utveckling av metoder for att battre bedoma halsoeffekter av aktiva resor.
Metodutvecklingen kan inga i kommunens arbete med att utveckla metoder
for utvardering for att fanga in de kostnader och nyttor aktiva resor ger.

Utveckling av metoder for incitamentsstyrning och andra typer av styrmedel.
Arbetet ska sakerstalla nyttjandet av nya teknologier, nya metoder for styrning
via regler och forordningar samt efterlevnad av regler och forordningar.
Arbetet ar delvis ett underlag till ett nytt trafikstyrningssystem (se nedan).

Framtagande av ett nytt trafikstyrningssystem. Systemet ska effektivisera
nyttjandet av trafiksystemet sdsom trangsel i gatunatet, samt att hantera olika
typer av externa effekter av trafik, sdsom utslapp av partiklar och buller.
Samverkan ska ske med relevanta parter, till exempel kommunens
parkeringsbolag.
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Ny teknik och innovationer

- Utredning av forutsattningarna for digitalisering och automatisering. Arbetet
resulterar i forslag pa hur kommunen bor agera for att dra nytta av den
teknologiska utvecklingen. Arbetet ska ocksa belysa foljande aspekter:

o Folkhalso- och trafiksakerhet vid en allt hogre grad av automatisering.
o Mikromobilitet'.

o Delningsekonomi och mobilitet som en tjanst (MaaS).

o Datasdkerhetvid en allt hogre grad av digitalisering,

! Med mikromobilitet avses cyklar, scootrar och andra sma fordon, som kan drivas med
muskelkraft och/eller el och andra drivmedel.
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Atgérderna i handlingsplan fér mobilitet och trafik ska planeras, genomféras och
koordineras i samklang med ovrig stads- och samhdllsutveckling. Medborgarinflytande
dr av stor vikt for att nd framgdngsrika resultat och en kontinuerlig dialog med
allmdnheten for att skapa samsyn har hég prioritet. Vid genomférande av dtgdrder av
sdrskild vikt ska beslut tas av gatu- och samhdllsmiljéndmnden.

Inledning

Programmet for mobilitet och trafik syftar till att visa vagen for hallbarhetsarbetet
inom mobilitet och trafik med en planeringshorisont for ar 2050 och framat. Denna
handlingsplan fortydligar programmets implementering, genomférande av
malsattningar och atgarder samt uppfoljning av dessa. Namnder och bolagsstyrelser
kommer utifrdn handlingsplanen ta fram konkreta atgardsplaner vid behov.

Syfte

Handlingsplan for mobilitet och trafik &r en plan med ett 2030-arsperspektiv som syftar
till att konkretisera de beslutade tillstandsmalen i Program for mobilitet och trafik
genom att ta fram mal for 2030. Handlingsplanen for mobilitet och trafik ska ocksa ge
en tydlig riktning pa hur malen ska uppnas samt foresla atgarder for det fortsatta
arbetet. Handlingsplanen ger en samlad bild av vilka atgarder som behovs for att
programomradet ska utvecklas. Den fortydligar namnder och bolagsstyrelsers ansvar
och roller for genomférande av programmets maluppfyllelse i relation till deras
reglemente och agardirektiv.

Handlingsplanen har tagits fram i en gemensam tjanstepersonberedning. Den
fokuserar pa atgarder som tydliggér ambitionsnivan och visar pd nédvandiga
forandringar. Atgarderna underlattar for ndmnder och bolagsstyrelser att identifiera
sina delar av ett programomrade och integrera det i sin verksamhets-/affarsplanering.
Pa sa satt har handlingsplanen en tydlig styrande effekt och kan ge snabbare
maluppfyllelse.

Handlingsplanen for mobilitet och trafik har fokus pa hela kommunen, jamstalldhet,
naringsliv, tillganglighet for personer med funktionsvariationer, barn och aldre.
Handlingsplanen omfattar hela Uppsala kommun. Kommunen har dock stérst radighet
over vilka atgarder som kan foreslas i de delar av kommunen dar Uppsala kommun ar
vaghallare, det vill sdga framfor allt Uppsala och Storvreta tatort.

Omfattning

Handlingsplanen beskriver de dtgarder som Uppsala kommun ska prioriterainom
mobilitet och trafik. Uppsala kommun ar inte ensamt ansvarig for utvecklingen utan
manga av atgarderna kraver god samverkan med externa parter for att kunna uppnas.
Handlingsplanen riktas till hela kommunkoncernen. Handlingsplanen galler under
perioden 2021-2030.
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Ansvar, genomforande och spridning

Kommunstyrelsen fattar beslut om planen. Gatu- och samhallsmiljonamnden har efter
besluti kommunstyrelsen huvudansvar for planen.

Alla namnder och bolag som anges i planen har ansvar for att genomfora planen. For
varje atgard i planen finns en namnd eller bolag som har ett sarskilt ansvar att
genomfora atgarden eller for att samordna genomférandet. Namnder och bolag kan
aven vara delansvariga for genomférandet av atgarder.

Innehallet i planen kommuniceras efter politiskt beslut via kommunens webbsida,
internt och externt. Atgérderna implementeras i samband med beredningen av
namndernas verksamhetsplaner och bolagens affarsplaner.

Mal, utvecklingsomraden med atgarder och
ansvariga

| Uppsala kommun dr ambitionen for framtiden hog och det kravs hogt satta mal for
hallbart resande om det ska vara mgjligt att na de nationella klimatmalen.

| program for mobilitet och trafik definieras tillstandsmal for mobilitet och trafik for ar
2050.

»Ar 2050 &r Uppsala kommun en féregdngare i arbetet med mobilitet och
trafik. Mobiliteten och trafiksystemet i Uppsala kommun &r resilient och
resurseffektivt, vilket bidrar till goda och jamlika levnadsvillkor. Mobiliteten
och trafiksystemet &r utformat och organiserat pa ett satt som ger en hog
narhet och halsosamma livsmiljcer for boende, besokare och verksamma. ”

»Ar 2050 sker alla resor och transporter i Uppsala kommun med héllbara
fardmedel.”

En hog malsattning staller hogre krav pa beslutsfattare och tjanstepersoner att arbeta
med innovativa losningar och ta djarva beslut. Arbetet med att 6ka andelen hallbara
resor och transporter far inte stanna av for att utvecklingen gar at ratt hall, tvartom
kravs mer arbete for att nd den sista biten.



Fardmedelsandelsmal for Uppsala kommun

Halften av alla resor i Uppsala kommun sker med cykel ar 2030

2015 2025 2030
Géng 15% | 15% | 15%
Cykel 37% 44 % 50 %
Kollektivtrafik 16 % 16 % 16 %
Privat motorfordon 36 % 27 % 19%
| Uppsala tatort sker 55% av alla resor med cykel ar 2030

2015 | 2025 2030
Gang 16 % 16 % 16 %
Cykel 40% | 48% | 55%
Kollektivtrafik 12% 12% 12%
Privat motorfordon 32% 24 % 17%

Utanfor Uppsala tatort ar bilen fortsatt viktig for rorligheten

2015 | 2025 | 2030
Gang 9% 9% 9%
Cykel 5% 5% 5%
Kollektivtrafik 18% | 18% | 18%
Privat motorfordon 69% | 69% | 69%
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Utvecklingsomraden

Handlingsplanen har atta utvecklingsomraden. Varje utvecklingsomrade har ett antal
atgarder kopplade till sig. En narmare beskrivning av atgarderna finns i
handlingsplanens bilaga 2.

Effektivt och hallbart transportsystem

I Uppsala kommun ska samhallsbyggnadsprocessens samtliga skeden inkludera
mojliggorande av ett effektivt och miljomassigt hallbart transportsystem.

Mojliggorande av effektiva resor och transporter ar inget som en enskild funktion kan
arbeta med, det maste finnas med i samhallsbyggnadsprocessen fran borjan till slut
om resultat ska uppnas. Det ar ocksa viktigt att de miljoer som férvaltas och skapas
inte utgor en risk for manniskors halsa och vdlmaende. Hela tiden behdver avvédgningar
goras gallande hur kommunen pa basta satt kan anvanda den yta och de ekonomiska
resurser som finns. Det ar i dessa prioriteringar som trafik och miljo riskerar att fa ge
vika om det inte uttryckligen ska fa ta plats.

Atgard Samordnare Delansvarig  Artal
1.1 Utveckla ett systematiskt arbete for att framja hallbara GSN KS, PBN, 2021-2030
resor och transporter i samhallsbyggnadsprojekt. UKFAB,

UPAB, Skol-

fastigheter,

Sport och

rekreations-

fastigheter,

Uppsalahem

och Uppsala

vatten
1.2 Anvanda positiv trafikreglering vid nyanlaggning och GSN - 2025-2027
forbattra befintlig trafikreglering dar det ar mojligt.
1.3 Fortsatta bygga utinfrastruktur for el-laddningoch andra  KS GSN, UPAB, | 2021-2030
hallbara drivmedel. UKFAB,

Skolfastig-

heter, Sport

och

rekreations-

fastigheter,

Uppsalahem

och Fyrishov
1.4 Tafram ett prioriterat nat for motorfordonstrafik. GSN KS 2022-2023
1.5 Utveckla de storre befintliga trafiklederna i Uppsala for att | GSN KS 2023-2025
styra de stora trafikflodena ut fran innerstaden.
1.6 Reglera gator i innerstaden for att minska genomfartstrafik ' GSN - 2023-2025
med motorfordon.
1.7 Utreda effekterna av olika trafikreglerande styrmedel. GSN KS, UPAB 2021-2022
1.8 Genomfora omvarldsbevakning kring innovativa tekniska ~ GSN KS, UPAB 2021-2030

l0sningar for trafikstyrning och forbereda for implementering
nar det ar aktuellt.
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Fa fler att valja hallbara resor och transporter

Uppsala kommun arbetar med att fa fler att valja hallbara resor och transporter.

Arbetet med att informera, uppmuntra och inspirera manniskor i olika delar av
kommunens civilsamhalle att valja hallbara resor och transporter kan vara avgoérande
for framtidens klimat. Oavsett vilka alternativ som finns sa ar det ofta normer och
vanor som paverkar manniskors val. Kommunen och andra aktorer i samhallet har en
oerhort viktig roll i att ga fore och gora det latt for manniskor att géra smarta och
hallbara val nar det kommer till resor och transporter.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
2.1 Genomféra mobility management-kampanijer. GSN - 2021-2030
2.2 Fortsatta samverka med arbetsgivare inom naringslivet, GSN - 2021-2030

foreningslivet, universiteten och offentlig verksamhet kring
hallbara tjanste- och arbetsresor.

2.3 Uppmuntra anstallda inom Uppsala kommunkoncernatt | KS Alla 2021-2030
cykla mer och pa ett sakert satt. namnder

och bolag
2.4 Utreda och ta fram en plan for hur kommunen ska framja  GSN - 2025-2027
samakning och delade mobilitetstjanster.
2.5 Mojliggora resor till naturomraden med hallbara fardmedel. GSN - 2021-2030
2.6 Samverka med relevanta aktorer for samordnad GSN KS 2023-2025
realtidsinformation och smarta reseplanerare.
2.7 Samverka med kollektivtrafiksaktorer for mojligheten attta  GSN - 2021-2030
med cykel pa tag/sparvagn/buss.
2.8 Forbattra framkomligheten for gdende, cyklister och GSN - 2021-2030

kollektivtrafiken i trafiksignaler, till exempel genom
signalprioritering.
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Trafiksaker, trygg och tillganglig trafikmiljo

| Uppsala kommun utformas trafikmiljon for att sakerstalla trafiksakerhet,
trygghet och tillganglighet till det offentliga rummet.

Manniskor maste kunna ta sig fram pa ett bra satt utan att kanna oro ver hur
trafikmiljon ar utformad. Barn ska tidigt kunna anvanda gang- och cykelvagar utan att
utsattas for onddiga risker och aldre ska riskfritt kunna ga pa promenad oavsett arstid.
Att enbart atgarda uppenbara brister ar inte hallbart. Ett strategiskt, forebyggande
arbete med drift och underhall ger battre forutsattningar for kommunen att axla sitt
ansvar som vaghallare.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
3.1 Arbeta med trygghetsskapande atgérder for gdende och GSN Uppsala- 2021-2030
cyklister. hem,

Skolfastig-

heter, Sport

och

rekreations-

fastigheter
3.2 Sakerstalla separering mellan oskyddade trafikanter och GSN PBN 2021-2030
motorfordon pa gator med héga floden och hastigheter.
3.3 Sakerstalla en tydligare separering mellan gdende och GSN - 2021-2030
cyklister.
3.4 Sakerstalla hastighetssakring av gang- och cykelpassager. | GSN - 2021-2030
3.5 Genomfdra skolvagsutredningar. GSN UBN 2023-2030
3.6 Framja trafiksakert beteende. GSN KS 2021-2030
3.7 Uppratthalla en god vagvisning for gaende och cyklister. GSN - 2021-2030
3.8 Sékerstalla en god beldggningsstandard pa gang- och GSN - 2021-2030
cykelvagnatet.
3.9 Sakerstalla att inkomna felanmalningar och synpunkter GSN - 2022-2025
bidrar till ett kontinuerligt forbattringsarbete.
3.10 Sakerstalla hog standard pa vintervaghallning och GSN - 2021-2030
barmarksunderhall.
3.11 Utveckla trafikstornings-informationen for oskyddade GSN 2023-2024
trafikanter. i
3.12 Genomféra resvaneundersokningar (RVU) for okad GSN UBN 2021-2030
kunskap om barns resvanor.
3.13 Utveckla ett systematiskt arbetssatt for hur trafikslagska | GSN 2022-2023
prioriteras vid vagarbeten och tillfalliga avstangningar. )
3.14 Utforma passager for okad sakerhet och bekvamlighet for | GSN 2023-2024

gaende och cyklister.
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Attraktiva gangstrak

Uppsala kommuns gangstrak ska vara attraktiva och av mycket god standard.

Genom att ta reda pa hur manniskor rér sig i Uppsala kommun samt vilka som véljer
att ga, och varfor, kan ratt insatser goras. Arbetet med att fa fler att gd langre och
oftare inkluderar att gora gangstrak mer attraktiva ur flera olika hanseenden. Attraktiva
gangstrak praglas av tillganglighet, trygghet, trafiksdkerhet och av god fysisk standard
till foljd av hogkvalitativt drift- och underhall. Kopplingen mellan malpunkter som ar
viktiga i var vardag och malpunkter for rekreation, vistelse och upplevelser ar ocksa
viktig for att manniskor ska valja att ga.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
4.1 Skapa fler fredade och vistelsevanliga strak och ytor for GSN KS, PBN, 2023-2030
fotgangare. UKFAB,

Skolfastig-

heter, Sport

och

rekreations-

fastigheter,

Uppsalahem
4.2 Inventera forbindelser mellan tatorter och narliggande GSN - 2022-2023
naturomraden.
4.3 Ta fram en drift- och underhallsstandard for renodlade GSN - 2022-2023
gangbanor.
4.4 Skapa rutiner for uppfoljning av fastighetsagareansvar. GSN - 2021-2022
4.5 Anpassa resvaneundersokningar for okad kunskap om GSN - 2022-2023
gang.
4.6 Genomfora gangflodesmatning inom Uppsala tatort. KS GSN 2022-2023
4.7 Kartlagga och definiera malpunkter och barridrer for GSN - 2021-2023
gangtrafikanter.

4.8 Ta fram ett huvudnat for gang. GSN - 2022-2023
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Cykelstad av rang

Uppsala fortsatter att vara en cykelstad av rang.

Uppsala kommun har lange varit féregangare nar det kommer till cykelfragor. For
framtiden ar det viktigt att inte arbetet stannar av utan fortsatter att driva andelen
resor med cykel uppat. Cykeln ska vara det framsta transportmedlet och det ska vara
enkelt och riskfritt att cykla i Uppsala kommun. For att fa annu fler att byta bilen mot
cykeln kravs det att det blir riktigt attraktivt att cykla. Innovativa l6sningar och en
kombination av harda och mjuka atgérder har potential att géra det méjligt.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
5.1 Arbeta med schyst parkering for cykel och mikromobilitet. | GSN - 2021-2030
5.2 Utveckla samarbete for cykelbarhet utanfor kommunens | GSN KS 2021-2030
vaghallningsomrade.
5.3 Anpassa géng- och cykelbanor och parkeringar till olika GSN PBN, Sport | 2021-2030
typer av cyklar. och
rekreations-
fastigheter
5.4 Successivt forbattra metoder fér omhandertagande av GSN - 2021-2030
langtidsparkerade och 6vergivna cyklar.
5.5 Uppratthalla en god tillgang till cykelservicepunkter. GSN KS, PBN, 2021-2030
UKFAB,
Skolfastighe
ter, Sport
och
rekreations-
fastigheter,
Uppsalahem
5.6 Utreda behov av och former for ett kommunalt GSN KS 2023-2025
hyrcykelsystem.
5.7 Utveckla och bibehalla ett prioriterat och trafiksakert GSN - 2021-2030

cykelvagnat.
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Plats for kollektivtrafik

| Uppsala kommun finns utrymme for en hogkvalitativ kollektivtrafik.

Resande med kollektivtrafik ska vara smidigt, snabbt och tillgangligt for alla.
Kollektivtrafiken maste fa ta plats i gaturummet och for den som reser kollektivt
behover det vara latt att hitta information, planera sin resa och genomféra den.
Uppsala kommun maste samverka med olika kollektivtrafikaktorer for att sdkerstalla
att deras behov tillgodoses och att kommunens medborgare kan fa den kollektivtrafik
som de efterfragar.

Samordnare Delansvarig Artal

6.1 Samverka med Region Uppsala for att ta fram en samlad GSN - 2022-2025
[6sning for okad framkomlighet langs de gator som ar viktiga

for kollektivtrafiken.

6.2 Samverka med Region Uppsala for att forenkla resande GSN - 2021-2030
med kollektivtrafik och byten mellan olika transportmedel.

Hallbara och effektiva transporter

Uppsala kommun arbetar med att mojliggora hallbara och effektiva
godstransporter.

| ett fungerande samhalle ar godstransporter en av de viktigaste funktionerna. Utan
leveranser fungerar varken offentlig verksamhet, handel eller n6jesliv. Omstallningen
fran fossila drivmedel till mer hallbara [Gsningar ar en enorm utmaning for
transportsektorn samtidigt som nathandeln och hemleveranserna 6kar. Uppsala
kommun behdver hjalpa aktorer att hitta [0sningar, samarbeta och stalla om samt
mojliggora de innovationer som kan minska antalet transporter.

Atgard Samordnare Delansvarig  Artal
7.1 Komplettera vagvisningeni Uppsala for att det ska bli latt | GSN - 2023-2025
att hitta till omraden med godsintensiva verksamheter.
7.2 Mojliggora bostadsnara varuutlamning. GSN KS, PBN, 2021-2030
Uppsalahem
7.3 Samverka med fastighetsagare, naringsidkare och GSN KS 2022-2025
leverantorer for att utveckla nya l6sningar som forenklar
varuleverans och mottagning.
7.4 Arbeta med att 6ka andelen byggprojekt som nyttjar KS - 2021-2025
Uppsala bygglogistikcenters(BLC) funktioner.
7.5 Arbeta med att fa fler leverantdrer att anvanda kommunens  KS Alla 2021-2030
varuservice. namnder
och bolag
7.6 Mata mangden godstransporter i innerstaden. GSN KS 2022
7.7 Samverka med naringslivet for att méjliggora “last mile”-  GSN - 2021-2025

transporter med miljomassigt hallbara fordon.
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Utrymme for miljomassigt hallbara privata motorfordon

Alla delar av Uppsala kommun ar fortsatt tillgangliga med privat motorfordon,
men dven dessa behover bli mer miljomassigt hallbara pa sikt.

Utbyggnad av laddinfrastrukturen och tillgangliggérande av andra hallbara drivmedel
ar en fraga som marknaden inte kan l6sa sjalv. For en levande landsbygd och en fri
mobilitet behover privata motorfordon fortsatta ta plats i transportsystemet men allt
eftersom behover utslappen de orsakar minskas pa ett eller annat satt. Ett mer hallbart
resande behover inte innebara en bilfri kommun men det offentliga rummet behover
vara en plats for vistelse och aktivitet istallet for parkerade fordon.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal

8.1 Infora parkeringsreglering som styr mot parkering i GSN UPAB 2021-2030
mobilitetsanlaggning.

8.2 Implementera handlingsplanen for parkering. GSN UPAB, PBN |2021-2030

8.3 Implementera atgardsplan for pendlarparkeringar. GSN UPAB, PBN |2021-2030
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Uppfoljning

Utvecklingen av hallbara resor och transporter i Uppsala kommun och dess effekter
ska arligen foljas upp genom att folja ett antal indikatorer for de tre
hallbarhetsperspektiven; Miljo- och klimatmassiga, Sociala och Ekonomiska.
Indikatorerna kommer att sammanstallas i ett arligt framtaget mobilitetsbokslut
tillsammans med Ovrig utveckling av resandet och transporter i kommunen.

Gatu- och samhallsmiljonamnden ar ansvarig for handlingsplanen och har darmed det
overgripande ansvaret for uppfoljning och utvardering av handlingsplanen.

Relaterade dokument

Uppsala kommun:

e Program for mobilitet och trafik

e Oversiktsplan

e Klimatfardplan

e Innerstadsstrategi

e Landsbygdsprogram for Uppsala kommun
e Atgirdsprogram for béttre luftkvalitet
o Atgirdsprogram mot omgivningsbuller
e Uppsala kommuns parkeringspolicy

e Riktlinjer for parkering

e Handlingsplan for parkering

e Handlingsplan for pendlarparkeringar
e Handlingsplan for cykel

Trafikverket:
e Nollvisionen
Region Uppsala:

e Regionalt trafikforsorjningsprogram

e Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan
e Lanstransportplanen

e Regional cykelstrategi for Uppsala lan

Bilagor

Bilaga 1. Nulagesbeskrivningar
Bilaga 2. Atgarder

Bilaga 3. Utredningsbehov
Bilaga 4. Kartor

Bilaga 5. Redogorelse for resultat fran dialog med allmanheten
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Gang

Resvaneundersokningar genomfors var femte ar och den senaste
resvaneundersokningen genomfordes 2015. Vid en jamforelse mellan
resvaneundersokningarna fran 2010 och 2015 framgar att gangtrafiken har minskat
med fyra procentenheter, fran 18 procent 2010 till 14 procent 2015. Allra mest har
andelen resor till fots minskat i de mindre tatorterna Gunsta, Marielund, Lanna och
Almunge. | samma omraden har bilresorna 6kat nagot vilket gar tvartemot trenden i
ovriga delar av Uppsala kommun. Resultatet fran den senaste resvaneundersokningen
visar att de som gar mest frekvent ar kvinnor i aldern 15-39 ar och de mest vanliga
gangresorna ar korta och inom Uppsala tatort.

Olycksstatistik fran Strada

Eftersom sjukhusen i Uppsala borjade registrera olyckor i Strada forst 2016 ar tidigare
ars statistik opalitlig och det blir svart att visa pa nagon typ av utveckling annu pa
nagra ar. Den statistik som finns &r inrapporterad av sjukhus och av polismyndigheten.
Endast 5 procent av fotgéngarolyckorna som rapporterats ar svara olyckor eller
dddsolyckor. 76 procent av de inrapporterade fotgangarolyckorna ar singelolyckor och
ett ganska stort morkertal kan antas eftersom manga av de lindrigt skadade troligtvis
aldrig uppsoker sjukhus och darmed inte finns med i statistiken. Flest skadade ari
aldern 50-65 ar. Fler kvinnor an méan skadas forutom nar det galler tonaringar.

Infrastruktur

Stigar, leder och rekreationsomraden

| Uppsala kommun finns 25 motionsspar och 15 utegym och manga alternativ for den
som vill komma ut i naturen. Linnéstigarna, Upplandsleden och Hammarsskogs
naturreservat dr nagra exempel pa utpekade strak/omraden for rekreation och
naturupplevelser.

Drift & underhall

Oskyddade trafikanter ar hogt prioriterade i vintervaghallningen och prioriteras hogre
an motorfordon. Gangbanor plogas fére gator och sopas samtidigt som gatorna sopas
for att det ar enklast att gora pa det sattet. Prioriterade strak sopsaltas, det géller de
strak dar gaende och cyklister samsas. De satsningar som gors pa cykel spiller pa det
viset Gver pa gang. Entreprendrerna som utfor vintervaghallningen at kommunen
utbildasi tillganglighetsperspektiv. De far prova hur det ar att ta sig fram med nedsatt
syn eller rorelseférmaga nar det ar daligt plogat, for att de ska vara medvetna om hur
viktigt det ar att ha en hogkvalitativ snorojning. Utbildningen genomfors i samarbete
med Funktionsratt Sverige.

| belaggningsprogrammet ligger mest cykelvagar och gang-och cykelbanor och inte sa
manga gangbanor. Det ar svart att veta vilka gangbanor som behdver ny beldggning
eftersom de inte felanmals sa ofta. Status pa gator, gangbanor och cykelbanor ska
kontrolleras under rondering, men rondering prioriteras ofta ned till forman fér annat
arbete. De flesta renodlade gangbanor som finns ar inte kommunens ansvar utan
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driftas av privata fastighetsagare. Det fungerar inte alltid sa bra trots att det &r lag pa
att de ska hallas framkomliga.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

Uppsala innerstad ar utpekat som omrade dar gadende prioriteras. | en stor del av
stadskarnan ar trafik med fordon darfor helt forbjuden eller begransad pa olika satt.
Tanken ar att stadskarnan ska vara ett omrade med hog trivsel och trygghet for de som
véljer att rora sig dar och besoka de verksamheter som finns i omradet. Da det saknas
fysiska hinder for fordon ar det latt att bryta mot férbuden, efterlevnaden ar hyfsad
men inte optimal.

Kontinuerligt arbete

Gangtrafik i planprocessen

| detaljplaneskedet bevakas fotgangarperspektivet genom att en rad aspekter
identifieras och checkas av. Prioriteringsordningen vid planering av nya omraden ar
gang, cykel, buss, kollektivtrafik. Genheten ska vara hogre for gaende an for andra
trafikslag och orienterbarheten och logiken i hur gangvagar hanger ihop prioriteras,
bade nar det géller helt nya omraden men ocksa att ansluta befintliga kopplingar av
gang- och cykelnat. Det ska finnas goda maojligheter att ta sig mellan viktiga
malpunkter som exempelvis skola, arbetsplatser, parker, gronomraden, verksamheter
och bostadsomraden. Entréerna ska dessutom ansluta smidigt till gdngnétet. Planen
jamfors sa att den stimmer 6verens med riktlinjer i kommunens 6versiktsplan. | stora
projekt gors ibland analyser av gangfloden som anvands for att optimera gangnatet
och addera saknade lankar. D34 jamfors dven tidsaspekten for gangfloden med
tidsaspekten for motorfordonsfloden. | samband med framtagandet av en detaljplan
ska gdrna restiden for gang och cykel forbattras jamfort med bil.

Nar det géller detaljutformning av gangnatet anvands teknisk handbok. Vid nya
busshallplatser placeras gangvagen framfor hallplatsen medan cykelvdagen gar bakom.
Man ska kunna ga eller cykla till busshallplatser och konfliktpunkter mellan bil och
gaende/cyklister ska minimeras i den man som ar mojlig. Vagar till skolor och forskolor
ses ocksa over i forhallande till busshallplatser, avstand och ndbarhet. Det ska finnas
hastighetssakrade passager och idag ska inga passager byggas som inte ar
hastighetssakrade. Fordonsangoring ska inte behdva ske pa gangvag. Gangvagar ska
heller inte blockeras vid hamtning av avfall.

Trafikreglering och upplatelser

| arbetet med trafikanordningsplaner och markupplatelser prioriteras de gaende alltid
forst gallande framkomlighet foljt av cykel, kollektivtrafik och 6vriga motorfordon. Nar
en plats behdver stéangas av ar oskyddade trafikanter prioriterade med sarskilt fokus pa
sarskilt utsatta fotgangare som ar i storst behov av god framkomlighet utan hinder och
konflikt med motorfordon. Aven om fotgdngare ska prioriteras blir inte alltid resultatet
bra. Det kan bero pa att entreprendren saknar egenkontroll, instruktionerna har
misstolkats eller att utrustningen har flyttats runt.
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Trygghetsvandringar

Trygghetsvandringar genomfors kontinuerligt i samverkan med civilsamhallet. Genom
att arrangera trygghetsvandringar skapas forutsattningar for trygghet, lustfyllda moten
och trivsamma miljoer. Hosten/vintern 2019 genomfordes for forsta gangen
trygghetsvandringar med barn och unga, riktade till skolvagar och utemiljoer dar barn
och unga vistas.

Brister och kunskapsluckor

| Uppsala kommun saknas

- Overgripande flodesmitningar for gangtrafik i Uppsala. Nedslag finns men
inga overgripande eller sammanlankande kartlaggningar som kan anvandas
som underlag vid gangplanering.

- Statistik 6ver gangvagar. Det finns inga siffror pa hur manga meter gangvag
som finns och inte heller dokumenterat i GIS var de finns.

- Strategi for gangtrafik. Det saknas strategiska mal och planer for hur Uppsala
kommun ska arbeta med gangtrafikplanering.

- Kunskap om gangtrafikanter i Uppsala. Andelen gdende minskar och det ar
inte utrett vad det beror pa eller hur trenden kan véndas.

Cykel

Uppsala ar en kommun med en hég andel cykling och med en lang tradition av cykling.
Sedan snart tio ar tillbaka har det gjorts stora satsningar, i bade infrastruktur och
beteendepaverkansprojekt, for att forbattra for cyklister och fa fler att cykla. 2015-2018
pagick projektet ”Sveriges basta cykelstad” dar syftet med projektet var att hoja
cykelfragornas status samt lyfta fram dem tydligare pa agendan. Utifran den
malsattningen arbetade kommunen for att 6ka andelen cyklister i Uppsala samtidigt
som insatser gjordes for att 0ka sakerheten.

En stor del av alla resor som gors i Uppsala tatort ar kortare an fem kilometer och dar
finns manga malpunkter samlade inom ett forhallandevis litet omrade. Mgjligheterna
att ytterligare 6ka andelen cykelresor i saval kommunen som i Uppsala tatort ar goda.

Infrastruktur

| Uppsala kommun finns det i dagslaget 547 kilometer cykelvagar. Av dessa aterfinns
452 kilometer i Uppsala tatort och 19 kilometer i Storvreta tatort. | de Ovriga tatorterna
finns det totalt 37 kilometer cykelvdgar medan langden pa de cykelvagar som finns
mellan kommunens samtliga tatorter i nulaget uppgar till 49 kilometer. Det &r
markdgaren som ansvarar for att underhalla och skota om cykelvagarna samt att
investera i nya. | saval Uppsala som Storvreta tatorter samt Lindbacken, Skolsta och
Fullero ar det framforallt Uppsala kommun som har detta ansvar. | de 6vriga delarna av
kommunen ar det Trafikverket, samfalligheter och vagforeningar som ansvarar for
drift, underhall och byggnation av nya cykelvagar.
De cykelvagar som Uppsala kommun ansvarar for ar uppdelade i fyra kategorier:

e Snabbcykelleder
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e Cykelvagarihuvudcykelnatet
e Cykelvagaridet lokala cykelnatet
e Rekreationscykelvagar

Det som framforallt skiljer dessa kategorier at grundar sig pa den prioritering de har
kopplat till kommunens underhallsplaner nar det bland annat handlar om
vintervaghallning och beldggningsupprustning. For att satta detta i ett sa mmanhang
utfors det idag sa kallad sopsaltning utmed bade snabbcykellederna och en del av
cykelvagarna i huvudcykelnatet medan rekreationscykelvagarna i regelinte underhalls
vintertid. En annan aspekt ar exempelvis att snabbcykellederna ska halla en hog
standard pa den asfalt som finns medan rekreationscykelvagarna i regel anlaggs i grus
och inte underhalls i lika stor utstrackning. Generellt ingdr ocksa de mer prioriterade
cykelvagarna i mer sammanhangande strak dar cykelvagarna ar bredare och dar
fotgdngare och cyklister i storre utstrackning ar atskilda fran varandra pa ett tydligare
satt. Av den anledningen ar rekreationscykelvdagarna och en del av cykelvagarna i det
lokala cykelnatet smalare dar en atskillnad mellan trafikantgrupperna inte
forekommer i lika stor utstrackning,.

Cykelparkeringar

Idag finns cirka 13 800 kommunala cykelparkeringar inventerade i centrala Uppsala.
Utover det finns manga fler cykelparkeringar som d@nnu inte ar inventerade. De flesta
cykelparkeringar som kommunen ager ligger i centrala Uppsala men det finns dven
flertalet cykelparkeringar vid storre kollektivtrafikstopp och i friluftsomraden. Vid
resecentrum finns dven ett cykelparkeringshus med plats for cirka 1200 cyklar.

Cykelboxar

Sedan 2015 arbetar Uppsala kommun med sa kallade cykelboxar som ger cyklister ett
sarskilt utrymme i signalreglerade korsningar dar cyklister fardas i blandtrafik.
Cykelboxar gor cyklisterna mer synliga for dvrig trafik och forbattrar saledes
trafiksakerheten, sarskilt i korsningar med manga svangande fordon.

Cykeldetektering vid signalreglerade korsningar

Utmed cykelnétet har ett antal platser forsetts med sa kallad cykeldetektering. Detta ar
en atgard som innebar att cyklister som kommer fram till en signalreglerad korsning
detekteras i forvag, likt bilar, for att optimera trafikfloden. Genom att antalet stopp
generellt minskar och att vantetiden forkortas for cyklister anses detta vara en viktig
atgard for att 6ka saval framkomligheten som bekvamligheten. Idag kénner nedgravda
slingori marken av stalet i de cyklar som passerar.

Vintervaghallning

Uppsala kommun ansvarar for snoréjning och halkbekdmpning av gang- och
cykelvagar, gator, torg och parkeringsplatser i en bestamd ordning. De hogst
prioriterade gang- och cykelvagarna atgardas forst. Nar kommunens snoberedskap
fattar beslut om att aktivera snorojningen har personalen en timme pa sig att paborja
plogningen. Kommunen sopar och saltar dven utvalda gang- och cykelvagar i Uppsala.
| vintervaghallningen ingar dven upptag av vintersand.
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Underhall och drift

Cirka halften av alla upprustningar sker som egna projekt. Resten dtgardas genom
"beldggningsprogrammet” dar gator med sliten beldggning rustas upp. Arbetet utgar
fran regelbundna, omfattande beldggningsinventeringar. Bade bilvagar och gang- och
cykelvagar atgardas i belaggningsprogrammet och vid behov breddas gang- och
cykelvagar. Lagning av beldaggning arbetas kontinuerligt med. Medborgare kan
felanmala skador som atgardas sa snart som mojligt.

Sedan en tid tillbaka har fokus inom belysningsarbetet legat pa gang- och cykelvagar
ochidag halls en god standard pa majoriteten av vara gang- och cykelvagar.
Kontinuerlig rondering av den offentliga belysningen utfors av entreprendrer.
Entreprendrernas inspel sdval som medborgares inspel via felanmalan blir underlag i
belysningsarbetet. Det sker ocksa ett kontinuerligt arbete med att effektivisera
utrustningen och vaxla om till energisnalare armaturer och lampor.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

Cykelpassager

Utmed de gator i Uppsala tatort som Uppsala kommun ansvarar for finns det idag over
500 cykelpassager. Malsattningen ar att sd manga som mojligt av dessa med tiden ska
anses vara sakrade till 30 kilometer/timmen genom att trafikmiljon for passerande
fordon ar utformad for laga hastigheter genom exempelvis inférandet av olika typer av
farthinder.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 infordes nya definitioner kring begreppet cykeléverfart. Det
innebar att "cykeloverfarter ar den del av vag dar cyklar och forare av moped klass |
har foretrade framfor annan trafik”. Detta kan jamforas med definitionen av begreppet
cykelpassage déar detta foretrade ej finns inskrivet. Utifran detta har Uppsala kommun
som ambition att successivt infora fler cykeloverfarter och med jamna mellanrum
ocksa utvardera denna process. Syftet ar att 6ka framkomligheten for cyklister genom
att minska antalet stopp men att det utifran lagstiftningen ocksa stélls krav pa
utformningen for att trafiksakerheten tydligt ska beaktas.

Tidsbegransad cykelparkering i centrala Uppsala

Sedan 2018 &r det tillatet att parkera maximalt fem veckor i centrala Uppsala och
maximalt tva veckor inom resecentrumomradet. | det nya cykelparkeringshuset ar det
tillatet att parkera maximalt nio dagar. Regleringen &r till for att cyklar inte ska bli
stdende allt for lange i cykelstallen eftersom det &r ett hogt tryck pa dem, speciellt runt
resecentrum. Arbetet med reglerna for cykelparkering ar pagaende da det behdver
utvecklas och anpassas till den standigt forandrade parkeringssituationen.
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Kontinuerligt arbete

Beteendepaverkan

Uppsala kommun jobbar aktivt med olika typer av beteendepaverkansprojekt riktade
mot cyKklister. Projekten kan till exempel syfta till att fa fler att cykla aret runt, att fa
grupper dar cykelandelen ar [3g att cykla mer eller att 6ka medvetenheten kring
trafiksakerhet.

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med att 6ka andelen aktiva resor for barn och
unga, bade till och fran skolan men ocksa nar det géller fritidsresor. Kommunen
arbetar darfor med cykel och barnperspektivet i en rad olika projekt. Buslatt att cykla
ratt ar ett exempel, en cykelaktivitet dar forskolebarn pa ett lekfullt satt far lara sig mer
om hur de ska bete sig i trafiken. Arrangemanget ordnas vid olika tillfallen och pa olika
platseri Uppsala.

Granskning tidiga skeden

En grupp av tjanstepersoner granskar ritningar for nyproduktion ur ett driftperspektiv
vilket syftar till att nybyggda gatumiljoer ska vara latta att skota.

Flodesmatningar

Varje ar utfor Uppsala kommun insatser genom bade sa kallade fasta matningar och
punktrékningar utmed kommunens cykelvagar. De mater hur manga cyklister som
passerar samt nar pa dygnet det sker. Idag finns det totalt fem fasta cykelméatare som
mater trafiken dygnet runt, aret om. De ar placerade utmed Vardsatravagen och Dag
Hammarskjolds vag samt vid Hamnspangen, Islandsbron och Resecentrum.

Brister och kunskapsluckor

- Landsbygdsperspektivet, vi har inte radighet 6ver statliga vagar men behover
bli battre pa arbetet med cykel pa landsbygden.

- Helaresan perspektivet behover utvecklas, cykelparkeringar vid
busshallplatser, cykel pa bussen etcetera.

- Systematiskt uppfoljningsarbete kopplat till Strada och rapporterade
olyckor. Vi behover en tydligare koppling mellan olyckor och atgarder.

- Cykelanpassade gator, gatuutformning som ar mer utformade efter cykel.

- Hyrcykelsystem/cykelpool for allmanheten.
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Kollektivtrafik

| den senaste kommundvergripande resvaneundersokningen var kollektivtrafikens
andel av resorna 13 procent i saval Uppsala kommun som i tatorten. Trenden for
kollektivtrafikresandet ar positiv. Under perioden 2005-2015 6kade resandet med
stads- och regionbuss och med pendeltagi bade kommunen och i lanet. Storst 6kning
har skett med stadsbussar inom Uppsala tatort, fran cirka 12 miljoner pastigande ar
2005 till cirka 20 miljoner pastigande ar 2016.

Infrastruktur

| Uppsala kommuns 6versiktsplan pekas fem viktiga stadsnoder ut, se figur 1. Dessa ar
Resecentrum, Granby centrum, Gottsunda centrum, Bergsbrunna och Borjetull.
Strategiskt utgor dessa noder for framtiden platser med fler arbetsplatser, handel och
bostader. Noderna ar saval viktiga start- och malpunkter som bytespunkter och mellan
noderna behovs hogkvalitativa kollektivtrafikstrak, eftersom kapaciteten inte kommer
att racka till for att alla bussar ska trafikera gatornai centrala Uppsala. Andra viktiga
utvecklingsomraden for kollektivtrafiken i Uppsala tatort ar verksamhetsomradena
Bolanderna-Fyrislund, Husbyborg-Libroback.

Figur 1. Stadsnoder i Uppsala. Klla: Oversiktsplan 2016

Vid sidan av de i 6versiktsplanen utpekade straken har UL en lista med gator som ar
hogprioriterade for kollektivtrafiken.
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Styrande forutsattningar, lagar och regler

Kommunens ansvar inom omradet

Uppsala kommun och Region Uppsala har sedan 2012 tecknat ett samarbetsavtal som
reglerar ett gemensamt ansvar for kollektivtrafikens infrastruktur. Langs med det
kommunala vagnatet ansvarar kommunen for infrastrukturen i markniva vid
hallplatser, vilket innebar investeringar i perronger, anslutande gang- och cykelvagar
och 6vergangstallen. Regionen ansvarar for trafikantinformationen samt investeringar
i gatumobler sasom vaderskydd, bankar och skyltar med linjenummer. Kontinuerlig
samverkan mellan parterna ar darfor en forutsattning for att paskynda och
kvalitetssakra en hog standard for hallplatser och knutpunkter. En viktig del av
samarbetet ar ocksa att samordna och utforma strategidokument for infrastrukturen
sasom Regionens hallplatshandbok, kommunens tekniska handbok och avtal for
reklamfinansierade gatumabler.

Framkomlighetspaket

Uppsala kommun beslutade 2015 att genomfora strategiska framkomlighetsatgarder
genom flera dtgirdspaket. Atgérderna riktar sig till att 6ka bussarnas medelhastighet,
genom att minska antalet stop och genom att reservera fler ytor for kollektivtrafiken.
Framkomlighetsatgarderna bestar bland annat av utbyggnad av signalprioritering,
kollektivtrafikkorfalt, minskning av kantstensparkering pa bussgator,
ombyggnad/anpassning av farthinder samt borttagning av 6vergangstallen.

Framkomlighetspaketet har inte fullféljts pa alla gatorna i centrum, som exempelvis
Kungsgatan. Det pagar flera storre byggprojekt i centrum, vilket har gjort det svart att
genomfora atgarder dar. Uppsala kommun har idag installerat signalprioritering i

11 trafiksignaler. Det finns i nuldaget 52 signaler langs med kollektivtrafiklinjer som inte
har signalprioritering. Det finns en stor potential att forbattra framkomligheten genom
utbyggnad av signalprioritering pa flera platser.

Kontinuerligt arbete

Planerade infrastrukturprojekt

Hogkvalitativa kollektivtrafikstrak

Kollektivtrafiken behover forstarkas i fraga om kapacitet i flera strak. | omraden som
fortatas kommer dagens linjetrafik inte att klara av ett utokat transportbehov av fler
resendrer. For att tillgodose efterfragan av kollektivtrafik behdver antingen
linjetrafiken tatare avgdngar eller storre fordon. | sédra staden planeras en stor
utbyggnad av bostader fram till 2030 och darfor behdvs omfattande
infrastruktursatsningar goras i denna del av staden.

Kommunen planerar en utbyggnad av tva kapacitetsstarka kollektivtrafiklinjer, som
kommer att fa sparvag, alternativt utformas som sa kallad BRT (Bus Rapid Transit)
mellan Uppsala Resecentrum och Gottsunda centrum. Linjerna ska trafikforsorja
Akademiska sjukhuset, Biomedicinskt centrum, Pollacks backen, Ulleraker,
Ultuna/Sveriges Lantbruksuniversitetet (SLU) och Rosendal. Beslut vantas till fjarde
kvartalet 2021.
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Fran Gottsunda centrum planeras ett motsvarande hégkvalitativt kollektivtrafikstrak
till den nya stadsnoden i Bergsbrunna med koppling till en framtida pendeltagsstation.

Jdrnvdgsplan for 4 spar

Trafikverket har paborjat arbetet med en jarnvagsplan for fyra spar mellan Uppsala och
lansgransen mot Stockholm, en utbyggd jarnvagsstation i Uppsala central samt en ny
station, Uppsala s6dra, i Bergsbrunna. Jarnvagsplanen beraknas ta 4-6 ar att
genomfora.

Uppsala central

Uppsala kommun arbetar parallellt med en utvecklingsplan som ska visa hur
anslutande omrade runt sjalva jarnvagsanlaggningen etappvis ska kunna byggas ut.
Utvecklingsplanen planeras antas av kommunstyrelsen under fjarde kvartalet 2021.

Inom ramen for sparvagsprojektet tar Uppsala kommun fram en detaljplan for
sparvagen. En samradshandling berdknas vara klar hdsten 2020. Den ska visa hur en
sparvag ska ansluta till Uppsala central.

Uppsala sodra

Ett stationslage i Bergsbrunna utreds ocksa inom ramen for jarnvagsplanen som
namns ovan. Stationen planeras att tas i drift 2029. Ett planeringsarbete kommer att
goras av Uppsala kommun for utformningen av omradet runt stationsanlaggningen.

Brister och kunskapsluckor

| Uppsala kommun saknas

- Samlad realtidsinformation och reseplanerare. Idag finns information pa
flera olika stallen och hos olika aktorer. UL erbjuder realtidsinformation pa
stads- och regionbussar, medan Trafikverket ansvarar for informationen pa det
nationella jarnvagsnatet.

Godstransporter

De siffror som finns dver den tunga trafikens floden ar schablonsiffror som inte kan
anvandas som ett statistiskt underlag. Kort sagt finns inte mycket information
definierad kring hur godstrafiken ror sigi Uppsala annat an analyser av specifika
punkter dar godstrafiken ar ett av flera trafikslag. 2015 genomfordes en kartlaggning av
godstrafiken i Uppsala innerstad som ger en fingervisning om hur mycket
godsleveranser som forekommer.

Kartlaggning av godstrafik i Uppsala innerstad - 2015 6gonblicksbild

Enkatundersokningen visar att godsleveranserna idagi huvudsak fungerar bra utifran
ett mottagarperspektiv, men skapar betydande miljobelastning och storningar i
innerstaden. Antalet varuleveranstillfallen i innerstaden uppskattas ligga i spannet
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280-480 per arbetsdag inom inventeringsomradet, motsvarande i genomsnitt 1-1,5
leveranser per verksamhet och arbetsdag. Spannet mellan verksamheterna ar dock
stor, vissa verksamheter tar emot upp till tio leveranser per dag. Trafikrakningen visar
att lastfordon utgor cirka 30 procent av all fordonstrafik i centrala staden, fordelat pa
25 procent latta lastfordon (under 3,5 ton) och 5 procent distributionslastbilar (6ver 3,5
ton). Lastfordonstrafiken ager i huvudsak rum pa formiddagen och pa tidiga
eftermiddagen, efter klockan 15 avtar omfattningen avsevart. Inte alla lastfordon
anvands for att leverera gods. Bland de tunga lastfordon dominerar verksamheter som
arinriktade pa varutransporter, men bland de latta lastfordonen anvéands endast cirka
halften primart for varuleveranser, medan andra halvan fordelas pa bland annat bygg-
och tjansteverksamheter. Bland de registrerade fordonen var lastfordon fran
Posten/PostNord vanligast, foljd av lastfordon fran Uppsala kommun. Lastfordon star
for en betydande del av utslappen av luftféroreningar i centrum. For kvaveoxider ar
andelen fran latta och tunga lastfordon av samtliga fordonsrelaterade utslapp cirka

60 procent, for partiklar cirka 75 procent, vilket tyder pa lastfordonstrafikens stora
paverkan pa luftkvalitén i centrum. Aven en uppskattning av de externa kostnaderna
av bullret fran trafiken visar att lastfordon - sarskilt latta lastbilar - har en dominerande
roll.

Infrastruktur

Varmeverket i Uppsala anvander jarnvagen for att transportera gods men i Gvrigt sker
godstransporterna i kommunen i huvudsak med lastbil. Det finns inget utpekat vagnat
for godstrafik i Uppsala kommun i dagslaget och det kommunala vagnatet saknar helt
BK4-vagar (februari 2020). BK4 stdr for barighetsklass 4 vilket ar den klassificering som
tillater de tyngsta lastbilarna utan att en dispens kravs. BK4 méjliggor samlastning av
gods da det forenklat innebar att transporterna kan frakta tyngre last. Statliga E4an ar
inte BK4 och det saknas andra anslutande BK4-vagar soderifran vilket till viss del
motverkar syftet med att infora barighetsklassen pa kommunal vdag da langvaga
transporter sdderifran anda inte kan passera Uppsala annat dn via langa omvagar.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

| delar av Uppsala stad ar det forbud att kora med fordon som ar langre an 12 meter.
Forbudet innebar att vissa lastbilar behover lamna sitt slap utanfor stadskarnan for att
kunna trafikera delar av sin rutt.

Dagens miljozon, miljozon 1, har varit gallande sedan 2013 och syftar att forbattra
luftkvaliteten i Uppsala centrum genom att utesluta alla tunga fordon som inte
uppfyller kraven. | praktiken innebér detta att fran och med 1 januari 2021 far endast
tunga fordon som ar klassade som euro 6 kora i zonen.

Under 2020 har ett forbud inférts mot tung lastbil alla dagar 11-06 i Uppsala innerstad.
Atgérden &r ett steg i implementeringen av innerstadsstrategin med syftet att skapa en
hogre trivsel i stadskarnan under de tider pa dygnet som det sociala livet i staden ari
full gdng.
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Kontinuerligt arbete

Kommunala transporter

Kommunens transporter samordnas sa att det blir farre transporter. Genom att ta
kontroll 6ver de sista milen och samtransportera via distributionscentral kan antalet
leveranser och antalet kdrda kilometer minskas, och darmed aven utslappen. Det kors
totalt farre mil pa den mest frekventa korslingan vilket ger positiva ekonomiska,
ekologiska och sociala effekter. | dagslaget samordnas endast transporten av
forbrukningsvaror men det finns potential att utveckla till andra typer av varor.
Samordningen galler transporter i hela Uppsala kommun, det vill séga alla kommunala
verksamheter inklusive leveranser till brukare och andra privatpersoner, om det ar
kommunen som star for varorna och ar bestéllare. Forra aret kordes cirka 2800 mil pa
tva stycken 12-tonslastbilar och en del gods kdrdes med mindre personbil. Det gors
cirka 25 stopp per dag per lastbil.

Uppsala bygglogistikcenter, BLC

1 mars 2018 invigdes Uppsala bygglogistikcenter som ska bidra till att minska
transporter till och fran byggprojekten i Rosendal, Ullerdker och Ostra Sala backe.
Genom att samordna transportflodet kan antalet byggtransporter i staden minskas
och staden vaxa mer hallbart.

Uppsala bygglogistikcenter bestar av tva delar;

e Leveransplaneringstjanst for godset och for lossningsplatser.

Site Traffic Control, STC ar en tjanst for att styra leveranser och 6vriga
transporter till och inne pa byggomradena pa lossningsplatserna. Den anvands
bade for bokning av godset till samlastningscentralen (BLC), bokning av
direktleveranser (fulla leveranser med minst 80 procent lastfyllnad) till
byggherrarnas/entreprendrernas lossningsplatser.

e Samlastning: central med tjanst for att ta emot, samlasta och kora ut gods till
byggarbetsplatserna. Det avser gods med mindre an 80 procent lastfyllnad
som ska samlastas och kors ut till etappen i en slingbil. En leverans till flera
entreprendrer inom samma etapp.

Fokusgrupp hallbara godstransporter

Uppsala klimatprotokoll ar ett natverk som Uppsala kommun startade 2010 for att
tillsammans med lokala aktorer (foretag, offentliga verksamheter, universitet och
foreningar) arbeta for minskad klimatpaverkan. Natverket ar ett viktigt verktyg for att
kommunen ska na sina langsiktiga klimatmal om ett fossilfritt Uppsala 2030 och ett
klimatpositivt Uppsala 2050.

For att bli medlem i Uppsala klimatprotokoll forbinder sig varje medlem till vissa krav.
For gallande programperiod mellan 2018-2021 &r ett krav bland annat att anta olika
klimatutmaningar. Klimatutmaningarna syftar till att 6ka takten i klimatomstallningen.

Protokollets praktiska arbete sker i ett antal fokusgrupper, varav “Hallbara
godstransporter” ar en sadan grupp. Engagemanget i gruppen har varierat under aren,
men sedan 2018 har intresset okat for gruppen och under 2019 har 20-30 personer
deltagit pa de gemensamma traffarna fran cirka 20 aktorer. Det &r olika aktorer som
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deltari Hallbara godstransporter sasom lokala dkerier, foretag som genererar manga
transporter samt offentliga aktorer sdésom universiteten och Region Uppsala. De
aktorer som deltar pa traffarna ar medlemmar i Uppsala klimatprotokoll, men
fokusgrupperna ar aven oppna for dvriga. Uppsala klimatfardplan ar en handlingsplan
for att uppnd malet om ett fossilfritt valfardssamhalle 2030 och ett klimatpositivt
Uppsala 2050. Arbetet pagar under 2020-2021 inom ramen for Uppsala
klimatprotokoll. | framtagandet av klimatfardplanen kommer klimatprotokollets olika
fokusgrupper att nyttjas. | arbetet med klimatfardplanen vill man bland annat lista de
atgarder som pagar just nu for att minska klimatpaverkan och darfor forsoker man
inom fokusgruppen for Hallbara godstransporter skapa gemensamma projekt och
uppmuntra deltagarna till handling redan nu.

Ovriga forum for samarbete:

e  En battre sits - Transportpolitiskt samarbete i Malardalen som tar fram
systemanalyser som skickas som inspel till regeringens arbete med nationella
infrastrukturplaner.

e Kommunalt godsforum - Kommunala tjanstepersoner med ansvar for
godstransportfragor utbyter erfarenheter och information.

e Uppsalagruppen - Transportsektorns grupp i Uppsala som initierats av
Sveriges akeriforetag,

Brister och kunskapsluckor

Detta saknas i Uppsala kommun

- Tillforlitliga data om tung trafik i kommunen. Fordonsfloden saknas helt.

- Utpekade fardvagar for tung trafik. Dar gata/vag har hog barighet och ar
utformad for att ge langa fordon gott om utrymme i korsningar och dylikt.

- Smartvarudistribution sista biten. Miljomassigt och ekonomiskt hallbara
l6sningar for varudistribution i Uppsala innerstad

- Helhetsgrepp om interna leveranser. Samlastning och distribution av
livsmedel/farskvaror for kommunens egna verksamheter saknas fortfarande.

- Tillracklig vagvisning for tunga fordon. Det saknas tydlig information om var
godstransporterna far/ska kora i Uppsala tatort.

- Intern godsgrupp. For de som arbetar med godstrafikfragorinom
kommunens forvaltningar och bolag

- Nyttjande av BLC. Kapaciteten i bygglogistikcenter ar betydligt storre an vad
som nyttjas samtidigt som branschen efterfragar tjanster som skulle kunna
inrymmas i samma verksamhet.
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Personbilstrafik

Texten tar sin utgangspunkt i personbilstrafiken som utgor den storsta andelen av den
privata motorfordonstrafiken, men dven andra privatagda motorfordon sdsom
exempelvis motorcyklar, lastbilar och husvagnar tillhor denna grupp.

Enligt den senaste resvaneundersékningen som genomférdes under hosten 2015 ar bil
det vanligaste fardsattet i Uppsala kommun och anvands i 37 procent av resorna. Enligt
resvaneundersdkningen anvands bilen ofta for arbetspendling, tjdanstearenden,
fritidsresor, skjutsning av barn och inkdpsresor.

Fordelningen mellan fardsatten skiljer sig mellan boende i Uppsala tatort och utanfor
tatorten. Andelen resor med bil ar lagst i Uppsala tatort, 34 %, och hogst i
glesbygdsomradena, upp till 80 procent. Trafikarbetet (antal resta kilometer per
person och dag) skiljer sig ocksa at mellan boende i Uppsala tatort och utanfor
tatorten. De som bor centralt gor kortare resor med bil an de som bor mindre centralt
(4,6 kilometer/person respektive 20,3 kilometer/person). Sammanfattningsvis sa kan
dessa skillnader till stor del forklaras med att boende utanfor Uppsala tatort ofta har
langre till malpunkter sasom arbetsplats och skola, samt att de ofta har samre tillgang
till kollektivtrafik.

Avgorande for fardmedelsvalet ar kdrkortsinnehav och biltillgdng. Inom Uppsala tatort
har 86 procent kdrkort och 73 procent tillgang till bil och utanfor tatorten ar dessa
andelar 90 procent respektive 96 procent. Man har i nagot hégre utstrackning korkort
och tillgang till bil an kvinnor. Man anvander ocksa bil for sina resor i hdgre
utstrackning an kvinnor, 43 procent av resorna jamfort med 32 procent. Bade innehav
av korkort och biltillgdngen 6kar med aldern. Andelen bilresor 6kar ocksa med
stigande alder och ar hogst i dlderskategorin 65-74 ar, dar 49 procent av resorna gors
med bil.

Det pagar i dagslaget ett arbete dar biltrafiken inte prioriteras lika hogt som tidigare i
samhallsbyggnadsprocessen till forman for 6kad prioritet for yt- och resurseffektiva
fardmedel. Malet ar inte att omojliggora for personbilstrafik, utan snarare att balansera
sd att hdllbara fardsatt far lika bra eller battre mojligheter som bilen har haft under
manga ar. Denna omprioritering gynnar miljo (minskade utsldpp av vaxthusgaser),
folkhalsa (rorelse via gang och cykel), jamstalldhet (kvinnor gar och cyklar i storre
utstrackning) och jamlikhet (socioekonomiskt utsatta grupper kor bil i mindre
utstrackning).

Infrastruktur och trafikfloden

Biltrafikflodena i Uppsala har sedan 1970-talet matts i tre olika "snitt”,
innerstadssnittet, brosnittet och infartssnittet. Det finns saledes en bild 6ver hur
trafiken utvecklats i innerstaden och 6ver stadens broar Gver Fyrisan.

Matningarna visar att trafiken i innerstaden har minskat sedan 70-talet. Det beror pd att
nya vagar tillkommit, sdsom Kungsangsleden och Barbyleden, men ocksa pa att nya
malpunkter tillkommit utanfor innerstaden, sdsom externhandel och stora
arbetsplatser, vilket forandrat Uppsalabornas resmonster. Dessutom har gator och
torg i innerstaden succesivt byggts om till forman for gang- och cykeltrafikanter samt
kollektivtrafik, vilket gjort att fler valjer bort bilen i innerstaden.
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Brosnittet har ocksa en minskande trend. Det géller dock sarskilt innerstadsbroar
medan trafiken 6ver Kungsangsleden och Barbyleden okat kraftigt. Infartssnittet mater
trafikutvecklingen pa vagar som leder in trafik till staden fran omlandet, sdsom
Almungevagen 6ster om Tycho Hedéns vag, E4 sdder om Gnistarondellen och
Enkopingsvagen vaster om Stenhagens Centrum med flera. For infartssnittet finns en
langsiktig 6kning av trafiken.

Uppsala kommun genomfor inte nagon systematisk trafikrakning langs vagar dar
Trafikverket ar vaghallare. Vid de matpunkter som Trafikverket har vid infartsvagarna
strax utanfor Uppsala stad har trafiken 6kat med cirka 50 % under 2000-talet. Langs
samma vagar men vid kommungransen har trafiken 6kat med cirka 40 procent under
2000-talet.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

Utvecklingen av och arbetet med den privata motorfordonstrafiken i Uppsala paverkas
av nationella saval som regionala och lokala mal, regleringar och styrdokument. Det
handlar dels om ett arbete for att minska de negativa effekter som den privata
motorfordonstrafiken har, dels om planer, program och mal som reglerar och stakar ut
den 6nskvarda utvecklingen. De nationella miljokvalitetsmalen och nollvisionen ar
nationella exempel, medan exempelvis kommunens klimatfardplan och olika
atgardsprogram for bland annat luftkvalitet och buller drvéagledande pa lokal niva.

Kontinuerligt arbete

Trots att det de senaste decennierna pagatt ett kontinuerligt arbete med att balansera
biltrafiken till fordel for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter sa finns annu mycket
kvar att gora. En avgdrande anledning till detta ar att de flesta omraden och gator i
Uppsala byggdes i en annan tid da prioriteringen mellan trafikslagen sag annorlunda
ut. Det pagar ett kontinuerligt arbete med att minska de negativa konsekvenserna som
den privata motorfordonstrafiken medfér. Forutom klimatpaverkan sa orsakar den
privata motorfordonstrafiken luftféroreningar, buller, vibrationer, barriarer, trangsel
och trafikolyckor.

Kommunen jobbar aktivt med standard for miljokvalitet som paverkas av bilresandet.
Kommunen har tagit fram ett Atgérdsprogram for béttre luftkvalitet (2014).
Atgardsprogrammet syftar till att uppfylla miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10)
och kvavedioxid (NO,) i kommunen samt att sdval kort- som langsiktigt arbeta for en
god luftkvalitet. Inforandet av forbud mot dubbdéack pa delar av Kungsgatan och
Vaksalagatan och en 30-zon i centrum ar exempel pa atgarder som genomforts.
Uppsala kommun har ocks3 antagit ett Atgardsprogram mot omgivningsbuller (2013).
Programmet har ett antal mal och atgardspunkter for att pa sikt na visionen om att
inga manniskor i kommunen ska exponeras for nivaer av omgivningsbuller som
riskerar att leda till negativa halsoeffekter eller som vasentligt begransar mojligheten
till uvtomhusvistelse i offentliga miljoer.

I och med kommunens samlade ansvar for 6versikts- och detaljplanering finns
mojligheten att styra anvandningen av mark- och vattenomraden. | 6versiktsplanen
anger kommunen inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon.
Eninriktning med en flerkarnig struktur bidrar till att skapa en stad som gor det enklare
och mer attraktivt att valja hallbara fardmedel, det vill sdga att i fler fall an idag valja
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bort bilen. | detaljplanen regleras bland annat granserna mellan allman plats och
kvartersmark. Utgdngspunkten ar att kommunen ar huvudman for allman plats. Vid
utbyggnad eller forandring av gaturummet har kommunen darmed maojlighet att
paverka utrymmet som ges till den privata motorfordonstrafiken samt hur denna ska
regleras.

Genom att arbeta med parkering som ett strategiskt planeringsverktyg kan flera
stadsbyggnadskvaliteter uppnas. Dessutom kan parkering vara ett styrmedel som
paverkar hur de som bor och arbetar i Uppsala valjer att resa. Ratt utformad kan
parkeringsstyrning ge lika stor effekt pa antalet bilresor som att infora trangselskatt.
Ett systematiskt arbete med parkering kan saledes ge bade en socialt och ekologisk
mer hallbar miljo, vilket avspeglas i de 6vergripande malen for parkeringspolicyn.
Uppsala kommuns parkeringspolicy (2014) utgar fran fem mal, vilka i sin tur ar
forankrade i Oversiktsplanen. | dokumentet ”Riktlinjer for parkering i Uppsala
kommun” (2014) fortydligas innebdrden av malen. Dessa ar formulerade sd att flertalet
avdem ar mojliga att folja upp och utvardera genom exempelvis upprattande av
resvaneundersokningar, belaggningsstudier och slangmatningar. For att uppfylla
malen ska kommunen arbeta med ett antal olika parkeringsverktyg. Verktygen ar mer
ingdende forklarade i Handlingsplan for parkering (2016).

Stadsbyggnadsforvaltningen och Uppsala Parkerings AB, har parallellt med
handlingsplanen for mobilitet och trafik, aven tagit fram ett vagledande dokument,
Parkeringsplan (2020). Huvudsyftet med planen ar att ge vagledning till
genomférandet av Innerstadsstrategin, vad galler parkering.

Den ska ocksa ge en samlad bild 6ver ansvarsomraden inom parkering, for
Stadsbyggnadsforvaltningen respektive Uppsala Parkeringsbolag. Dokumentet
innehaller ocksa en sammanfattning av de dokument som finns framtagna for att ge
vagledning i planeringen for parkering.

Brister och kunskapsluckor

- Hur staden bast kan framja bildelningstjanster. Battre kunskap behovs om
hur Uppsala kan framja bilpooler i staden, bade ”peer-to-peer”, 6ppna och
slutna system. Vilken typ av privatresor kan en bilpool ersatta?

- Utpekade vagar for personbilstrafik och tung trafik. Trangseln i Uppsala ar
relativt stor. Battre kunskap behdvs om hur personbilstrafiken kan styras mot
utpekade vagare for att optimera floden.

- Identifiera existerande och framtida konfliktpunkter mellan olika
trafikslag i staden. Nar Uppsala vaxer riskerar trafikflodena att vaxa och for
att minimera risken for bland annat trangsel behover dessa konfliktpunkter
hanteras. Underlaget kommer vara ett stod i arbetet med en trafikplan.

- Identifiera fysiska barridrer sdsom vattendrag och andra naturliga hinder,
storre vagar eller jarnvagar, eller brist pa infrastruktur. Arbetet ska leda till
metoder for att Overbrygga dessa i syfte att 6ka narheten i kommunen.

- Utveckling av metoder for incitamentsstyrning och andra typer av
styrmedel. Arbetet ska sakerstalla nyttjandet av nya teknologier, nya metoder
for styrning via regler och forordningar samt efterlevnad av regler och
forordningar. Arbetet ar delvis ett underlag till ett nytt trafikstyrningssystem
(se nedan).
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- Framtagande av ett nytt trafikstyrningssystem. Systemet ska effektivisera
nyttjandet av trafiksystemet sdsom trangsel i gatunatet, samt att hantera olika
typer av externa effekter av trafik, sasom utslapp av partiklar och buller.
Samverkan ska ske med relevanta parter, till exempel kommunens
parkeringsbolag.

- Framtagande av principer hur man ska tolerera koer sa att man minimerar
inducerad trafik.

Miljo och klimat

Trafikbuller

En kommunovergripande bullerkartlaggning for Uppsala kommun har genomforts
avseende trafiksituationen for vag- och tagtrafik ar 2016. Cirka 21 procent av Uppsalas
befolkning utsatts for vagtrafikbuller over 55 decibel (A) rdknat pa var de bor, en yta pa
cirka 10 procent av kommunen.

Exponeringen kan se annorlunda ut beroende pd var
invanarna vistas under dagen. Buller nattetid dr dock
sarskilt viktigt att beakta eftersom en av de storsta
riskerna med buller ar somnstorning. Knappt

7 procent av Uppsalas befolkning utsatts for
vagtrafikbuller 6ver 55 decibel (A) vid fasad nattetid
och knappt 3 procent utsatts for jarnvagstrafikbuller
over 55 decibel (A) nattetid.

Riktvdrdet 55 decibel (A)
ekvivalentniva utomhus vid
fasad dr ett [Gngsiktigt
riktvérde frén
Infrastrukturpropositionen
(1996/97:53). Propositionen
anger att i befintlig miljo ska
bostdder som exponeras for

Bullerexponeringen ar storst i Uppsala tatort. Utifran ekvivalenta ljudnivaer éver
bullerkartlaggningen har en analys gjorts 6ver vilka 65 decibel (A) Gtgdrdas ien
omraden inom kommunen dar befolkningsdensiteten | férsta etapp. Ndgon skdrpning
ar hog samtidigt som ljudnivan fran vagtrafiken ar av grédnsen har dock inte skett
hog. Det kan konstateras att det finns en och ljudnivan 65 decibel (A) har
koncentration av boende utmed Vaderkvarnsgatan, blivit praxis i réttsvasendet
Kungsgatan, Luthagsesplanaden och Tycho Hedéns avseende ndr vdghdllaren kan
vag som utsatts for de allra hogsta ljudnivaerna. foreldiggas frén
tillsynsmyndighet att

genomfdra Gtgdrder.




Luftkvalitet

Miljékvalitetsnormer for luft dr juridiskt bindande
foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken. De baseras pd EU:s
regelverk om grénsvdrden och vigledande
vdrden. Det nationella miljékvalitetsmdlet Frisk
luft ér definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftféroreningar ska senast till Gr 2020 inte
overskrida lGgrisknivéer for cancer eller
riktvdrden for skydd mot sjukdomar eller
paverkan pd véxter, djur, material och
kulturforemdl. Miljékvalitetsnormerna fungerar
som rittsliga styrmedel for att uppnd de
strdngare miljokvalitetsmdlen.
Miljokvalitetsmdlen med preciseringar anger en
ldngsiktig malbild for miljdarbetet och ska vara
vagledande for myndigheter, kommuner och
andra aktérer.

detaljerade berdkningar behova utforas.

Sida 19(19)

Kartlaggning av
luftfroreningshalter (partiklar
PM10 och kvavedioxid NO,) i
Uppsala lan har gjorts 2020, med
syfte att avgora om det finns risk
att miljokvalitetsnormer
overskrids i kommunen.
Luftfororeningshalterna anges i
olika intervall med notering om
halten liggerinom nedre eller
ovre utvarderingstroskeln samt
varde for miljokvalitetsnorm
som inte ska overskridas.
Omraden med halter i intervallet
“Ovre utvarderingstroskeln” och
“over miljokvalitetsnorm” bor
betraktas som omraden dar risk
for overskridande av norm finns.
Inom dessa omraden kan
matningar och/eller mer

Matningar pd Kungsgatan i Uppsala har visat pa 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid NO, senast under 2017-2019. Senaste ar for
overskridande av miljokvalitetsnormer for partiklar PM10 pa Kungsgatan var 2017.

Gator dar det finns risk for overskridande av miljokvalitetsnorm enligt kartlaggningen

2020:

e Kungsgatan

e Vaderkvarnsgatan
e Tycho Hedéns vag
e Ovre Slottsgatan

http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/
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Atgirder

| framtagandet av handlingsplan for mobilitet och trafik har atgardsbehov identifierats.
Varje atgard ar analyserad med avseende pa hur mycket den direkt bidrar till 6kat
hallbart resande. Vissa atgarder bidrar inte direkt till ett 6kat hallbart resande men
anses anda vara relevanta da de bidrar till andra typer av maluppfyllelse som ocksa
gynnar mobiliteten och trafiken i kommunen. Vissa atgarder ar i form av punktinsatser
medan andra ar en deli ett [0pande langsiktigt och systematiskt arbete. Bada typer
behdvs for att uppna dnskad effekt pa ldng och kort sikt. Det ar onskvart att
atgarderna, nar de ska genomforas, ar matbara och tidsatta i sa stor utstrackning som
mojligt. Metoder och underlag for genomférande ska vara grundade pa goda
erfarenheter, forskningsresultat och hogkvalitativt data.

'.
ﬁ =Folkhalsa ﬂ =Rikt naringsliv

3
* =Framkomlighet Ol - Tillganglighet

@ = Kunskapsunderlag é’ =Trafiksakerhet

-:é:—Q

ﬁ = Levande landsbygd ﬁ =Trygghet

Nr  Utvecklingsomrade 1 Bidrar till Bridrar
- Effektivt och hallbart transportsystem okat aventill

hallbart dessa
resande varden

1.1  Utveckla ett systematiskt arbete for att frimja hallbara Hog % )
resor och transporter i samhillsbyggnadsprojekt. o
Prioritera mojliggdrande av hallbara resor och transporteri
samhallsbyggnadsprojekt. Ta med ratt kompetens i ratt
planeringsskede.

1.2 Anvéanda positiv trafikreglering vid nyanlaggning och * 2
forbattra befintlig trafikreglering dir det dr majligt o
Positiv trafikreglering handlar om att styra trafik genom att
hanvisa och pabjuda istallet for att forbjuda. Tillforsakra att
befintliga vagmarken och trafikforeskrifter ar samstammiga
samt att dar det ar mojligt att forenkla genom att ta bort
dubbel reglering ska det goras.

1.3  Fortsatta bygga ut infrastruktur for el-laddning och *
andra hallbara drivmedel. Kommunen har ett uppdrag att
bygga ut laddinfrastruktur pd kommunal mark. Kan ocksa
omfatta vatgas och satsningar pa andra fossilfria drivmedel,
framst genom samverkan med naringslivet och offentliga
organisationer som ar verksamma pa omradet
biodrivmedel.

1.4 | Tafram ett prioriterat nat for motorfordonstrafik. Peka
ut ett nat dar det ar onskvart att koncentrera de tunga
flodena av motorfordonstrafik till. Ett antal utpekade gator
dar framkomligheten ar hog och antalet konflikter med
oskyddade trafikanter f&. Atgérden syftar till att 6ka
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15

16

1.7

18

Nr

2.1

trafiksékerheten och mojligheten att anvanda tyngre, mer
effektiva transporter pa langre strackor.

Utveckla de storre befintliga trafiklederna i Uppsala for
att styra de stora trafikflodena ut fran innerstaden. Oka
framkomlighet och forbattra trafikflodet pa Barbyleden,
Tycho Hedéns vag, Stalgatan, Kungsangsleden for att
minska trafikmangden i innerstaden. Atgarden innebér inte
att vagar ska breddas for att 6ka trafikmangden.

Reglera gator i innerstaden for att minska
genomfartstrafik med motorfordon. Galler i forsta hand
begransning av genomfartstrafik pa Dragarbrunnsgatan och
Ostra Agatan, med syfte att minska buller och avgaser samt
oka framkomligheten for gang, cykel och kollektivtrafik.
Regleringen ska inte forsamra framkomligheten for boende,
nyttotrafik eller utryckningsfordon. Aven
parkeringsreglering ar ett kraftfullt verktyg for att styra
flodet av personbilstrafik i tatorten.

Utreda effekterna av olika trafikreglerande styrmedel.
For att minska mangden motorfordon och férbattra
luftkvalitén i Uppsala tatort kommer nagon eller nagra
typer av styrmedel att behdva inforas. Atgardens syfte ar att
utreda vilka effekter som uppstar vid inforandet av olika
styrmedel, exempelvis trangselskatt och miljozon 2 och 3.
Det &r relevant att undersdka paverkan pa trafikflode, miljo,
naringslivsamt sociala aspekter.

Genomfora omvarldsbevakning kring innovativa
tekniska losningar for trafikstyrning och forbered for
implementering nar det ar aktuellt. Kunskapsinsamling
kring digital trafikstyrning som kan implementerasi
kommunen pa sikt. Geofencing kan exempelvis anvandas
for att definiera zoner med reglering som blir tvingande for
smarta fordon. Utredning av mojligheterna med geofencing
for trafikstyrning av fordon, saval godstransporter som
kollektivtrafik, privata motorfordon och mikromobilitet (ex
elsparkcyklar). Tekniken finns, men den behover
implementeras i fordon innan dessa kan styras. Genomféra
bevakning av utvecklingen inom fordonssektorn samt av
hur tekniken anvands i andra stader och pilotprojekt.

Utvecklingsomrade 2
- Fafler att vilja hallbara resor och transporter

Genomfdra Mobility management-kampanjer. Fortsatta
att genomfora kampanjer inom Mobility management mot
olika grupperi samhallet bland annat nyflyttade, barn och
ungdomar, vardnadshavare och studenter. Aktiviteter som
framjar hallbara val av transportmedel och trafiksdkert
beteende i trafiken.

Sida 3 (10)
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2.3

24

2.5

2.6
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Fortsdtta samverka med arbetsgivare inom néaringslivet, Hog %
foreningslivet, universiteten och offentlig verksamhet

kring hallbara tjanste- och arbetsresor. Ett pagaende

arbete med syftet att 6ka den resfria tillgangligheten och

det aktiva resandet. Vintercyklisten och cykelvanlig

arbetsplats ar exempel pa aktiviteter som hittills varit

framgangsrikt. Former for personalparkering ar en

betydande faktor nar det kommer till val av transport.

Uppmuntra anstéllda inom Uppsala kommunkoncern Medel 'ﬁ A
att cykla mer och pa ett sdkert satt. Kommunens <
anstallda bor foregd med gott exempel. Galler for bade

arbetspendling och tjansteresor, allra helst for de som reser

i tjanst varje dag pa grund av arbetets natur. Aktiviteterna

"Cykelvanlig arbetsplats" och "Resvana" ar anvandbara i

detta syfte.

Utreda och ta fram en plan for hur kommunen ska Medel % g
o o o . oge eoe e B

framja samakning och delade mobilitetstjanster.

Handlar om hur kommunen kan utveckla initiativ som ger @

alternativ till privat bildgarskap. Samakning kan anvandas
som ett alternativ till cykling eller resor med kollektivtrafik
av arbetsplatser, foreningar och organisationer dar det finns
potential att minska mangden resor med privat
motorfordon. Samakning och bil-delning kan ocksa kopplas
till andra mobilitetstjanster sasom utlaning av cykelslap och
ladcyklar, kollektivtrafikbiljetter och taxiresor.

Mojliggora resor till naturomraden med hallbara Lag/medel % % %
fardmedel. Uppmuntra till alternativ till bilen for att ta sig N
uti naturen. Omfattar bland annat skyltning av gang- och &

cykelbanor, marknadsféring av befintliga kartor samt
samverkan med Region Uppsala kring fragor om
hallplatslagen och reseplanering.

Samverka med relevanta aktorer for ssmordnad Medel [ % ) #
realtidsinformation och smarta reseplanerare.
Samverkan ska ske med Region Uppsala och andra aktorer
som har eller anvander trafikrelaterad realtidsinformation.
Den realtidsinformation som finns bor samordnas sa langt
som mojligt for en forbattrad anvandarupplevelse. I en
framtida smart reseplattform kan trafikledningen ga ut med
realtidsinfo vid framkomlighetsproblem i ett strak.

Samverka med kollektivtrafiksaktorer for mojligheten Medel %
att ta med cykel pa tag/sparvagn/buss. Driva fragan mot
kravstallare och relevanta aktorer.

Forbattra framkomligheten for gaende, cyklister och Lag/medel m
kollektivtrafiken i trafiksignaler, till exempel genom

signalprioritering. Det har inforts signalprioritering pa

manga platser, men ny teknik behéver implementeras i 40-

50 korsningar.
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3.1

3.2

33

34

3.5

3.6

3.7

3.8
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Utvecklingsomrade 3 Bidrar till
- Trafikséker, trygg och tillganglig trafikmiljo okat
hallbart
resande

Arbeta med trygghetsskapande atgarder for gaende och = Lag/medel % ﬁ
cyklister. Bibehdlla hog standard pa exempelvis belysning

och siktforhallanden pa gang- och cykelbanor. En aktivitet

som bidrar till detta ar genomférande av

trygghetsvandringar med exempelvis boende, foreningar

eller elever i grundskolan.

Sakerstilla separering mellan oskyddade trafikanter Lag/medel (% ¥ A
o . . e v

och motorfordon pa gator med hoga floden och

hastigheter. For prioritering av vilka gator som ska ﬁ

separeras: utga fran kraven i Uppsala kommuns tekniska

handbok. Typ av separering bestams utefter trafikfloden

och hastigheter.

Sakerstilla en tydligare separering mellan gaendeoch  Lag/medel (% X A
cyklister. Omfattar flera olika typer av atgarder, beroende &

pa behov och floden, ddribland en kontinuerlig lagning av ﬁ

vagmarken for separering, malning och belaggning mm.

Sakerstilla hastighetssakring av gang- och Medel A ﬁ
<

cykelpassager. Sakerstall god trafiksakerhet i passager.
Utformningen behdver anpassas till det utpekade
huvudnatet for olika trafikslag. Vid konfliktpunkter ska alltid
de oskyddade trafikanternas sakerhet komma forst. Kan
innebara olika tillvagagangssatt beroende pa vad som ar
fysiskt majligt och bor ocksa anpassas till hastighet.

Genomfdra skolvagsutredningar. Gor en separat Hog
utredning och atgardsplan for respektive skola som en del

av att ha en battre kunskap om barns skolresor och behov

av trafiksakerhetsatgarder till forman for de barn som gar,

cyklar eller aker kollektivt till skolan. Syftet ar att 6ka

trafiksakerhet, tillganglighet och trygghet langs med

skolvagar. Arbetet galler i forsta hand utredning av

trafikforhallanden vid grundskolor.

0%
M3 &

Framja trafiksdkert beteende. Utatriktade insatser for Lag A
6kad anvandning av bilbalte, barnstol mm kopplat till <
bilakning, samt sdkrare cykling. Bland annat genom

PUTS(Plattform for Uppsalas trafiksakerhetsarbete) och

anvandning av TrafiQ som ar ett kommunikationsmaterial.

Uppratthalla en god vagvisning for gaende och cyklister. Lag/medel @
Uppratthalla en god cykelvégvisning utmed cykelvagar dar

kommunen &r ansvarig vaghallare samt komplettera med

vagvisning for gangtrafikanter dar det finns behov.

Sakerstilla en god beldggningsstandard pa gang- och Medel %.I A
. .o o o . L' v

cykelvagnatet. Utga fran kraven i Uppsala kommuns

tekniska handbok. Planera for upprustning av langre ﬁ

strackor, samt atgarda skyndsamt storre gropar och
sprickor, kantstenar mm.
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3.9 | Sdkerstilla att inkomna felanmalningar och synpunkter Medel
bidrar till ett kontinuerligt forbattringsarbete. Utveckla
process for det [0pande trafiksakerhetsarbetet. Exempelvis
sammanstalla synpunkter och synka med uppgifter fran
Transportstyrelsens informationssysten om skadade och
olyckor i vagtransportsystemet, STRADA.

&
X

®© N

3.10 Sakerstilla hog standard pa vintervaghallning och Medel
barmarksunderhall. Omfattar att succesivt utveckla nya
metoder for sopsaltning och 6vrig renhallning, utbildning av
entreprendrer etcetera.

-
M3 O»

3.11 | Utveckla trafikstorningsinformationen for oskyddade Medel %" A
trafikanter. Efterfragas som ett verktyg som underlattar Ul <@
ruttplanering for de som har ndgon funktionsvariation. ﬁ

Tillfalliga omledningar av trafik kan orsaka stora brister i
trafiksakerhet och trygghet for denna grupp. Forst och
framst bor trafikstorningsinformation till synskadade
mojliggoras varefter andra grupper med behov kan fa
samma typ av service.
3.12 | Genomfora resvaneundersokningar (RVU) for okad * @
kunskap om barns resvanor. Kravs separat RVU, eftersom
barn inte ingari kommunens ordinarie RVU.

3.13 | Utveckla ett systematiskt arbetssatt for hur trafikslag Medel [ % X %.l
ska prioriteras vid viagarbeten och tillfilliga SRS
avstangningar. Det systematiska arbetet bor innefatta é) ﬂ
framtagande av tydliga riktlinjer samt underlag for
uppfoljning av efterlevnad av Trafikanordningsplaner. ﬁ

Riktlinjerna ska vara till forman for gang och cykel,
kollektivtrafik, och utryckningstrafik exempelvis genom
tillfallig anlaggning av kollektivtrafikkorfalt som dven gang
och cykel kan fardas pa. Sarskild hansyn ska tas till personer
med funktionsnedsattning samt till utryckningsfordon langs
primara utryckningsvagar. | anslutning till verksamheter
maste dven mojligheten for transporter att angora byggnad
eller narliggande lastzon sakras.

3.14 Utforma passager for okad sikerhet och bekviamlighet = Lag/medel %‘l A
for gaende och cyklister. Forbattra exempelvis detektering U <&
av gaende och cyklister och forlang grontid for gdende vid ﬁ
huvudgangsstrak. Har ingar ocksa att undersoka tekniska
system for langre grontid for gdende, exempelvis for
synskadade, forskoleklasser.

Nr  Utvecklingsomrade 4 Bidrar till
- Attraktiva gangstrak okat
hallbart
resande

4.1  Skapa fler fredade och vistelsevanliga strak och ytor for = Lag/medel % A
fotgdngare. Ta fram tydligare riktlinjer for lokalisering och et
utformning av gangfartsomraden, gagator och gangvagar. ﬂ ﬁ
Det ar viktigt att inte bara begransa motorfordonstrafik
utan ocksa att titta pd behov av att separera gaende och



4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Nr

5.1

cyklister for okad trygghet och sakerhet samt att knyta ihop
strak for att 6ka framkomligheten for gangtrafikanter,

Inventera forbindelser mellan tatorter och narliggande
naturomraden. Inventera forbindelser mellan gang-och
cykelstrak och narliggande rekreationsomraden for att
identifiera barridrer och andra brister som senare kan
atgdrdas.

Ta fram en drift- och underhallsstandard for renodlade
gangbanor. For gdngbanor finns idag inte en
underhallsstandard definierad pa samma satt som for
cykel. Syftet ar att 0ka trafiksakerhet, tillganglighet och
trygghet pa gangbanor som inte underhalls enligt den
standard som finns for cykelvagnatet.

Skapa rutiner for uppfoljning av fastighetsdgareansvar.
Forbattra kommunens kontakt med fastighetsagare som
ansvarar for drift och underhall av trottoarer och gangbanor
i anslutning till sina fastigheter. Syftet ar att forbattra
standarden pa de ytor for gdende som kommunen som
vaghallare inte ansvarar for.

Anpassa resvaneundersokningar for okad kunskap om
gang. Det saknas kunskap om gangtrafikanters vanor och
beteende i Uppsala kommun. Kunskap som ar vardefull for
att 6ka andelen gangtrafikanter.

Genomfora gangflodesmétning inom Uppsala titort.
Oka kunskapen om var det finns storre gangtrafikfloden.
Detta ar viktigt som underlag for utpekat huvudnat for
gang.

Kartliagga och definiera malpunkter och barriérer for
gangtrafikanter. For att det ska vara attraktivt att
transportera sig till fots maste framkomligheten for
gangtrafikanter vara hog och vagen till malpunkter vara
gen. For att 6ka kunskapen kring hur dessa forutsattningar
ser uti kommunen kravs en inventering av dagens
gangbanor och vilka barridrer som finns. Viktiga malpunkter
for gdng behover ocksa kartlaggas.

Ta fram ett huvudnit for gang. Ta fram en standard for
vad som ar ett hogkvalitativt och attraktivt huvudnat for
gangtrafik. Definiera exempelvis krav pa bredd, lutning,
belaggning, belysning, moblering och bullerniva. For hog
attraktivitet behdver ett gangnat dessutom ha direkta
kopplingar till funktionella malpunkter, stadsliv, natur och
kultur.

Utvecklingsomrade 5
- Cykelstad avrang

Arbeta med schyst parkering for cykel och
mikromobilitet. Arbeta aktivt med hantering av
felparkerade cyklar och beteendepaverkan kring parkering.

Sida 7 (10)
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52

53

54

5.5

5.6

5.7

Nr

6.1
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Ett redan pagdende arbete som tidigare omfattat cykling,
men som bor breddas till att dven omfatta elsparkcyklar
och annan mikromobilitet.

Utveckla samarbete for 6kad cykelbarhet utanfor Lag % % Y
kommunens vaghallningsomrade. Det finns manga gang- 1
och cykelstrak inom Uppsala kommun som kommunen inte £

har radighet 6ver. Omfattar dialog med Trafikverket, Region
Uppsala och markagare/vagféreningar samt manga olika
typer av dtgarder, exempelvis gang- och cykelvagar pa
landsbygden, cykelparkeringar vid hallplats etcetera.
Anpassa gang- och cykelbanor och parkeringar tillolika = Lag/medel % % )
typer av cyklar. Ta fram riktlinjer for fysisk utformning av o
bade gang- och cykelbanor och parkering for olika typer av @
cyklar. Viktigt bade for persontrafik och transporter med

godscykel.

Successivt forbattra metoder for omhdndertagandeav | Lag/medel @
langtidsparkerade och 6vergivna cyklar. Utveckla den
rutin som finns idag.

Uppritthalla en god tillgang till cykelservicepunkter. Lag/medel A
Lattillgangliga och kvalitativa serviceplatser i form av bland <
annat cykelpumpar, cykelserviceplatser och

cykelvardsstationer ska finnas tillgangligt i tatorternas

offentliga miljo och vid bostader.

Utred behov av och former for ett kommunalt Medel @
hyrcykelsystem. Uthyrning av olika typer av cyklar till de

som vill prova eller anvdnda cykel nagon enstaka gang.

Atgarden &r tankt att mdta en efterfrdgan som inte kan

motas av privata initiativ och ska ske i samrad med

naringslivet.

Utveckla och bibehalla ett prioriterat och trafiksidkert * 'ﬁ 2
cykelvagnat. Ett huvudnat for cykel finns redan utpekat i o
Uppsala men behover uppdateras i samband med att nat é)
for samtliga trafikslag pekas ut. Arbetet omfattar olika

kategorier av cykelvagar:

- Snabbcykelstrak ska fortsatta byggas ut

- Gent, trafiksakert och framkomligt huvudnat

- Anlagga fler cykelvagar och reglera for fler gator med

dubbelriktad cykeltrafik utmed enkelriktade gator for

motorfordonstrafik utifran malsattningen att skapa ett mer

finmaskigt och sammanhangande cykelnat.

Utvecklingsomrade 6 Bidrar till
- Plats for kollektivtrafik okat
hallbart
resande
Samverka med Region Uppsala for att ta fram en samlad Lag m

losning for kollektivtrafiken pa de viktiga gatorna och
vagarna. For de viktiga gatorna och vagarna behover
trafiksituationen ses 6ver samlat. Kollektivtrafikkorfalt och
annan prioritering ska framforallt anlaggas dar bussarna
fastnar i kder och dar det uppstar kapacitetsbrist och géller



6.2

Nr

7.1

7.2

73

1.4

1.5

flera tunga strak som inte berdrs av planer for sparvag.
Arbetet sker kontinuerligt i samrad med Region Uppsala
och bussaktorerna.
Samverka med Region Uppsala for att forenkla resande
med kollektivtrafik och byten mellan olika
transportmedel.
Samarbete med Region Uppsala kring olika fragor,
exempelvis
- Forenkla biljettsystemet
- Gora det enklare att resa 6ver kommun- och lansgrans
- Biljettbonus vid pendlarparkering
- Utveckla nya och befintliga pendlarparkeringar.
Utvecklingsomrade 7

- Hallbara och effektiva transporter

Komplettera vdagvisningen i Uppsala for att det ska bli
latt att hitta till omraden med godsintensiva
verksamheter. Det gar inte att vagvisa pa alla gator utan
denna vagvisning bor koncentreras till strategiska
infartsvagar. Det ska vara tydligt var man ska kora med
tunga transporter sa att man inte hamnar i stadskarnan,
tranga gator etcetera.

Maojliggora bostadsnara varuutlamning. For att hantera
mangden leveranser till foljd av 6kad nathandel behover
varuutlamning kunna ske i anslutning till bostader.
Lastplatser i anslutning till malpunkter for gods/varor
minskar felaktig uppstallning. | nybyggnadsprojekt bor
mojligheten till exempelvis varuboxar i anslutning till
mobilitetsanlaggningar och bostadsfastigheter alltid
overvagas. | befintlig bebyggelse bér kommunen samverka
med fastighetsagare for att skapa liknande l6sningar.
Samverka med fastighetsagare, naringsidkare och
leverantarer for att utveckla nya losningar som
forenklar varuleverans och mottagning. Atgirdsbehovet
har uppkommit som en féljd av planerna pa att begransa
tung trafik pa vissa gator. Om lastbil i innerstaden inte &r
tillatet behover det finnas satt for ex naringsidkare att ta
emot varor pa ett effektivt satt.

Arbeta med att 6ka andelen byggprojekt som nyttjar
Uppsala bygglogistikcenters (BLC) funktioner. Arbetet
borinledas med en undersokning av vilka som nyttjar BLC,
bade bland interna och externa bestallare, samt
varfor/varfor inte. Sakerstall att alla kommunala
byggprojekt ska ga via BLC nar det ar mojligt.

Arbeta med att fa fler leverantérer att anvianda
kommunens varuservice. Kommunens varuservice tar
emot transporter fran olika hall, lastar om varorna och
skickar ut optimerade leveranser till kommunala

verksamheter. Det finns mojlighet att utoka funktionen och
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samordna ytterligare forutsatt att leverantorer som idag
levererar direkt till kommunala verksamheter valjer att
istallet leverera via varuservice.
7.6 | Mata mangden godstransporter i innerstaden. Fortsatta * @
mata mangden varuleveranser i innerstaden for att kunna
folja utvecklingen och paverkan fran kommunala
styrmedel. Det finns en kartlaggning gjord 2014, men det
behovs en kontinuerlig matning, eftersom den inte gar att
folja upp med traditionella trafikmatningar.

7.7 | Samverka med naringslivet for att mojliggora “last * [ @
mile”-transporter med miljomaissigt hallbara fordon. o
Skapbilar, lastmopeder, lastcyklar och andra typer av ﬂ

eldrivna eller rorelsedrivna transportfordon ar pd uppgang.
De innebar nya mojligheter och utmaningar bade
planeringsmassigt och juridiskt.

Nr  Utvecklingsomrade 8 Bidrar till
- Utrymme for miljomassigt hallbara privata okat
motorfordon hallbart
resande
8.1 | Infora parkeringsreglering som styr mot parkeringi Lag m

mobilitetsanldggning. Atgirden har som syfte att minska
gatuparkering, vilket ocksa har en positiv paverkan pa
kollektivtrafikens framkomlighet om detta gors utmed
stomlinjenatet.

8.2 |Implementera handlingsplanen for parkering. En Hog 2
handlingsplan finns framtagen men behéver o
implementeras battre.

8.3 Implementera atgardsplan for pendlarparkeringar. Medel # g

* Det ar for alla atgarder inte mojligt att gora en bedémning av dess direkta paverkan
pa 6kad andel hallbara resor och transporter. Dock bidrar alla atgarder till hallbara till
nagon viktig aspekt i trafik och mobilitetsplaneringen och oftast ocksa indirekt till
hallbara resor och transporter.
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Detta ar ett dokument i vilken de behov av utredning som programmet efterfragar och som inte
arinom ramen for dokumentet Handlingsplan for trafik och mobilitet pekas ut. Vissa behov ar
rena tjanstemannaprodukter som endast ar till for intern anvandning, andra kraver
omfattande utredning och samverkan och nagra ar beroende av att andra behov eller dtgarder
fran handlingsplanen genomfors forst. Behoven beskrivs kortfattat i nedanstaende tabell.

Identifierat behov

Utveckling av principiell metod for
utvardering av atgarder inom mobilitet
och trafik.

Typ av produkt

Utvarderingsmetod

Forutsattningar

Utveckling av metod for bedomning av
samhallsekonomiska nyttor med aktiv
mobilitet.

Utvarderingsmetod

Prioriteringsprinciper for
investeringsplanering. Arbete med
framtagande pagar parallellt med
framtagandet av Handlingsplan for
mobilitet och trafik.

Principdokument

Principer for lokalisering av viktiga
transportgenererande malpunkter med
avseende pa mobilitet och trafik.

Principdokument

laddinfrastruktur inklusive faststillande
av ansvarsfordelning for det fortsatta

Policy for arbetsplatsparkering for Policy Det finns stod for dettai

Uppsala kommunkoncern. grunduppdraget for
Uppsala parkering AB
(UPAB)

Plan for utbyggnad av bytespunkter for ~ Ovrig plan

personresor.

Plan for tillgdnglighet. Ovrigplan

Plan for utbyggnad av om- och Ovrig plan Samverkan med relevanta

samlastningspunkter for godstrafiken. aktorer, exempelvis via
Uppsala klimatprotokoll.

Plan for fortsatt utbyggnad av Ovrig plan Samverkan mellan berorda

aktorer, exempelvis gata
park natur, UPAB och

genomforande.

arbetet. Uppsalahem
Genomfdrandeplaner for att sdkerstdlla  Internadokument ~ Handlingsplanens
handlingsplanens implementering och antagande

oversiktsplanens kartor.

Identifiera mentala barridrerinom Utredning Samverkan med relevanta
mobiliteten och transportsystemet for aktorer, exempelvis via
godstransporter med syftet att Uppsala klimatprotokoll.
maojliggora mer hallbara

transportkedjor.

Komplettera och uppdatera Kartor Ett utpekat huvudgatunat

for alla transportslag.

Identifiering av konfliktpunkter mellan
trafikslag dér prioriterade strak mots
eller korsar varandra med syftet att oka
framkomlighet och trafiksdkerhet.

Ett utpekat huvudgatunat
for alla transportslag.




Utredning och upphandling av
trafikstyrningssystem for att optimera
trafikfloden och minimera negativ
miljopaverkan i Uppsala tétort.

IT-systemtjanst

Forutsatter att det finns ett
utpekat huvudgatunat for
allatransportslag.
Samverkan med UPAB och
Region Uppsala.

Identifiering av konkreta
investeringsbehov for gang,
kollektivtrafik, gods och privat
motorfordonstrafik.

Investeringslista

Genomforande av flera av
handlingsplanens atgarder.
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Rapport 2021-10-12 KSN-2019-2011-4
Handlaggare: Version/DokumentID:

Martina Hedstrém

Redogorelse for hantering av
synpunkter

Under mars och april manad 2021 fanns stadsbyggnadsforvaltningens utkast till
handlingsplan for mobilitet och trafik tillganglig for granskning av allmanheten. Under
perioden hade privatpersoner, foretag och organisationer méjligheten att svara pa en
enkat om handlingsplanens innehall och en enkat om vilka satsningar inom omradet
cykel som dr mest angeldgna samt att skicka in skrivelser. For att ytterligare na ut till
det lokala naringslivet holls den 26 april 2021 ett dialogmdte med representanter fran
olika branscher.
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Respons fran allmanheten

I denna del redogors for antalet enkatsvar och skrivelser samt korta redogorelser for
dessa.

Enkat om handlingsplanen
Totaltinkom 36 enkater till stadsbyggnadsforvaltningen varav 32 skickades in av

privatpersoner och resterande 4 av foretag eller organisationer.

Svarandestatistik privatpersoner

De flesta svaren inkom fran man.

Kon

W Kvinna

= Man

Figur 1 - Konsfordelning

De flesta svaren inkom fran personeri aldern 31-50 ar.

Alder

H16-30
m31-50
W 51-65
W 66-80
m8l+

Figur 2 - Aldersfordelning
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De flesta som svarat pa enkaten ar forvarvsarbetande.

Sysselsattning

B Forvarvsarbetande
B Pensionar
H Studerande

Annat

Figur 3 - Fordelning av sysselsattning

Samtliga svar inkom fran personer bosatta i Uppsala kommun.

Synpunkter

Pa fragan om vilka utvecklingsomraden som ar mest viktiga fanns méjligheten att
uppge flera alternativ. Det utvecklingsomrade som flest valde var "Cykelstad av rang”
foljt av "Effektivt och hallbart transportsystem” och ”Attraktiva gangstrak”.

De viktigaste utvecklingsomradena

MILIOMASSIGT HALLBARA PRIVATA
MOTORFORDON

HALLBARA OCH EFFEKTIVA TRANSPORTER

HOGKVALITATIV KOLLEKTIVTRAFIK

FA FLER ATT VALIA HALLBARA RESOR OCH
TRANSPORTER

ATTRAKTIVA GANGSTRAK

EFFEKTIVT OCH HALLBART TRANSPORTSYSTEM

CYKELSTAD AV RANG

Figur 4 - De viktigaste utvecklingsomradena

Pa frdgan om nagot perspektiv saknas eller behover forstéarkas i handlingsplanen
svarade flera att landsbygdsperspektivet saknas. Infrastrukturen pa landsbygden ar till
storsta delen statlig eller enskild, vilket innebar att kommunen har en begransad
radighet 6ver infrastrukturen pa landsbygden. Det innebar en del begransningar 6ver
vad som kan beslutas om i denna handlingsplan kopplat till just landsbygden.
Synpunkten ar trots detta viktig och har tagits med i det fortsatta arbetet. Exempelvis
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har text i handlingsplanen justerats pa flera stéllen, fran ”Uppsala” till "Uppsala
kommun” eller ’kommunen”, dar det tidigare varit otydligt vad som asyftas.

Vilka de svarande tycker ar de mest angelagna atgarderna ar valdigt olika och ingen
tydlig trend kan aterfinnas bland svaren. Tydligt &r dock att det bade finns de som vill
att biltrafiken drastiskt ska minska och de som ar tydligt emot samma sak. Utover
detta vill manga se satsningar pa 6kat utrymme for gdende och cyklister, bade i form av
breddning och nyanlaggning av gangbanor och cykelbanor samt satsningar pa
pendlingsresor med cykel och kollektivtrafik.

Pa fragorna gallande handlingsplanens utformning var resultatet blandat. Nagra
uppgav att handlingsplanen var svarnavigerad, svar att forsta och att innehallet inte ar
logiskt uppdelat, men de allra flesta valde 3 eller 4 av 5 méjliga. Den aspekt som fick
lagst medelbetyg var fragan om det var latt att hitta ratt i handlingsplanen dar medel
blev 3,05. Av nagra fritextsvar kan utldsas att den digitala produkten ar svar att
navigera och vid narmare undersokning upptacktes att sidan inte alls ar lika funktionell
nar den 6ppnas med en mobiltelefon vilket skulle kunna vara orsaken till nagra av de
lagre betygen.

Enkat om cykelsatsningar

Totalt inom 363 svar pa enkaten om cykelsatsningar. Denna enkat erfordrade inte att
de svarande uppgav ndgon personlig information och bestod endast av kryssfragor.
Varje satsning skulle ges ett svar mellan 1 och 5 dar 1 motsvarar "Inte alls angelaget”
och 5 "Mycket angelaget”. Mest angelaget anser de svarande ar en utokad uppdelning
mellan fotgdngare och cyklister, tatt foljt av siktrojning i korsningar och atgard av
hoga/obekvama kanter.

Medel
FLER SYNLIGA CYKELRAKNARE 2,03
INFORANDE AV KOMMUNALT HYRCYKELSYSTEM 2,35
INFORANDE AV ETT SA KALLAT CYKELKOK 2,78
INFORA HARDARE PARKERINGSREGLER FOR CYKLAR 2,85
FLER CYKELSERVICEPLATSER 3,08
| | | |
FLER CYKELPUMPAR | ! | 3 8
FLER CYKELVAGVISNINGSTAVLOR | ! | 3 9
FLER CYKELVAGVISNINGSSKYLTAR 3,34
| | | |
FLER MOUNTAINBIKELEDER | ! | ! 3,47
MER SOPSALTNING | ! | ! 3,55 |
FLER HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER | KORSNINGAR 3,55
- - - o | | | | |
UTOKAD SOPNING AV GRUS/GRAS/LOV UNDER SOMMARHALVARET 3,64
R | | | | |
FLER CYKELVARDSSTATIONER | ! | | E) 6
INFORANDE AV CYKELGATOR UTMED LAMPLIGA STRACKOR | ! | ! 3 6
FORBATTRA FORHALLANDENA FOR CYKLISTER VID VAGARBETEN 3,74
.. . | | | | |
INFORMERA TRAFIKANTER | STORRE UTSTRACKNING | ! | ! | 77
UTOKAD AUTOMATISK IGENKANNING 3,81
N I I N R
FLER CYKELOVERFARTER 3,82
ATGARDA FLER HOGA/OBEKVAMA KANTER 3,88
UTOKAD SIKTROJNING | KORSNINGAR EXCI)
UTOKAD UPPDELNING MELLAN FOTGANGARE OCH CYKLISTER 3,98

1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00



Vidare analys av svarsfordelning visar att fler mouintainbikeleder ar en kluven fraga da
ungefar halften har svarat 5 men manga andra har svarat 1 eller 2. Informationen fran
denna enkat bidrar till méjligheten att kunna prioritera kommande atgarder utifran
vad som efterfragas av kommunens invanare.

Skrivelser

Totalt 5 skrivelser har inkommit till stadsbyggnadsforvaltningen under dialogtiden. De
inkom fran:

e CykelframjandetiUppsala

e Stockholms handelskammare - Handelskammaren i Uppsala lan

e Synskadades riksforbund, SRF i Uppsala lan och SRF Uppsala-Knivsta
e Trafikgruppen klimataktion Uppsala

e Gamla Uppsala Buss AB

Samtliga avsandare har gattigenom utkastet till handlingsplan noggrant och lamnat
synpunkter pa dokumentet som helhet samt pd dtgarderna som foreslas. Nagra
synpunkter har omhandertagits inom ramen for handlingsplanens huvuddokument
medan forslag pa mer konkreta atgarder har sammanstallt i ett underlag som ska
anvandas under framtagandet av genomférandeplaner. Nedan féljer korta
redogorelser for nagra av de synpunkter som finns med i den versionen av
handlingsplanen som nu skickas till kommunstyrelsen for politisk behandling.

Cykelframjandeti Uppsala

o Atgird med syfte att 6ka godstrafiken pa cykel

o Ny atgardiforslagtill handlingsplan for mobilitet och trafik,
”Samverka med naringslivet for att mojliggora ”last mile”-transporter
med miljomassigt hallbara fordon.”

e Ingen genomfartstrafik i innerstaden. Endast besoks- och boendetrafik.
Tidsfonster for varuleveranser pa sarskilt tranga gaturum.

o Omformulerat beskrivningen av atgard ” Reglera gator i innerstan for
att minska genomfartstrafik med motorfordon.” for att fortydliga att
det inte endast &r p& Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan som
genomfartstrafik ska minska.

e Bygginga nya korfalt eller vaglankar for motortrafiken, minska
motorfordonstrafiken istallet ge om att starka alternativens konkurrenskraft.

o Omformulering av beskrivning till atgard ”Ta fram ett prioriterat nat
for motorfordonstrafik.” och ”Utveckla de storre befintliga
trafiklederna i Uppsala for att styra de stora trafikflodena ut fran
innerstaden.” for att fortydliga att god framkomlighet ar onskvart men
inte 0kad kapacitet for privata motorfordon i trafiksystemet.

e Indikatorer saknas.

o Indikatorer tas fram inom ramen for arbetet med framtagande av ett
mobilitetsbokslut.

e 40 0vriga forslag gallande utformning och reglering av gator och cykelvagar
samt forslag till matningar och metoder.

o Skickas som underlag for det pagaende arbetet med
genomfdérandeplaner.
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Handelskammaren i Uppsala lan

e Okad koncentration pa de mest effektfulla dtgérderna och en reducering av
antalet atgarder.
o Nagra atgarder har tagits bort genom att de slas ihop med andra
atgdrder eller anses redan inrymmas i andra atgarder.
e Detkaninte vara en kommunal uppgift att bygga upp ett lanecykelsystem.
o Atgérdens beskrivning har formulerats om for att fortydliga att
utredning ska ske i samrad med det lokala naringslivet. Fokus blir att
undersoka maojligheten att uppfylla behov som privata aktorer inte
vill/kan fylla.
e 90vrigaforslag gallande mer konkreta aktiviteter och satsningar
o Skickas som underlag for det pagaende arbetet med
genomfdrandeplaner.

Synskadades riksforbund Uppsala

e 16forslag gallande bland annat detaljutformning, belysning, drift och
underhall samt 6vriga forslag kopplat till forbattrad tillgéanglighet i den
offentliga miljon.

o Skickas som underlag for det pagaende arbetet med
genomfdérandeplaner.

Trafikgruppen klimataktion Uppsala

o 32forslag gallande bland annat trafikplanering, trafikreglering och mobility
management.
o Skickas som underlag for det pdgaende arbetet med
genomfdrandeplaner.

Gamla Uppsala Buss AB

o “Overgripande kan ségas att handlingsplanen ar valdigt fokuserad pa
cykeltrafiken bade gallande mal och atgarder. Mer konkreta atgarder bor
finnas for kollektivtrafiken om Uppsala ska leva upp till storstadsnormen.”

o Detaérsvart att vara valdigt konkret i en handlingsplan som ska
beskriva arbetet under de kommande 10 aren. Allt arbete med
kollektivtrafik maste ske i samrad med Region Uppsala och andra
relevanta aktorer och ar till stor del kopplade till och beroende av
andra samhallsbyggnadsprojekt. Kommunen arbetar kontinuerligt
med dessa fragor.

e 5forslag géllande bland annat framkomlighet, hallplatser och samverkan.

o Skickas som underlag for det pagaende arbetet med
genomforandeplaner.

Dialogmote med representanter for Uppsalas naringsliv

Dialogmotet inleddes med en kort presentation av forslagets huvuddelar foljt av ett
samtal om samtligt innehall. Det som uppfattades som relevant for denna
handlingsplan har noterats och tagits med i beaktning under revideringen av forslaget.
Manga synpunkter ar valdigt konkreta och kommer dérfor att tas med i arbetet med
handlingsplanens genomférandeplaner.
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Nagra synpunkter som uppfattades under dialogmétet:

Ska inte aven kollektivtrafiken 6ka? Det saknas tillrackliga bussforbindelser till
arbetsplatsintensiva omraden, exempelvis Ostra Fyrislund och Graneberg
vilket gor det omdjligt att arbetspendla med kollektivtrafik.

For litet fokus pa bilen som transportmedel. Bilen ar fortsatt ett smidigt och
nodvandigt fordon for manga och fordelar finns, det borde ocksa synasi
handlingsplanen.

Varuleveranser behover kartlaggas oftare, senaste gangen var 2014. Sa snart
effekterna fran pandemin lagt sig bor nasta kartlaggning genomforas.
Nyttofordon maste finnas med i dtanke nar man stanger av trafik vid byggen
och vagarbeten. De verksamheter som finns i omradet fungerar inte utan
tillgang till service och férarnas arbetsmiljo paverkas negativt nar de inte kan
kora/lasta pa ett rimligt avstand till fastighet.

Geofencing och andra digitala [6sningar for att styra trafik ar framtiden och bor
finnas med i handlingsplanen.

Ett sammanhangande trafiknat med barighetsklass 4 ar viktigt for att kunna
samordnai farre, tyngre transporter.

Det saknas tillrackliga mojligheter att stalla upp flak/slapvagnar i anslutning till
omradet med 12-metersbegransning.

De avlastningsplatser som finns i innerstaden ar inte tillrackliga, i garagen
uppstar trangsel och det &r svart att hinna in och ut ur innerstaden innan
klockan 11.

Det &r svart att finansiera tunga el-fordon, alla kunder vill inte betala for den
extra kostnad som maste finansiera en sadan investering. Skulle man kunna
testa natt-transporter med tunga el-fordon?

Det skulle behovas en sarskild trafikutredning for Bolanderna, hur [6ser man
framkomligheten dar?

Varfor namns inte hantering av avfall, precis som att varor maste transporteras
in maste avfall transporteras ut.



% Uppsala Sida1(9)
kommun

Datum: Diarienummer:
Aktiverande styrdokument 2021-02-22 GSN-2019-03230

Beslutsfattare:
Kommunstyrelsen

Dokumentansvarig:
Avdelningschef pa Gata, park, natur

Bilaga 4 - Kartor

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Oversiktsplan
Mal och budget
Verksamhetsplaner och affarsplaner

Program

Handlingsplaner och dvriga planer



Kartor over Uppsalas befintliga gatunat

Fran Oversiktsplan 2016

0
wss  Kollektivirafikgata \ 1 i T

wm——  Huvudgatunit (bil)
w— Trafikled

Figur 1 Karta fran Oversiktsplan 2016 som visar huvudgatunitet som det sdg ut 2016.
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Kartbilder fran Uppsala kommuns webbkarta

'\ /4
58 &
BN

Me
S
\

Figur 2 Karta 6ver Uppsala innerstad dar gangfartsomraden synsii lila och busskorfalt i blatt

linneala kammiun
Figur 3 Karta 6ver Uppsala tatort dar huvudgator syns i rétt och dvergripande
lank i blatt
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|
Figur 4 Karta 6ver Uppsala tatort dar huvudcykelnatet visas i blatt

&
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gnl W

Figur 5 Karta 6ver Uppsala tatort dar natet for stadsbuss visas i orange
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Figur 6 Karta 6ver Uppsala kommun dar kommunala végar synsi blatt, statlig vag i rott och enskilda vagar i gront

Lank tillinteraktiv webbkarta 6ver Uppsala:

Da det ar svart att visa och jamfora vagnat i en traditionell kartbild har vi samlat nagra
relevanta GIS-lager i en interaktiv webbkarta.

https://kartor.uppsala.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=5b694df3ebel4a
a58bffe51b09cde282

Lank till interaktiv luftfororeningskarta fran Stockholms Luft- och
Bulleranalys(SLB):

http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/



https://kartor.uppsala.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=5b694df3ebe14aa58bffe51b09cde282
https://kartor.uppsala.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=5b694df3ebe14aa58bffe51b09cde282
http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/
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Kartor fran innerstadsstrategin

Nedan finns kartor fran innerstadsstrategin som utgor underlag for den utveckling som
handlingsplanens dtgarder ska bidra till att uppna for Uppsala innerstad.

Illustration av plan for samtliga trafikslag

‘Glenge ska ha god tgangAgnet | ett gent gatundt med gene-
653 ging:ocn visteseytor. =

Bttre cykelstad g
‘Cyvein ska ha god ramkomighet t stadskaman men samsas
meq Omga traflanter 0ch arpassas tl stadsmin.

Tydiig kollektivtrafik

Koliskvirafhen ska ha god ramiomiighet i stadskaman och
. biora il at skapa atraking stacsmer. 3

——— Centrumomrade med tydlig gaprioritet Innerstadsomrade med god framkomlighet for gaende
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Illustration av plan for cykeltrafik

= Cykel pa gaendes villkor Cykelparkeringsgarage e Snabbcykelled =wmmm Nysnabbecykelled

e Huvudcykelnat « -+ Nya kopplingar i huvudcykelnat e Ovrigt cykelnat

Illustration av plan for kollektivtrafik

~ Gaprioritet @ Resecentrum ° Knutpunkt () Viktig hallplats weww Kapacitetsstark kollektivtrafik

s Stomlinje v+v10r Kompletteringslinje
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Illustration av plan for trafik med ovriga motorfordon

“~ Bilen pa gaendes villkor — Huvudgatunit H Huvudgatunat pa kollektivtrafikens villkor

. Owrigt gatunat @ Befintiigt parkeringshus @ ' parkeringsaniaggning mojligt lage

€=y Nyt huvudgatunat s THIFANIGE hUVUDgAtUNGt . Majlig koppling
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