


Kollektivtrafikforvaltningen utvecklar
kollektivtrafiken

o Kollektivirafiken ska erbjuda resmojligheter
som:
— Knyter ihop lanet och regionen

— Ar sikra, trygga och skapar
valmoijligheter f6r alla samhallsgrupper

— Ar energieffektiva och begransar
paverkan pa miljén




Uppsala kommun utvecklar stadens
trafiksystem

e Kollektivirafikens andel av resandet ska mer an
fordubblas till ar 2030 — fran 13 % till 26 %

* Tydliga knut- och bytespunkter ska etableras

o Kollektivirafiken ska ges battre framkomlighet an
bilen till de vanligaste resmalen

e e W WA W VL.

i el




Linjenatet upplevs _n_m@ \4
som otydligt

.......

Kollektivtrafikforvaltningen UL

Landstinget i Uppsala lan Da gens lin ._ enat



Strategier

Kollektivtrafikforvaltningen UL
Landstinget i Uppsala lan

PM 2015:37

2015-05-21

Strategier for
stadstrafiken i Uppsala

YSUppsala



Strategins syfte

Att tydliggora hur
stadstrafiken i Uppsala
offensivt ska utvecklas mot
mal i regionala och
kommunala planer.

Att hdja kvaliteten och oka

attraktiviteten i stadstrafiken.
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Transportpolitiska mal

Regionalt
Trafikférsorjningsprogram
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En stadstrafik for attraktiva och
effektiva resor

* Erbjuda attraktivt resalternativ till bilen
— Korta restider
— HOg turtathet
— Palitlig
— Enkel att férsta
e Bedrivas pa ett resurseffektivt satt
God framkomlighet och prioritering &r avgérande




En stadstrafik som bidrar till
okad social hallbarhet

e Stadstrafiken knyter samman olika stadsdelarna och
sammanbinder dem med stadens centrala delar och
det regionala natet.

e (Goda Oppettider och attraktivt trafikutbud éver hela
trafikdygnet.

* Erbjuda resmojligheter som &r trygga, sékra och
tillgangliga

e Bidrar till manniskors valbefinnande genom 6kad
fysiska aktivitet




En robust och gron stadstrafik

I en attraktiv stad

e \ara konkurrenskraftig & drivas pa ett effektivt satt
med lag milj6- och halsopaverkan:

— god framkomlighet
— fornyelsebara drivmedel

— energieffektivitet
e Strukturbildande och yteffektiv
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Generella strategier — enkelhet & tydighet

e Stadstrafiken bestar av:

— Stomlinjer — utgdér stommen med
shabb och tat trafik.

— Kompletterande linjer - gar till
stadsdelar som inte har stomlinjer.

— Mjuka linjen - f&r personer som har
behov av mycket god tillganglighet
och korta gangavstand.

 Regionala linjer:

— Kan avlasta stadstrafiken i vissa
resrelationer

— Kan erbjuda direktresor inom staden
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Generella strategier - god tillganglighet &
komfort

e Alla hallplatser ska tillganglighetsanpassas enligt
hallplatshandboken

e (Goda anslutningar utan hinder till gang- och cykelnatet

* Inga turer ska regelbundet ha mer &n 40 % staende
e De staendes restid ska inte éverstiga 15 minuter
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Generella strategier - kollektivtrafiken i
stadsplaneringen

e UL behover delta tidigt i kommunens planarbete

e Laga parkeringsnormer och avgiftsbelagda parkeringsplatser
| anslutning till starka kollektivirafikstrak

e Prioritering av drift och underhall i gator med kollektivtrafik
e Hallplatser utformas som klack- eller enkla stopphallplatser
* Knutpunkter och kdrnomraden skapas runt stérre hallplatser
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Stommen bestar av stomlinjerna

e Binder samman de olika stadsdelarna med stadens
centrala delar och det regionala natet

e Tydliga - en linje i varje strak
e Angor viktiga malpunkter och bytespunkter

e Langs stomlinjestraken ska bebyggelsen vara tat med
blandade funktioner
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Resenarer i hdgtrafik >

Stomlinjer i strak
med hogt resande
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Strategier for stomlinjer

* Prioritering i gaturum och i trafiksignaler med egna korfalt

* HOg medelhastighet; 20 km/h i centrum och 25 km/h i 6vrigt
* Restidskvoten max 1,5 fran start- till malpunkt i straken

| genomsnitt ca 500 meter mellan hallplatserna

e Hallplatstiden max 25 sekunder med pastigning i alla doérrar

* Kantstensparkering undviks dér stombussen gar i
blandtrafik

e Skyltad hastighet ska minst vara 40 km/h.

| direkt anslutning till hallplatser, vid skolor/férskolor och i
centrumnara lagen kan lagre hastigheter accepteras.

* Resandeunderlaget minst 200 resenarer i maxsnittet
* Enlangsiktighet déar linjerna 1aggs fast for dverskadlig tid
e Minst 7,5-min trafik i hégtrafik och 10-min trafik i mellantrafik
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Strategier for kompletterande linjer

e Kompletterar stomlinjerna
e Gar till omraden med svagare trafikunderlag

 Minsta trafikunderlag: 500 bostader eller 1000
arbetsplatser

e Medelhastighet pa minst 20 km/h
e Hallplatsavstand i genomsnitt ca 400-500 meter
e Hallplatstiden ska ej 6verstiga 25 sekunder

e Minst 15-min trafik i hogtrafik och 30-min trafik i
mellantrafik
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Strategier for mjuka linjen, regionala
linjerna och narortslinjer

* Mjuka linjen trafikerar malpunkter som anvands av manga
funktionshindrade och &ldre personer

* Mijuka linjens omfattning bér succesivt minskas i takt med
Okad tillganglighetsanpassning
e Turtatheten ar 30-60 minuter med fasta minuttal

 De regionala linjerna och nérortslinjerna

— Angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter inom
staden

— Kompletterar eller avlastar stadstrafiken i vissa
reserelationer

— Erbjuder direktresor inom staden

— Gena linjestrackningar & stor Gverstromning av
lokalresenarer undviks
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Konsekvenser

Okat turutbud:
e Aftt Oka turutbudet i dagens linjenat: kostnadsdkning pa cirka 30 %
e Utveckling av nytt linjenat: inom befintlig kostnadsram

Langre hallplatsavstand:

e (Cirka halften av dagens hallplatser ligger for tatt. Att 6ka
hallplatsavstandet skulle uppskattningsvis paverka knappt 10 %
av resendrerna, som skulle fa i genomsnitt 50 meter langre
gangvag till hallplats.

e Samtidigt ger det kortare restider med bussen f6r samtliga
resenarer. De som reser langs vinner mest. En 5 km resa skulle
vinna ca 1-1,5 minuters restid, motsvarar ca 10 % restidsvinst.
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Beraknade effekter av framkomlighet och
hallplatsavstand enligt strategin

e Provats pa linjer med potential for stomtrafik

e (Ca 35 hallplatser har tagits bort

e Effekter:
— Ca 24 % far en restidsfoérbattring (2-10 min)
— Ca 5 % far en restidsférlangning (2-10 min)

— Minskar fordonsatgangen med totalt 10 bussar under
maxtimmen (- 14 %)

— Cirka 900 nya resenarer till kollektivtrafiken per dygn
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