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1 INLEDNING

1.1 SYFTE

Framre Bolanderna ligger 6ster om Uppsala resecentrum och utgoérs av
omradet mellan Strandbodgatan, Museijarnvagen, Bjorkgatan och
rangerbangarden. ldag domineras stora delar av omradet av smaskalig
industri- och logistikverksamhet. | framtiden vill Uppsala kommun skapa mer
plats och maojligheter for befintliga och nya verksamheter, till exempel kontor
och restauranger. Kvarteren ska ha innerstadskaraktar.
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Figur 1. Framre Bolanderna (kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

Den har rapporten omfattar en inventering av dagens parkeringsplatser och
deras belaggning, beréknat parkeringsbehov idag och i framtiden. Slutligen
gors en lokaliseringsstudie déar majliga placeringar av
parkeringsanlaggningar analyseras.

| rapporten anvands begreppet parkeringsbehov. Det ska dock fortydligas att
efterfragan pa parkering styrs av bade utbud, tidsreglering och prissattning,
nagot objektivt behov av parkering existerar inte. Med en medveten strategi
for att halla ner bilandelen i ett omrade kan exempelvis efterfrdgan minska.
P& samma satt kan god tillganglighet till parkering till Iaga priser cka
efterfragan. Parkeringsbehovet &r i denna rapport beraknat utifrin Uppsala
kommuns parkeringstal.

Framre Bolanderna kommer i framtiden, precis som idag, omfatta
verksamheter och handel och inte bostader. Det innebér att
parkeringsbehovet i omradet avser korttidsparkering for arbetsplatser och
besokare. Denna typ av parkering &r mer kanslig for prisbild och det faktiska
parkeringsutbudet jamfort med boendeparkering dar efterfrdgan snarare ar
kopplad till bilinnehav.

6 | 10279355 - Parkeringsutredning Framre bolanderna



1.2 AVGRANSNINGAR

Bedomningarna av parkeringsbehovet i omradet utgar fran de forutsattningar
som anges i strukturprogrammet samt kommunens riktlinjer fér parkering (se
avsnitt 1.3). Osakerheterna kring omradets framtida markanvandning och
exploateringsgrad ar stor. For att kunna gdra en bedémning av det framtida
parkeringsbehovet utifran kommunens parkeringstal beh6vs en uppskattning
av framtida bruttototalarea (BTA).

1.3 RELATERADE DOKUMENT

Det finns ett antal centrala dokument som anger forutsattningarna for
parkering i omradet.

Strukturprogram for framre Bolanderna (2017) syftar till att klargéra
forutséattningarna for en omvandling till intensivare markanvandning med
innerstadskaraktar genom att bland annat tydliggora principerna fér kvarters-
och parkstruktur, gang- och cykelvagar och mdéjligheten till bostadslagen och
hoga hus.

Uppsalas innerstadsstrategi ar ett komplement till dversiktsplanen och
beskriver hur de centrala delarna av Uppsala ska utvecklas. Malsattningen ar
att utoka innerstaden och dar ingar framre Bolanderna.

Parkeringstal for Uppsala (2016) anger riktvarden for parkering pa
kvartersmark efter bebyggelsetyp samt beskriver méjligheterna att sanka p-
talen genom att erbjuda mobilitetstjanster.

Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun (2014) beskriver hur malen for
parkering relaterar till kommunens évergripande mal om att 6ka andelen
gang-, cykel och kollektivtrafik samt malet om att trafikens miljobelastning
ska minska.

Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun (2016) beskriver de olika
parkeringsverktyg kommunen ska arbeta med i syfte att uppna dessa mal.

10279355 « Parkeringsutredning Frémre bolénderna | 7



2 KARTLAGGNING AV NULAGET

Framre Bolanderna karaktariseras framst av smaskaliga verksamheter som
ofta har tillhérande gardsytor som anvands for flera andamal, daribland
parkering. | manga fall tacks stora delar av kvartersmarken av
parkeringsytor. Det finns kantstensparkeringar langs delar av alla gator utom
Bjorkgatan och Bolandsgatan. Kantstensparkeringarna anvands i hdg
utstrackning av personer som inte har verksamheterna langs gatan som
malpunkt.t

2.1 PARKERINGSPLATSER OCH BELAGGNING

2.1.1 Metod

Utifran en satellitbild 6ver omradet har parkeringsytorna lokaliserats. Genom
platsbesok har det sedan avgjorts hur manga platser parkeringarna omfattar
och vilken belaggning de har. Inventeringen pa plats genomférdes 15 januari
kl. 13:30-15:30. Belaggningen har stamts av mot belaggningen i satellitbilden
(Google maps, maj 2017).

Parkeringsplatserna har kategoriserats enligt féljande:

- Kantstensparkering, tillganglig for allmanheten

- Besoks-/personalparkering pa kvartersmark, direkt anslutning till
gatan

- Besoks-/personalparkering pa kvartersmark, innergard

Fordon och uppstéllningsplatser som tillhor verkstader/bilhandlare och
liknande verksamheter har inte tagits med i berékningarna. Dock &r det
ibland svart att skilja parkeringsplatser fran uppstallningsplatser for t.ex.
avstallda fordon eller fordon som véantar pa reparation. Detta kan resultera i
en viss Overskattning av antalet parkerade bilar.

| kartan nedan ar framre Bolanderna indelat i tre omraden. Omradena har
valts for att f& dverensstammelse med indelningar som anvands i
strukturprogrammet.

1 Strukturprogrammet s. 24
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Figur 2. Omraden i framre Bolanderna (kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

2.1.2 Resultat

Tabell 1 visar hur parkeringsplatserna férdelar sig mellan de tre
parkeringskategorierna och hur belaggningsgraden ser ut under en vardag i
januari. Kantstensparkering ar den parkeringstyp dar belaggningsgraden ar
som hogst, 81 procent.

Tabell 1. Uppskattning av antal parkeringsplatser och belaggning efter typ av parkering

Antal Belaggning Belaggning

parkeringsplatser | vid platsbestk | satellitbild
Totalt 1516 57% 61%
Kantstensparkering 123 81% 80%
Parkering kvartersmark mot gata | 408 65% 63%
Parkering kvartersmark pa gard 985 51% 57%

Dessa siffror kan stéllas i relation till parkeringsutbudet i centrala Uppsala
som uppgar till ca 2 100 platser i garage tillgangliga for allmanheten, 900
privata parkeringsplatser i garage samt 1 500 avgiftsbelagda platser pa
gatumark.?

Tabell 2 visar parkeringsplatser och belaggning for omradena i Figur 2.
Platserna ar relativt jamt fordelade mellan omradena. | omrade 2 finns flest
parkeringsplatser medan det &r lika manga i omrade 1 och 3. Tar man
hansyn till belaggningen star ca 900 bilar parkerade i framre Bolanderna
under en vardag i januari.

2 Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun - férdjupning,
https://www.uppsala.se/organisation-och-
styrning/publikationer/handlingsplan-for-parkering-i-uppsala-kommun/
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Tabell 2. Uppskattat antal parkeringsplatser och beldggning efter omrade

Antal Andel av totala | Belaggning Belaggning
Omrade parkeringsplatser | antalet p-platser | platsbestk satellitbild
Totalt 1516 100% 57% 61%
Omrade 1 | 424 28% 56% 61%
Omrade 2 | 668 44% 57% 60%
Omrade 3 | 424 28% 60% 61%

Figur 3. Uppskattat antal parkeringsplatser januari 2019 (kalla: OpenStreetMap, egen

bearbetning)

2.2

2.2.1 Metod
Riktvarden for hur manga parkeringsplatser som ska tillhandahallas for olika
bebyggelsetyper beskrivs i Parkeringstal for Uppsala (2016). Foér att kunna
anvanda dessa behdvs en uppfattning om bruttototalarea (BTA) for olika
verksamheter och boarea (BOA) for bostader.

| framre Bolanderna finns inga bostéader. For berakningarna av
parkeringsplatser &r det centrala darfor att uppskatta BTA for de
verksamheter som finns i omradet.

PARKERINGSBEHOV UTIFRAN PARKERINGSTAL

Byggnadernas area har uppskattats utifran en karta och delats in i kategorier
som dverensstammer med de som anges i Parkeringstal for Uppsala (2016).

- Bostader
- Kontor

- Lager

- Ovrig verksamhet
- Universitetslokaler

| tabellerna nedan framgar de Uppsala kommuns parkeringstal for bostader
respektive kontor/dvriga verksamheter.
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Tabell 3. P-tal for bostéder i Uppsala kommun

Bilparkering Cykelparkering
Légen med god

tillgang till service

och kollektivtrafik

Bostader
(Platser/1000 kv BOA) : : <4
Kélla: Parkeringstal for Uppsala 2016-10-27

Stadsvaven och
dvriga tatorter

Tabell 4. P-tal f6r kontor och 6vriga verksamheter i Uppsala kommun

Bilparkering Cykelparkering
Lagen med god

Stadsvdven och i ) i
tillgang till service

ovriga tatorter och kollektivtrafik
Kontor 5 3
(Platser/1000 kvim BTA) 40
Ovriga verksamheter
{Platser/1000 kvm BTA) 3 2 40
Handel Sarskild parkeringsutredning (se nasta sida).
Lager® Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. *

Kélla: Parkeringstal for Uppsala 2016-10-27

Figuren nedan visar uppskattad bruttototalarea (BTA) per omrade. BTA
ligger till grund for att berakna parkeringsbehov utifrin kommunens p-tal.

Figur 4. Uppskattad bruttototalarea (BTA) per delomrade (kélla: OpenStreetMap, egen
bearbetning)
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Tabellen nedan visar hur BTA fordelar sig pa olika typer av bebyggelse for

respektive omrade.

Tabell 5. Uppskattning av bruttotalarea (BTA) efter typ av bebyggelse

Varav andel
BTA Ovrig Universitets-
Omrade totalt | verksamhet | Lager| Kontor lokaler Bostader
1 32 600 89% 5% 3% 0% 2%
2 51 700 A47% 8% 36% 9% 0%
3 28 500 61% | 19% 20% 0% 0%

2.2.2 Resultat

Figuren nedan visar beraknat antal p-platser fér de olika omradena utifran
dagens BTA. Totalt berédknas 378 platser behdvas med gallande p-tal. Detta
ar betydligt lagre an dagens 1 500 platser, varav ca 900 beréknas vara

belagda en eftermiddag i januari.

g N

72 A
@ | Bok
Beriies

N 104 p-platser 178 p-platser &

=h
& 7 AR

Figur 5. Beraknat antal parkeringsplatser utifran p-tal och uppskattat BTA (kalla:

OpenStreetMap, egen bearbetning)

Tabellen nedan visar hur dessa platser férdelar sig mellan olika
bebyggelsetyper.

Parkeringsutredning Framre bolanderna




Tabell 6. Berdknat antal parkeringsplatser efter omrade och typ av bebyggelse

Totalt vcé;/l?s?amhet Lager Kontor Universitet | Bostader
P-tal (platser/1000 kvm BTA) 3 3 5 0 8
Samtliga omraden 378 213 34 125 0 6
Omrade 1 104 87 5 5 0 6
Omrade 2 178 73 13 92 0 0
Omrade 3 97 52 16 28 0 0

Det storsta parkeringsbehovet beraknas finnas i omrade 2. | detta omrade ar
BTA storst, samt att andelen kontor ar hogre an i évriga omraden vilket
medfoér hogre p-tal.

2.3 SLUTSATSER

Idag uppskattas antalet parkeringsplatser i framre Bolanderna till ca 1 500
platser med ca 900 parkerade bilar. Berakningarna utifran uppskattat BTA i
omradet, samt p-tal genererar dock endast ca 400 platser.

Det kan finnas flera orsaker till att faktiska antalet parkeringsplatser skiljer sig
fran det beraknade antalet. Sannolikt ar det framforallt pa grund av
verksamheternas karaktar. Bilmekaniker och bilférsaljare har naturligt manga
parkeringsplatser. Manga foretag saljer stérre varor som fraktas lattast med
bil. Andra, t.ex. stadforetag eller trafikskolor har ett flertal egna bilar i sin
verksamhet som kréver parkering.

Den hoga belaggningen framforallt for kantstensparkeringen kan tyda pa att
omradet anvands for parkering av personer som har drenden i centrala
Uppsala och inte i forsta hand framre Bolanderna. Parkeringsplatserna langs
med Sabygatan blir attraktiva med det laga priset jamfort med kostnaden for
parkering mer centralt. Dessa parkeringsplatser bidrar sannolikt inte till att
tacka parkeringsbehovet inom framre Bolanderna i ndgon hogre
utstrackning.

10279355 « Parkeringsutredning Frémre bolénderna | 13



3 FRAMTIDA PARKERINGSBEHOV

| det har avsnittet gors en uppskattning av det framtida parkeringsbehovet i
omradet med utgangspunkt i den information om markanvandning och
férdelning av personer som presenteras i strukturprogrammet.

Parkeringsbehovet har beraknats med tva olika metoder som beskrivs
narmare i avsnitt 3.2.

Observera att de stora osékerheterna i hur den framtida markanvandningen
kommer se ut ocksé innebar osiakerheter i uppskattningen av det framtida
parkeringsbehovet.

3.1 FORUTSATTNINGAR

Har beskrivs de forutsattningar for framtida parkering som beskrivs i
strukturprogrammet. Figur 6 och Figur 7 anger den framtida
markanvandningen i framre Bolanderna. De nordvéastra delarna av omradet
planeras ha en lagre andel industri och lager till forman for bl.a. kontor,
handel och restauranger.
MARKANVANDNINGSKARTA Avstand fran Bjérkg. /GE Healthcare
) ;v,:l or:er detaljerade beskrivningar pd filjande

A Kontor, handel, restau-
s3g0m  'anger, samlingslokaler,
"korttidsboende”, samlings-
lokaler, undervisning, vard

B Gymnasieskola och vuxenut-
bildning, kontor,

sma restauranger, befintlig
arrest, utstéliningar, industri,
lager o.dyl.

50-100 m lndustd€.lg§_¢;

Jarnvagsomraden:
ah Bangarden, stambanan
G och

museijarnvagen

Figur 6. Markanvandningskarta fran strukturprogrammet
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TECKENFORKLARING
H = handel

I =industri

K = kontor

B = bostider

Figur 7. Lokalisering av handel, industri, kontor och bostader fran strukturprogrammet

Med hansyn till de risker som vissa verksamheter i omradet innebar, i
synnerhet lakemedelsindustrin, &r antalet personer som far vistas i omradet
begrénsat. | strukturprogrammet (s. 18) framgar att "[d]e aktuella
riskberakningar som tagits fram pa uppdrag av GE Healthcare i samverkan
med stadsbyggnadsforvaltningen, visar att en persontathet pa hégst 30 000
personer per kvadratkilometer ar acceptabel med hénsyn till verksamheten
vid GE Healthcare.” Detta innebar att ca 10 000 personer kan visas i
omradet.

Figuren nedan visar ungefér hur personerna ska férdelas enligt
strukturprogrammet.

Au uaBul
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<
ge |
U]
T'..
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®

Figur 8. Framtida fordelning av personer fran strukturprogrammet

Figuren nedan visar hur persontatheten forvantas se ut i omradet. Hogst
persontathet forvantas langs med Ostra stambanan och Sabygatan. Aven
omradet vid Bolandsskolan i nordost ska markeras med en hogre
persontathet eftersom det betraktas som en entré till framre Bolanderna.
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Figur 9. Framtida persontathet fran strukturprogrammet

Tabellen nedan visar forhallandet mellan markanvandning, persontéthet och
exploateringsgrad. Exploateringsgraden bestdms av kombinationen av
persontéathet och markanvandning. Samma exploateringsgrad kan
exempelvis uppnas for ett omrade med laga byggnader med stor area som
for ett omrade med hdga byggnader med liten area.

Tabell 7. Samband mellan markanvéndning, exploateringsgrad och persontathet

Tabellen visar exempel pa sambandet mellan markanvindning, exploateringsgrad och persontithet
Markanvandningen +Exploateringsgrad (e) =Antal
e=2-3 [e=1-2 e<l personer

ar persontatheten, dvs bruttoarea (BTA) per person

Personer per 10 000 kvm (1 hektar)

Hilso-, frisk- Medelhig persontiithet

och skdénhetsvard 20-50 kvm BTA/person

Hotell

Utstéllningar

Laboratorium

Industri och verkstider Lig persontiithet

Lager och logistik =50 kvm BTA/person

Parkering och trafik Ingen vistas stadigvarande 0 0 0 0
Tekniska anliiggningar

Summa personer <10 000
*Tithet med >1 500 personer féreslds inte pd si stora ytor som 10 000 kvm eftersom det skulle medféra en alitfér stor kon-
centration av personer pa ett delomrade med féljden att andra delomraden maste glesas ut ytterligare. Se dven "Férdelning
och samverkan ”

Tabell 8Tabell 8 visar forhallandet mellan antal personer per kvadratmeter
BTA for olika verksamhetstyper. Nyckeltalen ar framtagna i samband med
omvandlingsarbetet for framre Boléanderna.
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Tabell 8. Sammanstéllning av nyckeltal. Samband mellan BTA och personer for olika
verksamhetstyper. Kélla: Framre Boléanderna Kvadratmeter konvertering Uppsala kommun
2019-05-09 (Svefa)

Antal Antal Antal Kvm
Kvm Kvm personer per personer per BTA per
BTA LOA 100 kvm BTA Kvm LOA person

Laboratorium, processindustri

100 95 3.00 0.032 333
Kontor 100 85 7.08 0.08 14.1
Hotell 100 75 3.60 0.048 27.8
Utbildningslokaler (vuxenutbildning, universitet) 100 95 15.83 017 6.3
Restaurang, café 100 8 70.83 0.83 14
Centrum service (typ pressbyra, mindre livsmedelsbutik, apotek,
frisér) 100 85 8.50 0.10 1.8
Centrum gym 100 90 18.00 0.20 5.6
Centrum vardcentral, tandlakare, halsovard 100 85 4.00 0.03 25.0

3.2 METOD

Har beskrivs hur det framtida parkeringsbehovet beraknats. P& grund av de
stora osakerheterna kring framtida markanvéandning och hur person- och
byggnadstatheten kommer se ut har tvd metoder anvants for att beréakna
antalet parkeringsplatser. Den forsta metoden har utgatt fran den
exploateringsgrad och persontathet som beskrivs i strukturplanen medan
den andra metoden baserats pa antaganden om kvadratmeter BTA per
person for olika typer av verksamheter.

En aspekt som &r viktig att ha med sig ar att parkeringstalen i grunden
bygger pa antaganden om personer per kvadratmeter BTA, det vill saga att
en viss persontathet antas generera ett visst parkeringsbehov. | praktiken
bygger denna bedémning pa en studie av befintliga verksamheter.

| metoderna nedan &r persontatheten utgdngspunkten for berakningarna av
antal kvadratmeter BTA. | metod 1 ar persontatheten som presenteras i
Tabell 7 utgdngspunkten, medan det i metod 2 ar persontatheten i Tabell
8Tabell 8. Att applicera parkeringstalen pad BTA-vardena som bygger pa en
annan persontathet an parkeringstalen sjalva innebar nagot av en
cirkelberékning.

Detta satt att rékna att man sénker bilandelen, eftersom det i de nya
antagandena gér fler personer pa varje kvadratmeter BTA &n vad som
sannolikt ligger till grund for parkeringstalen.

3.2.1 Metod 1

Persontathet
(BTA/person)
Antal personer i
delomradet (utan
begransning)

Andel personer i
delomradet

Personer per
hektar

Exploateringsgrad

Fran tabell 7
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Antal personer |

Andel personer | delomradet (med BTA per

Framtida BTA Parkeringsplatser
verksamhet

(utifrén p-tal)

delomradet begransning) *
persontathet

Figur 10. Metod 1 for berékning av framtida parkeringsbehov

Hela framre Bolanderna har delats in i delomraden som motsvarar olika
exploateringsgrader och persontéathet. Observera att detta &r en bearbetning
av persontathetens férdelning utifrdn hur den presenteras i
strukturprogrammet. Den suddiga bilden beskriver osdkerheterna i
fordelningen och indelningen i delomraden innebar ett antagande om
skarpare granser.

Persontatheten har bedémts utifran Figur 9 och exploateringsgraden har
hamtats fran Tabell 7. Samband mellan markanvandning, exploateringsgrad
och persontathet. Utifran det har antalet personer per delomrade beraknats
och sedan justerats ner for att inte dverskrida den begransning i antal
personer som anges i strukturprogrammet. Utifran antal personer och
persontatheten har sedan antal kvadratmeter BTA uppskattats. Darefter har
ett antagande om hur BTA ar fordelat pa respektive typ av verksamhet gjorts,
for att slutligen genom p-talen uppskatta antalet parkeringsplatser.

Med den har metoden blir framtidens BTA konstant, det som kan varieras ar
antagandena om markanvandning/verksamhetstyper.

Figur 11. Indelning av framre Bolanderna i delomraden baserat pa persontathet, Kélla:
Strukturprogram framre Bolanderna, egen bearbetning
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3.2.2 Metod 2

| den andra metoden har forhallandet mellan BTA per person for olika typer
av verksamheter (se Tabell 8) anvants for att berédkna framtida BTA, givet
antaganden om hur personerna fordelar sig pa olika verksamheter. Antalet
parkeringsplatser har darefter beraknats utifran p-tal for olika verksamheter.

Andel av
Antal personer personerna per
verksamhet

BTA/person (fran

Eramtida BTA Parkeringsplatser

tabell 8)

(utifran p-tal)

Figur 12. Metod 2 for berékning av framtida parkeringsbehov

3.2.3 Framtida markanvandning

Eftersom parkeringstalen &r beroende av typ av verksamhet ar det i
slutandan vilka verksamheter som &r aktuella i framre Bolanderna som ocksa
kommer avgotra behovet av parkeringsplatser.

Eftersom det rader osakerhet kring den framtida markanvandningen har vi
har majliggjort tester av olika scenarier for att se hur parkeringsbehovet
férandras med avseende p& markanvandningen.?
Markanvandningskategorierna i Figur 13 har valts utefter de kategorier som
anvands for parkeringstalen.

| berakningarna nedan har en uppskattad markanvandning utifran
strukturprogrammet anvéants (beskrivet i avsnitt 3.1). | markanvandningen
enligt strukturprogrammet &ar andelen kontor hégre &n idag. Den storsta
skillnaden ar i omrade 1 dar det idag knappt finns nagra kontor alls.

Framtida markanvandning
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Omrade 1 Omrade 2 Omrade 3

mKontor  m Qvrig verksamhet, lager

Figur 13. Ett scenario for den framtida markanvandningen. Kategorier utifrdn kategorierna for p-
tal.

Metod 2 mdjliggér en mer detaljerad markanvandning eftersom
utgangspunkten har ar verksamheterna i Tabell 8Tabell 8. Figur 14 visar
férdelningen ovan mer finférdelad.

3 Detta mojliggors i den separata berakningsfilen som medfoljer rapporten
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Detaljerad férdelning av BTA mellan verksamheter
100%
- .

80%

70%

60%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Omrade 1 Omrade 2 Omrade 3

®m Smaindustri/hantverkare

m Centrum vardcentral, tandlakare, halsovard

m Centrum gym
Centrum service (typ pressbyra, mindre livsmedelshutik, apotek, frisér)
Resturang, café

m Uthildningslokaler (vuxenutbildning, universitet)
Laboratorium, processindustri

m Kontor

Figur 14. Detaljerad markanvandning, fordelning av BTA (anvands endast med metod 2)

Figuren nedan visar istdllet antal personer uppdelat efter verksamhetstyp.
Vissa verksamheter, t.ex. restaurang/café har en liten andel av det totala
antalet BTA men en storre andel av antalet personer.

Detaljerad fordelning av personer mellan verksamheter

Omrade 1 Omrade 2 Omrade 3

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

m Smaindustri/hantverkare

m Centrum vardcentral, tandl&kare, halsovard

m Centrum gym
Centrum service (typ presshyra, mindre livsmedelsbutik, apotek, frisér)
Resturang, café

= Uthildningslokaler (vuxenutbildning, universitet)
Laboratorium, processindustri

m Kontor

Figur 15. Detaljerad markanvandning, fordelning av personer (anvands endast med metod 2)
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3.3

RESULTAT

Nedan redovisas resultaten fran berdkningarna med de tvd metoderna.

3.3.1 Metod 1

Med metod 1 antas det framtida antalet kvadratmeter BTA 6ka med 59
procent frdn dagens lage. Antalet beraknade parkeringsplatser ar 694.

Tabell 9. Uppskattat BTA 2019 och efter framtida exploatering samt uppskattat framtida

parkeringsbehov

Uppskattat p-behov
Forandring | framtid

Uppskattat | Uppskattat | mot (markanvandning

BTA 2019 |BTA framtid | nuldge enl. strukturplan)
Samtliga omraden 112 745 178 975 +59% 694
Omrade 1 32613 57 942 +78% 232
Omrade 2 51673 66 137 +28% 265
Omrade 3 28 459 54 896 +93% 198

Figur 16. Uppskattat parkeringsbehov med metod 1, markanvéndning enligt strukturplanen.
Dagens p-platser inom parantes. (kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

3.3.2 Metod 2

Med metod 1 antas det framtida antalet kvadratmeter BTA ¢ka med 33
procent fran dagens lage. Antalet beraknade parkeringsplatser ar 528.

Uppskattat p-
Uppskatt | BTA framtid Forandring | behov framtid
at BTA (markanvandning | mot (markanvéandning
2019 enl. strukturplan) | nuldge enl. strukturplan)
Samtliga omraden | 112 745 150 129 +33% 528
Omréade 1 32613 47 162 +45% 152
Omrade 2 51673 55 717 +8% 205
Omrade 3 28 459 47 250 +66% 170
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Figur 17. Uppskattat parkeringsbehov med metod 2, markanvandning enligt strukturplanen
(scenario 2). Dagens p-platser inom parantes. (kélla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

3.4 SLUTSATSER

Sett till bAda metoderna for berakning av parkeringsplatser uppskattas det
framtida behovet av parkeringsplatser till mellan ca 500 och 700 platser.
Detta ar betydligt farre antal platser jamfort med idag, och nagot lagre an
antalet belagda platser.

Metod 2 genererar ett lagre BTA och farre parkeringsplatser for samtliga
omraden. Med metod 1 blir BTA konstant oavsett markanvandningsscenario,
med metod 2 genereras dock BTA baserat pa hur personerna fordelar sig i
olika verksamheter.

| strukturprogrammet framgar det att det framtida parkeringsbehovet for
omradet ska l6sas pa kvartersmark d& den hogre exploateringsgraden och
persontatheten kommer gora att det inte finns utrymme for nagon
gatuparkering. Detta kan antas genomférbart da det i dagslaget finns dubbelt
s& manga parkeringsplatser pa kvartersmark jamfort med det beraknade
framtida behovet.
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4  LOKALISERINGSSTUDIE

Denna del av analysen syftar till att utvardera olika placeringar for en eller
flera parkeringsanlaggningar i framre Boléanderna. Det parkeringsbehov som
beraknats i foregaende avsnitt antas enligt kommunen kunna l6sas pa
kvartersmark. De anlaggningar som diskuteras har ar istéllet tdnkta att
forsorja innerstaden i stort. | detta avsnitt beskrivs mojliga malgrupper for
parkeringsanléaggningen/-anlaggningarna.

Placeringarna av parkeringsanlaggningar utvarderas utifran

- Avstandet till malpunkter i innerstaden.

- Maojligheten att nd malpunkterna fran parkeringsanlaggningarna med
gang, cykel och kollektivtrafik.

- Vilka vagar som kommer anvandas for att na anlaggningen med bil
och huruvida det kan bli problematiskt utifran ett
trafiksdkerhetsperspektiv (konflikter med oskyddade trafikanter),
framkomlighetsperspektiv pa vagarna samt gatornas framtida
funktion sa som de ar beskrivna i strukturprogrammet.

4.1 FORUTSATTNINGAR

Innerstadsstrategin pekar ut Bergsbrunnagatan som en del av
huvudgatunétet pa kollektivtrafikens villkor medan Sabygatan ar en del av
huvudgatunatet dar god framkomlighet ska ges for bil, se Figur 18. Har
pekas aven ett mojligt lage for en parkeringsanlaggning i framre Bolanderna

ut.

'

B

_ -

D
' (P)
P . \\\\\
N \
-
\\\\
N\ \\\\
D
N
k 7
.
.
.
i
S ‘\
Bilen pa gaendes villkor Huvudgatunat b Huvudgatunat pa kollektivtrafikens villkor
Ovrigt gatunat ‘ Befintligt parkeringshus 0 Ny parkeringsanlaggning majligt lage
&=« Nytt huvudgatunat wonwnns  TIITEINGE huvudgatundt e M8jlig koppling

Figur 18. Gatunat med funktionen (Uppsala innerstadsstrategi, s. 41)
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Figuren nedan visar gang- och cykelvagnatet i framre Bolanderna. De
huvudsakliga gdng- och cykelstraken gar langs med Bergsbrunnagatan,
Sabygatan och Bjorkgatan.

(e
"t"-‘_-—

Bergstrunnagatan

Figur 19. Gatunat samt gang och cykelvagnat. BI& linje = huvudgata, Rod linje = gang- och
cykelbana

Utbver de utpekade funktionerna ovan finns ett atminstone tva mojliga
infrastrukturprojekt som kan komma att paverka tillgangligheten till omradet i
framtiden.

A. Utbyggnad av Uppsala resecentrum, beréknas fardigstallt 2050
(Gemensam avsiktsforklaring for den langsiktiga utvecklingen kring
Uppsala Resecentrum, Uppsala kommun)

B. En ny koppling i huvudcykelnétet langs med Ostkustbanans Ostra
sida (Uppsalas innerstadsstrategi, s. 37)

C. En planskildhet mellan Sofielundsgatan och Vimpelgatan. Ett
reservat for planskildhet har pekats ut i Uppsalas dversiktsplan
(Gversiktsplan 2016 fér Uppsala kommun)

Hur Uppsala resecentrum kommer utformas ar i dagslaget inte klart. Den nya
utformningen skulle potentiellt kunna innebéara att den sddra ingangen till
stationen flyttas.

I handlingsplanen for parkering i Uppsala kommun listas olika verktyg som
syftar till att uppnd malet om en effektiviserad markanvandning i kommunen.
Ett av dessa verktyg ar att ersatta markparkering i centrala lagen med
parkering i anlaggningar. | takt med att markparkering tas bort kan
efterfrdgan pé parkering i anlaggning 6ka, men i dagslaget finns ofta plats i
de befintliga anlaggningarna.
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Figur 20. Tre infrastrukturprojekt i eller i anslutning till framre Bolanderna (kalla: OpenStreetMap,
egen bearbetning)

4.2 MALGRUPPER

Det finns flera potentiella malgrupper for en parkeringsanlaggning i framre
Bolanderna. Dock finns redan ett antal anlaggningar mer centralt i staden
som i regel inte ar fullbelagda.*

Gemensamt for alla malgrupper med malpunkt i innerstaden ar att de
befintliga anlaggningarna mer centralt placerade antagligen ar mer attraktiva.
For att en anlaggning i framre Bolanderna ska véljas framfér de mer centrala
bygger det pa att det ar betydligt lattare att na anlaggningen med bil jamfort
med parkeringsplatserna i centrum. Skulle framkomligheten for biltrafiken i
innerstaden minska skulle anlaggningar langre ut bli relativt sett mer
attraktiva.

Inventeringen av parkeringsplatser i framre Boléanderna idag visade att det
finns ca 120 parkeringsplatser pa gatumark. Av dessa var ca 100 belagda
vid inventeringstillfallet. De som i dagslaget parkerar pa dessa skulle kunna
vara potentiella anvandare av en ny parkeringsanlaggning. Dock bor
papekas att parkering i omradet omfattas av de lagre avgiftsklasserna i den
man de ar avgiftsbelagda.® Parkering i en anlaggning skulle sannolikt ske till
ett hogre pris.

4.2.1 Arbetspendlare fran omraden utanfor Uppsala

En potentiell malgrupp &r personer som pendlar med bil frdn omraden oster
och sdder om Uppsala till innerstaden. Dessa kan parkera i anlaggningen
och ta sig vidare till innerstaden till fots, cykel eller kollektivtrafik.

| samband med att en eventuellt ny pendeltdgsstation anlaggs i Bergsbrunna
kan parkering i anslutning till denna uppfattas som mer attraktiv &n en

4 http://uppsalaparkering.se/globalassets/uppsala-parkerings-
ab/dokument/affarsplan-2017-19.pdf, sidan 15

5 https://www.uppsala.se/boende-och-trafik/trafik-och-gator/parkering-och-
parkeringsavaqifter/
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anlaggning i framre Bolanderna, sarskilt for pendlare fran omraden séder om
Uppsala. Dar erbjuds kapacitetsstark kollektivtrafik i form av bade pendeltag
och eventuellt sparvag. Dessutom undviks centrala Uppsala dar
framkomligheten med bil tidvis ar begransad.

4.2.2 Besokare till innerstaden (fritid)

En annan majlig malgrupp ar besokare till innerstaden. Det kan vara t.ex.
vara kvallsbestkare som kommer till Uppsala for bio- eller restaurangbesok
eller for att bestka butiker eller stdérre evenemang. For séallanbesdkare, till
skillnad fran arbetspendlare, kan acceptansen for att g& 10 minuter till sitt
mal vara storre. Det ar dock svart att uppskatta storleken pa denna
malgrupp.

4.2.3 Besokare till innerstaden (arbete)

Tillfalliga besokare som kommer till Uppsala i arbetet kan parkera i
anlaggningen. Sa lange de mer centrala anlaggningarna har ledig kapacitet
och kan anvandas till samma pris och nas relativt latt med bil &r det dock
svart att tro att denna grupp skulle vélja att parkera i framre Bolanderna.

4.2.4 Resenérer till Uppsala centralstation/resecentrum

En annan malgrupp ar de som vill n Uppsala resecentrum for att byta till tag
eller buss. Framre Bolandernas vastra del ligger nara den sddra uppgangen
till tagstationen.

4.2.5 BesoOkare till Falhagen
Besokare till bostadsomradena i Falhagen ar sannolikt en liten malgrupp
eftersom parkering kan ske pa gatorna i bostadsomradet.

4.2.6 Parkeringskép

Aven om parkeringsbehovet for verksamheterna i omrédet huvudsakligen
antas losas pa kvartersmark ar det inte osannolikt att vissa fastighetsagare
véljer att kdpa in sig pa parkering i anlaggningen.

4.3 MALPUNKTER | INNERSTADEN

Figuren nedan visar ett urval av malpunkter i innerstaden. Eftersom en eller
flera parkeringsanlaggningar i framre Bolanderna &r ténkta att forsorja
innerstaden med parkering blir avstndet till dessa malpunkter avgérande for
hur attraktiv en sadan anlaggning blir. Bilden visar aven befintliga
parkeringsanlaggningar (parkeringshus- och garage), samt en planerad
anlaggning i Norra Hovstallangen (rddmarkerad). Allteftersom nya
investeringar i infrastruktur sker kan dessa férhallanden férandras. Analysen
nedan utgar frAn nuvarande utformningar.

26| 10279355 - Parkeringsutredning Framre bolanderna



% 3 %
09{9 A :\ % b"’u,
% R 4

07 N .\‘f .
a9 q S

o N B

% Uppsala
%

%0, entrun

"%, Gagatans

7, sodra ande n

&

s
& 2 T
) 5% W' -
Konsert & ,,' 2 e
£ 5
Kongress =5

/
b
3
>3,
S J
&
-
&
£
&
2
N
= 48

>

&

P = B
o) R/ et
b3 e ’,9" 4 s o3
% > Almtunaskolan o
3 ¥ o ¢
2 ’ ¢ .
P o Flol
. W * oA
n ” ; ~
S

<
%, V Ry
2, . 9,
’

5 N

\ Norra ingéngen ",
- *

> resecentrum

AN J N
y . 2 - —
’ & alst ‘,('°"\l:lppsal.\ 7 48 = SR
2 G Ostrat.-./ : e SRR
S il o ;
1 1 % * - "
£ %53 X y SN n ? 1
% W, 5N L
s, AN o % AN o/ el | « % Boland
% e . g s Y y S ? ergsbaunnagatan
%, %% > A, e s 9 "-,.‘\ 7 A -. / feane N b
g %% Kag R £ % ¥ R | !
> &A%, ' N N S > ’ 1 .
4 I < 0, ' O 1 T o I Hae
LA % 1, | A ! * | i
PR %y H e 1 0 s Kastagatan 5
5, | ! ' 3 H o { f
o 3 > ' 5 0 1 !
N %, 1slansbron s 4 ' v U '
Y % 7 \ P 1 . - ° v " ’
3 o 3 - Sédra ingangen \ P :
< . N 4 § $. & Marsgy, } 3
: @, \ resecentrum ! SN it 7 %
WO ' 2 ) e s
VB X b \ > % 3
V% 2 \ h %
H‘ 7‘ 2 i ,
lamnplan buesteDe 5
Iy “fb . 3
X S
s oV - b %
ﬁrudslm(/qaulmz & X OQ((\ 3 »,
E.. v T o
2 \ \ & g .
3 Ve ¥ s N
€ A e A .
€ " % X AN
% A . X N
3 . .¢
% % & x’w
5 %, N N
% % X 3\ Industristaden
3 % >
3 “

>

Figur 21. Ett urval av malpunkter i innerstaden. Avstandet mellan ringarna motsvarar 200 meter.
(kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

4.4 ALTERNATIVA PLACERINGAR AV
PARKERINGSANLAGGNINGAR

I den har analysen utreds tre olika alternativ for placering av
parkeringsanlaggningar. Utredningen tar inte stéllning till om det ar lampligt
med en eller flera anlaggningar eller deras storlek. Fokus ar istallet att pavisa
for- och nackdelar med olika placeringar ur trafiksynpunkt och méjligheterna

att nd innerstaden fran dessa.

De olika alternativen ar illustrerade i figuren nedan. Utgangspunkten har varit
platser i omradets ytterkanter for att de enklast ska nas via de storre

vagarna. Alternativ 1 korresponderar med det mojliga laget fér en
parkeringsanlaggning som pekas ut i innerstadsstrategin, se Figur 18.
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Figur 22. Alternativa placeringar av parkeringsanlaggningar (kalla: OpenStreetMap, egen
bearbetning)

GANG- OCH CYKELAVSTAND TILL
INNERSTADEN

| tabellen nedan visas ungefarliga gang- och cykelavstand fran placeringarna
till malpunkterna i Figur 21. Alternativ 1 innebar kortast vag till samtliga
malpunkter medan alternativ 3 innebar langst vag. | innerstadsstrategin
pekas en ny koppling langs Ostkustbanans 6stra sida ut (se Figur 20). Detta
skulle innebara en nagot genare vag till innerstaden fran alternativ 3. Till
resecentrums sodra ingang skulle avstandet minska med ca 100 meter.
Dessutom minskas avsnitten med blandtrafik vilket kan forkorta restiden for
fotgangare och cyklister ytterligare.

4.5

Tabell 10. Gang-/cykelavstand mellan parkeringsanlaggning och malpunkter i innerstaden

Uppsala

Sddra Norra konsert

ingdngen ingdngen| Gagatans och

Malpunkt | resecentrum | resecentrum | sodra &nde | kongress
Alternativ 1 260 m 670 m 1000 m 900 m
Alternativ 2 700 m 1000 m 1500 m 1300m
Alternativ 3 920 m 1300 m 1700 m 1500 m

Vad som &r ett rimligt gangavstand fran parkering till malpunkt ar en

bedémningsfraga och Uppsala kommun har inte definierat nagra exakta

avstand. Ett flertal andra kommuner har dock tagit fram riktvarden. |
Norrképings kommun antas 200 meter vara ett rimligt avstand for besokande
och butiker, medan parkering for arbete kan ske 800 meter fran
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arbetsplatsen.® Malmo stads motsvarande rekommendationer ar 300 meter
till butiker och 800 meter till arbete.” Lunds kommun anger nagot kortare
avstand, 200 meter till butiker och 400 meter till arbete.8

Med utgangspunkt i dessa riktlinjer ligger alternativ 1 inom avstandet for
arbetsparkering for en del av innerstaden. Avstanden for 6vriga alternativ
faller utanfor dessa riktvarden.

I den man en anlaggning med placering enligt alternativ 2 eller 3 anvands
innebar det att gang-, och i viss man cykelfloden kan genereras genom
framre Bolanderna. De langa avstanden gor dock dessa placeringar mindre
attraktiva an alternativ 1.

4.6 KOLLEKTIVTRAFIK MELLAN
PARKERINGSANLAGGNING OCH INNERSTADEN

Figuren nedan visar hur dagens busshallplatser ligger i forhallande till de
olika placeringarna. Alternativ 1 och 3 innebar ett nara avstand till
busshallplatserna med trafikering in mot Uppsala. For alternativ 1 ar det dock
troligt att g&ng blir ett attraktivare val &4n buss, da en stor del av innerstaden
gar att nd inom en kilometers avstand. Foér alternativ 2 ar avstandet till
busshallplatsen 200-300 meter beroende pa exakt placering av
parkeringsanlaggningen. Att man behdéver g& mot bussens fardriktning gor
byte till buss sannolikt mindre attraktivt.

For att anlaggningen ska framsta som en attraktiv sa kallad park-and-ride-
anlaggning® behdver kollektivtrafiken i anslutning till anlaggningen vara
kapacitetsstark med hdg turtathet. | innerstadsstrategin pekas inget strak
genom framre Bolanderna ut for kapacitetsstark kollektivtrafik.

Att anlagga en park-and-ride-anlaggning behover inte heller nédvandigtvis
leda till mindre biltrafik. Studier visar att aven om biltrafiken minskar i
innerstaden kan antalet fordonskilometer i omraden utanfor staden tka.°

6

https://www.norrkoping.se/download/18.3bee233915cafae54f847/149760280
9362/Riktlinjer_for parkering.pdf (s. 19)

7 https://malmo.se/Sa-arbetar-vi-med.../Stad-och-trafik/Parkeringspolicy-och-
parkeringsnorm.html

8

https://www.lund.se/globalassets/regelsamling/bygg och mark/parkeringsno
rm-beslutad-av-bn-2018-12-13.pdf

9 En parkeringsanlaggning varifrain man reser vidare med kollektivtrafik.

10 Parkhurst, G. Influence of bus-based park and ride facilities on users’ car
traffic, 2000. https://doi.org/10.1016/S0967-070X(00)00006-8
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Linje 6
Linje 10
Linje 11

Figur 23. Busslinjer genom framre Bolanderna (kélla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

4.7 RUTTVAL FOR ATT NA
PARKERINGSANLAGGNINGARNA

Anléaggningens storlek och beldggning ligger till grund fér hur stora
trafikfldden som genereras. Det &r viktigt att ha i atanke hur fordonen
kommer na anlaggningen med befintliga vagar. Detta ska séattas i relation till
gatornas funktion och dagens floden for att inte skapa
framkomlighetsproblem eller trafikfarlig miljo fér oskyddade trafikanter.

e

Kronasen

Figur 24. Ruttval for att nd alternativ 1 for biltrafik (kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)

Alternativ 1 inneb&r den mest centrala placeringen. Det finns ett flertal
mdjliga vagar dit. For bilister som kommer Gster- eller soderifran valjs
sannolikt Falhagsleden/Bjorkgatan, Bolandsgatan/Bergsbrunnagatan eller
Bjorkgatan/Sabygatan. For trafik som kommer fran vaster anvands troligen
Strandbodgatan for att na framre Bolandernas vastra del. Att dra in
ytterligare trafik via cirkulationsplatsen pa Strandbodgatan riskerar att
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belasta mer centrala gator som redan idag ar hart trafikerade under

rusningstid.
Denna placering ar dessutom i de mest persontéta delarna som pekas ut i

strukturprogrammet for omradet. Det kan darfor finnas ett intresse att
minimera biltrafiken i denna del av trafiksékerhetsskal. Bergsbrunnagatan &r

dessutom utpekad som ett huvudstrak for kollektivtrafik sa det ar viktigt att
inte biltrafiken begransar bussarnas framkomlighet.

Upp: N 4
centralstation\y oo il
Qstra

Stigara,

St
Youry,

2L

W\
K\vnqta\f:‘q\:lcdtn

Krondsen
N

Figur 25. Ruttval for att nd alternativ 2 for biltrafik (kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)
Alternativ 2 innebar en placering i programomrédets norddstradel i narheten
av Bolandsskolan. Har blir Falhagsleden/Bjorkgatan, Bolandsgatan och
Bjorkgatan soderifran attraktiva vagar for att nd anlaggningen. Bade
Bjorkgatan och Falhagsleden pekas ut som huvudgatunat i

Innerstadsstrategln.
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Figur 26. Ruttval for att nd alternativ 3 for biltrafik (kalla: OpenStreetMap, egen bearbetning)
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Alternativ 3 innebar liknande ruttval som for alternativ 2. Falhagsleden,
Bjorkgatan och Bolandsgatan blir potentiella vagar. Ur trafiksynpunkt ter sig
denna placering minst belastande for de utpekade straken for kollektivtrafik,
gang och cykel. En eventuell framtida plankorsning i héjd med
Sofielundsgatan skulle dessutom goéra det mgjligt att nd Kungsangen till fots.
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4.8 SLUTSATS

Efterfrdgan pa en parkeringsanlaggning i framre Bolanderna styrs av flera
faktorer, i synnerhet tillgangligheten for bil i innerstaden, utbud och
prissattning pa parkering. Om det gar att n de mer centrala anlaggningarna
med bil och det sker till samma pris finns lite anledning att tro att en
parkeringsanlaggning i framre Bolanderna skulle nyttjas i nagon storre
utstrackning. Om priset for parkering i en anlaggning i omradet &r betydligt
lagre &n i de mer centrala parkeringshusen/-garagen 6kar incitamenten att
parkera i framre Bol&nderna.

Att anlagga ett parkeringsgarage- eller hus i framre Bolanderna maste stallas
i relation till kommunens Gvergripande mal. | innerstadsstrategin pekas ut att
parkering framst ska ske i anlaggningar for att kunna ersatta
markparkeringar med andra funktioner. Den har analysen visar att avstanden
till innerstaden blir langa i de fall anlaggningen placeras i de 6stra delarna av
framre Bolénderna (alternativ 2 och 3). Om anlaggningen placeras narmre
innerstaden (alternativ 1) 6kar attraktiviteten men riskerar att dra in viss
biltrafik pa redan trafikerade vagar.

Med utgangspunkt i avstanden till malpunkter i innerstaden kan den
huvudsakliga malgruppen antas vara resenarer som vill nd Uppsala
resecentrum, i synnerhet jarnvagsstationen da den sddra uppgangen ligger
nara framre Bolanderna. Avstandet till den norra ingangen och
bussterminalen for region- och stadsbussar innebar en gangvag pa 600-700
meter vilket gor mer centrala anlaggningar mer attraktiva. Bestkare med
arbets- och fritidsarenden kan antas vara begransade malgrupper. De
forstnamnda for att gdngavstanden blir relativt langa for att na t.ex. gagatan.
Dock kan prissattningen paverka bendgenheten att ga en langre stacka for
att na sitt mal. Aven om besokare med fritidsarenden kan tanka sig anvanda
anlaggningen utgor de antagligen en begransad grupp.
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