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Forord

Sedan 2013 publicerar Uppsala kommun arligen ett cykelbokslut vilket utgér en
sammanstallning over de cykelframjande insatser som har genomférts under
foregaende ar. Cykelbokslutet vander sig till Uppsalas kommuninvanare, politiker,
tjansteman, besokare och andra som ar intresserade av hur Uppsala arbetar med
cykelfrdamjande samhallsplanering. Syftet med cykelbokslutet ar att samman-
stélla och presentera de insatser som har genomforts under dret avseende
cykelplanering. Genom detta hoppas Uppsala kommun dven kunna 6ka cykelns
status som fordon genom att synliggdra och kommunicera ut de positiva effekter
som cykelplaneringen har pa samhallet i stort. 2018 ars cykelbokslut féljer i stort
samma struktur och upplégg som féregaende ar och har forfattats under perio-
den september 2018-januari 2019. Forfattarnas ambition ar att lasaren latt och
overskadligt ska kunna ta sig till informationen och dven enkelt kunna jamfora
arets insatser mot foregaende ar. Férfattarna onskar rikta ett stort tack till samt-
liga kollegor pa avdelningen gata, park och natur vid stadsbyggnadsforvaltning-
en for bade sitt arbete med de cykelframjande insatserna under aret som gatt
och det faktaunderlag som ni bidragit med. Tack vare er tid och kunskap har vi
aterigen fatt fram ett kvalitativt cykelbokslut.

Utdver ovanstaende vill forfattarna dven tacka ekonomerna Carita Wennerholm
och Towa Widh samt kommunikatérerna Louise Ahman, Marie Wenngren, Bjérn

Carlsson och Maria Stenberg for all hjalp med framtagandet av arets cykelbokslut.

Vi vill dven tacka trafikingenjor Karna Thorsson som varit till stor hjalp med saval
2018 ars cykelarbete som underlag till den sammanstallning som du nu laser.

Vid tangenterna,
trafikplanerare Daniel Fritz och studentmedarbetare Lovisa HO6k och Albin Myrberg.

Kontakt

Stadsbyggnadsforvaltningen

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00

www.uppsala.se/cykel
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Inledning

Cykelaret 2018

2018 blev dnnu ett intensivt cykelar. Fokus har
som tidigare legat pa att framja cykeln som trans-
portmedel genom att pa olika satt gora det tryg-
gare, sakrare, framkomligare och bekvamare for
sa manga som mgjligt utifran malsattningen om
att fler ska valja cykeln som sitt naturliga fardme-
del foér resan. | Uppsala kommun finns det, fran
saval politiskt som tjanstemannamassigt hall,
hoga malsattningar och hoga forvantningar pa
cykelarbetet. Utifran att ytterligare resurser lagts
pa cykelrelaterade insatser utgor dessa i dags-
laget en stor och viktig parameter inom ramen
for malsattningen om ett 6kat anvéandande av
héllbara transporter. Under 2018 har fokus fram-
forallt legat pa att i storre utstrackning kombi-
nera fysiska tgarder i cykelinfrastrukturen med
kommunikation och resepaverkansinsatser riktat
speciellt till trafiksakerhet.

Cykling i Uppsala

Uppsala kommun genomfor var femte aren
omfattande resvaneundersokning for att bland

Ovrigt 3%

Gang 14 %

Bil 34 %

Cykel 36 %

Buss 12 %

Fardmedelsfordelning for boende i Uppsala tétort

annat fa en battre inblick i vilket transportmedel
invanarna valjer att anvanda sig av vid olika typer
av resor. Utifran den senaste genomférda resva-
neundersokningen (hosten 2015) stod cykeltra-
fiken for 36 procent av resandet i Uppsala tatort,
vilket innebar att mer an en tredjedel av alla resor
som startar eller slutar i tatorten sker med cykel.
Detta gor Uppsala till en av de tatorterna i Sverige
med hogst andel cykelresor. | de 6vriga delarna
av kommunen sker mellan 1 och 9 procent av
resorna med cykel. Sett till hela kommunen sker
idag 33 procent av resorna med cykel.

Vara resvanor

Enligt resvaneundersokningen framkom ocksa
att de invanare som till storsta delen anvénder
cykeln som transportmedel ar studenter och per-
soner i dldrarna 18 till 24 ar. Denna grupp genom-
for ungefar halften av sina resor med cykel. Bland
de forvarvsarbetande sker ungefar var tredje resa
med cykel medan cykeln anvands till ungefar var
femte resa bland pensiondrerna. Man ser dven att
de bada sistnamnda grupperna anvénder bilen till

Ovrigt 3%

Gang 13 %

Bil 37 %

Cykel 33 %

Buss 13 %

Fardmedelsfordelning for boende i Uppsala kommun
(samtliga omraden)
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ungefar varannan resa med start eller malinom
Uppsala tatort. Utifran nedanstaende statistik
kan man pa ett tydligt satt ocksa konstatera att
cyklandet tenderar att minska med aldern medan
det motsatta galler for anvéandandet av bilen som
istallet tenderar att 6ka med aldern.

Trafikarbetet for cykel och buss har en positiv
trend nar man ser pa utvecklingen fran ar 2005
till ar 2015 i Uppsala tatort. Detta innebér att
invanarna generellt tycks resa langre per person
med buss respektive cykel jamfort med tidigare
undersokningar. Cykelresorna har 6kat fran 2,2
till 2,7 km/person. For bilresor ar det istallet en
tydlig negativ trend. De resor som utfors med bil
inom Uppsala tatort har minskat fran 6,7 km/per-
son till 4,6 km/person.

QY , AW

TR S
%

For att fa en bild dver hur fardmedelsfordelning-
en ser ut bland invanare i respektive stadsdel gar
vi aterigen till resvaneundersokningen. Har fram-
kommer att cykeln ses som det mest naturliga
transportmedlet i framfor allt Luthagen, Falhagen
och Kvarngéardet. Det gar ocksa att tydligt se en
korrelation nar det handlar om utnyttjandet av
cykeln och avstand till de mer centrala delarna av
Uppsala tatort. | och med detta framstar framfor
allt Sunnersta och Savja som de stadsdelar dar
bilen anvands mest flitigt. | kommunens 6vriga
tatorter ar det framfor allt i Storvreta som cykeln
anvands i relativt stor utstrackning aven om
resandet med bil star fér en mycket stor andel.
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Cyklister raknas

Varje ar utfor Uppsala kommun insatser genom
bade sa kallade fasta méatningar och punktrak-
ningar utmed cykelvagarna i kommunen. Idag
finns det totalt fem fasta cykelmatare som mater
trafiken dygnet runt och aret om. Dessa aterfinns
utmed Vardsatravagen och Dag Hammarskjolds
vag samt vid Hamnspangen, Islandsbron och
resecentrum. Utdver dessa matningar utforde
Uppsala kommun dven punktrakningar under en
veckas tid vid totalt 23 platser samt kameramat-
ning under 24 timmar vid totalt 3 platser under
2018. Tillsammans med alla de cykelrdakningar
som genomforts tidigare har stadsbyggnadsfor-
valtningen en relativt god tillgéng till underlag in-
for de beslut som tas. Under perioden 2015-2017
genomfordes matningar vid totalt 158 platser
vilka tillsammans med 2018 ars méatningar och de
cirka 50 platser som undersoktes fore 2015 i stor
utstrackning bidrar till att bland annat snoroj-
ningsinsatser och val av strackor for upprustning
kan prioriteras med battre precision. Det som

cykelmatningar matningar utfordes
totalt under 2018. Av dessa var fem
fasta matningar, 23 var punktmat-

ningar och tre var kameramatningar.

mats ar hur manga cyklister som passerar och vid
vilka tidpunkter detta sker. Tillsammans med tidi-
gare genomforda matningar ger detta kommunen
en relativt god bild av hur manga som cyklar och
fordelning dver dygnet. All insamlad information,
tillsammans med resvaneundersokningarna, blir
sedan ett viktigt underlag for kommunens arbete
med cykelfragor.

Utifran den statistik som finns tillganglig fran
vara fasta raknepunkter kan man utldsa en ut-
veckling med ett 6kat antal passerande cyklister
vid specifikt dessa platser under de senaste aren
i jamforelse med tidigare. Vid en jamforelse av
resultatet fran ar till ar ar det daremot svart att
se pa generella trender eftersom faktorer som
exempel véder och pagdende ombyggnationer

i ndromradet ofta har en relativ stark inverkan
pa utfallet. En battre och mer tillforlitlig bild far
kommunen vid den resvaneundersdkning som
genomfors var femte ar, dar nasta ar planerad att
genomfdras ar 2020.
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inom fem av sex omrdden
y Uppsala toppar

Kommunvelometern - Uppsala bast i Sverige

Varje ar genomfér Cykelframjandet undersok-
ningen Kommunvelometern. Granskningen ar
ett verktyg for att folja upp och jamfora olika
kommuners arbete med att framja cykeln som
transportmedel. Undersokningen baseras pa
uppgifter om kommunens cykelinsatser under
det senaste aret. 2018 ars resultat visar att
Uppsala ar Sveriges basta kommun gallande
insatser inom cykelomradet. Detta var sjunde
gangen Uppsala deltog i Kommunvelometern.
Uppsala har haft en konsekvent positiv ut-
veckling inom cykelomradet och forbattrat sitt
resultat for varje ar. Resultatet for 2018 visar att
Uppsala, Lund och Linképing for tillfallet ar de
kommuner som placerar sig i toppen utifran de
parametrarna som mats.

Motiveringen till att Uppsala blev Sveriges basta
cykelstad lyder: ”Uppsalas resultat genom aren
visar tydligt att kommunen arbetar strategiskt
och langsiktigt och att cykling ligger hogt pa
agendan. Uppsala far i arets granskning full

poang result-
eradeien
forstaplats
for Uppsala i
Kommunvelo-
metern.

poang inom samtliga delomraden férutom
befintlig infrastruktur.”

Tabellen pa sida 10 visar vilken podng Uppsala
kommun har haft under de senaste fem aren.

Priser och utmarkelser

Férutom topplaceringen i cykelframjandets
Kommunvelometer har Uppsala kommun aven
fatt flera andra priser och utmarkelser under aret.
Bland annat utsag Svensk forening for folkhalso-
arbete Uppsala till arets folkhdlsokommun 2018.

Sweco och Arena for tillvaxt tilldelade Uppsala
priset som arets tillvaxtkommun 2018 och f6r fem-
te aretirad vann Uppsala dven tidningen Fokus
pris for basta stadskommun, i konkurrens med 45
andra kommuner. Utéver ovanstaende utmark-
elser, dar kommunens cykelarbete utgjort en del
av en storre helhet, har ett antal andra priser tagits
emot dar kopplingen till Uppsalas cykelsatsningar
varit starkare (se nastkommande sida).
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Placering 2018 (podng) 2017 2016 2015 2014
Uppsala 1 55 52 51 49 47
Lund 2 53,5 54,5 52,5 50 52
Linkoping 2 53,5 46 44,5 46,5 -
Nacka 4 50 49,5 = S =
Umed 4 50 - - 48 50
Malmo 4 50 52,5 51 54 48,5
Lulea 7 49 49 42,5 41 40
Karlstad 7 49 49 = 50
Jonkoping 7 49 46 39,5 44 39,5
Sundbyberg 10 47,5 42,5 22,5 - -
Helsingborg 10 47,5 46,5 41,5 34,5 47
Sollentuna 12 47 46,5 45 31,5 -
Stockholm 12 47 44,5 42 43,5 s
Vaxjo 14 46,5 45 40,5 41 44
Eskilstuna 15 46 48,5 49,5 51,5 50,5
Goteborg 15 46 43,5 44 43 45
Vasteras 26 36,5 - - - 48,5
Boras 27 36 40,5 35 34,5 38,5
Gavle 39 30,5 33,5 42 42 47
Halmstad - = 47 48 - 51

- ej deltagiti kommunvelometern

Arets klimatstad 2018
I slutet av maj manad utsags Uppsala till arets
svenska klimatstad i Varldsnaturfondens (WWF)
stadsutmaning One Planet City Challange.
Priset delas varje ar ut till den stad som ut-
marker sig som mest klimatsaker och med

en hallbar framtid. WWF baserar priset pa
parametrar sasom stadsplanering, transport,
klimatanpassning och energisystem. Ett utdrag
ur motiveringen till att Uppsala vann priset
2018 16d "Uppsala framtrader som klar
vinnare i drets utmaning pa grund av
sitt ambitiosa arbete med breda
samhallsovergripande satsningar
och ett starkt fokus pa hallbara
transporter.” Dessutom lyftes
Uppsalas cykelframjande insatser

fram i motiveringen: ONE

"Kommunen forbattrar forutsattningarna for
cyklister genom att uppgradera cykelinfrastruk-
turen och underlatta cyklande aret runt.”.

Som férsta svenska stad utsags dessutom
Uppsala i september manad till arets globala
klimatstad 2018. | konkurrens med 132 stader

i 23 lander valde den internationella juryn att
lyfta fram Uppsala som forebild i varlden for sitt
klimatledarskap. Juryn lyfte fram Uppsala som
forebild i varlden for sitt klimatledarskap.

Hederspris SHIFT
Trivector gor sedan 2014 en arlig
rankning av kommunernas arbete
med hallbara transporter. Syftet
i ar att 6ka fokus pa omstallningen
ET till hallbara transporter, lyfta fram

CITY CHALLENGE
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kommuner som kommit langt i arbetet och att
framija utbyte av kunskap och idéer. 2018 fick Upp-
sala kommun bonuspoang och ett sarskilt heders-
omnamnande for sitt arbete med att forbattra
forutsattningarna for cykeltrafik. Bland annat upp-
marksammades kommunens arbete med cykel-
detektering vid signalreglerade korsningar, samt
arbetet for att 6ka vintercyklandet. Priset delades
ut pa ett av Trivectors seminarier i Almedalen dar
Uppsala kommun dven fick medverka i en avslu-
tande paneldiskussion.

De strategiska styrdokumenten

N&r Uppsala kommun tar fram forslag pa
beteendepaverkande insatser samt investering-
aroch underhallsatgarder som ror cykeltrafiken
ar det ett antal strategiska styrdokument som
ligger till grund for de 6vergripande besluten.
Dessa kan ha bade en direkt och en indirekt
koppling till cykling. Ett exempel ar kommunens
oversiktsplan dar det framgar att kommunen
ska arbeta for att 6ka andelen resor som sker
till fots, med cykel och med kollektivtrafik. Ett
annat exempel ar Policy for héllbar utveckling
som beskriver hur kommunen ska arbeta for ett
Okat hallbart resande, en battre folkhalsa, 6kad
trygghetskansla och en attraktivare stadsmiljo.
| kommunens ekonomiska styrdokument Mal
och budget 2016-2018 gar det ocksa att ldsa att
folkhélsan ar hogt prioriterad nar Uppsala ex-

panderar, men dven att fotgangare och cyklister
ska ha hog framkomlighet och tillgénglighet.
Andra dokument som berdér cykling direkt eller
indirekt ar bland annat Innerstadsstrategin och
Stadsmiljoprogrammet.

Stadsmiljoprogrammet belyser exempelvis
behovet av cykelstall i innerstaden och hur
dessa ska utformas. Cykelstallen ska vara flex-
ibla och antingen enkel- eller dubbelsidiga,
samt kunna plockas bort vid upplatelse av mark
och tillfalliga evenemang. | gatu- och samhalls-
miljondmndens verksamhetsplan anges ocksa
att gang-, cykel- och kollektivtrafiken ska prio-
riteras framfor biltrafiken som en viktig forut-
sattning for att nd malet om ett hallbart resande
inom Uppsala kommun.

Utover dessa dokument har aven Riktlinje

for persontransport i tjanst, Riktvarden for
parkeringstal i Uppsala och Riktlinjer for Uppsalas
parker tagits fram. Det har dven tagits fram tva
strategiska styrdokument som ligger till grund
for invanarnas mojlighet till delaktighet i Uppsala
kommun: Riktlinje for synpunktshantering, fel-
anmalan, avvikelser och servicematning och Rikt-
linje fér medborgardialog. Dessa styrdokument
ligger till grund for hur Uppsala kommun arbe-
tar med att fanga upp invanarnas asikter om
exempelvis cykelframjande insatser.
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Uppsala kommun samarbetar med Region Upp-
sala och Trafikverket for cykelframjande insatser
pa landsbygden. | december 2017 antogs en
regional cykelstrategi for Uppsala lan av Region
Uppsala. Uppsala kommun svarade pa remissver-
sionen av den regionala cykelstrategin som syftar
till att framja cyklingen i lanet. Uppsala kommun
arbetar dven utifran den nationella cykelstrategin
som tagits fram av Trafikverket.

Aven om stor hansyn tas till dessa strategiska
styrdokument ar det framforallt dokumenten
Mobilitets- och trafikstrategi, Cykelpolicy, Rikt-
linjer for arbetet med cykeltrafik samt Handlings-
plan for arbetet med cykeltrafik som anvands i
planeringen.

Cykelpolicy

Under 2013 antog kommunfullmaktige en
cykelpolicy. Policyns intentioner inkluderar en
stravan mot att forbattra folkhalsan, skapa en
attraktivare stadsmiljo och att minska andelen
resor med biltrafik. Detta ska kommunen uppna
genom sa kallade viljeinriktningar. Dessa sager
att Uppsala ska uppfattas som en trygg, saker,
framkomlig och bekvam stad och kommun for
invanare att cykla i.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

Under 2013 antog kommunstyrelsen ett antal
riktlinjer som kompletterar cykelpolicyn och gor
den mer konkret. Riktlinjerna berattar dels hur
arbetet med cykeltrafiken ska ga till, dels att det
ar kommunstyrelsen som ska se till att Uppsala
kommun hela tiden arbetar for cyklisternas basta
genom hela planeringsprocessen. Denna process
startar med planering av nya omraden och fort-
satter anda fram till underhall och drift av samma
omraden med ett sarskilt fokus kring dversikts-
planering och detaljplanering.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

| januari 2014 antog gatu- och samhallsmiljo-
namnden en handlingsplan som mer i detal]
beskriver hur arbetet med cykeltrafik ska bedri-

vas. | handlingsplanen framgar det vilka insatser
som ska genomforas inom bade strategisk och
detaljerad planering vid exempelvis byggnation,
drift och underhall. Handlingsplanen ar ett viktigt
verktyg for att uppna klimat-, miljo- och folkhal-
somali ett attraktivare Uppsala.

Under 2016 och 2017 arbetades en reviderad
version av handlingsplanen fram. Anledningen
var att det fran saval politiskt hall som inom
forvaltningen fanns en vilja att héja ambitions-
nivan och for att fa in fler atgardsomraden. En
annan anledning var att antagandet av en ny
handlingsplan fanns utpekat som mal inom
ramen for arbetet med projekt Sveriges basta
cykelstad.

Den reviderade handlingsplanen for arbetet
med cykeltrafik blev antagen i gatu- och
samhallsmiljonamnden under hésten 2017.
Inom ramen for det mycket omfattande arbetet
genomfordes bland annat en dversyn av allt
det material som funnits tillganglig fran arbetet
med projekt Sveriges basta cykelstad. Forutom
detta utfordes ocksa en sa kallad cykelrevision
och savél en intern som extern remissrunda
agde rum. Den nu géllande handlingsplanen
praglas av ett "hela resan-perspektiv” dar det
tydligare framhalls att det ska vara mgjligt att
cykla hela vagen fran en plats till en annan.
Planen kommer att vara ett internt viktigt do-
kument for att forstarka och fortydliga cykelns
roll i samhallsbyggnadsprocessen.

Mobilitets- och trafikstrategi

Under 2017 inleddes arbetet med Uppsala
kommuns 6vergripande Mobilitets- och trafik-
strategi, forkortad MoTS. Bakgrunden till arbetet
med MoTS &r Uppsala kommuns Oversiktsplan
2016. | oversiktsplanen skapas ett ramverk och
beredskap for Uppsala kommuns utveckling
fram till ar 2050. Fram till ar 2050 kommer
befolkningen ha okat kraftigt i Uppsala kom-
mun, nagot som staller helt nya krav pa trafik-
och transportsystemet.
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For att transportsystemet ska kunna utvecklas

i takt med befolkningsutvecklingen behovs en
Overgripande strategi for detta. Det handlar om
att styra och konkretisera visionen av Uppsala
kommuns trafik- och transportsystem pa langre
sikt, vilket mynnade ut i arbetet med Mobilitets-
och trafikstrategin. Under 2017 genomfordes en
serie workshops, med syfte att fanga upp olika
kompetensomradens utgangs- och framtids-
ldgen avseende Uppsala kommuns trafik- och
transportsystem. Arbetet har fortsatt under 2018
och malet ar att en fardig Mobilitets- och trafik-
strategi ska dverlamnas till kommunfullmaktige i
december 2019.

I relation till cykelplaneringen i Uppsala kommun
ar ambitionen att mycket av det arbete som har
genomforts inom omradet, samt framtidsscenari-
on kring cykeltrafiken i Uppsala kommun, ska fo-
ras in i arbetet med Mobilitets- och trafikstrategin.

Checklistor, normer och generellariktlinjer

For att intentionerna i handlingsplanen ska fa sa
stor spridning som maijligt har olika checklistor
upprattats. Dessa ska kommunen anvanda som
stod inom olika delar av planeringsprocessen,
exempelvis under arbetet med nya detaljplaner
och vid en utbyggnad av cykelinfrastrukturen.
Kommunens plan- och byggnadsnamnd har
aven tagit beslut om att ett sa kallat cykelpar-
keringstal alltid ska tillampas. Detta innebar

att Uppsala kommun staller krav pa att ett visst
antal cykelparkeringar ska skapas vid nybyggna-
tion pa den mark som kommunen inte har direkt
inflytande 6ver. Uppsala kommun inledde under
2016 ett arbete med att ta fram en sa kallad tek-
nisk handbok med detaljerade anvisningar vid
exempelvis byggnation av nya cykelvagar. Den-
na ska i sa stor utstrackning som mgjligt ska till-
ldmpas vid saval planering och projektering som
vid byggnation av cykelinfrastrukturen. Under
2018 har arbetet med denna fortsatt. Samman-
taget underlattar dessa dokument kommunens
arbete med att gora Uppsala till en annu battre
cykelstad och cykelkommun.

Projekt: Sveriges basta cykelstad

Under de senaste dren har Uppsala kommun fatt
politiska direktiv om att utoka sina resurser nar
det handlar om cykelframjande insatser. For att
pa ett enklare och tydligare satt ta sig an uppdra-
get valde stadsbyggnadsforvaltningen 2015 att
paketera detta initiativ i form av ett projekt vid
namn Sveriges basta cykelstad. Denna satsning
genomfordes utifran malet att Uppsala kommun
senast ar 2018 ska anses vara Sveriges basta
cykelstad. Under 2015 bestod arbetet av att pa
olika satt kartlagga vad olika grupper av Uppsala-
bor lagger i begreppet ”Sveriges basta cykelstad”.
Inom ramen for detta genomfordes exempel-

vis sa kallade fokusgruppsintervjuer vid flera
tillfallen med bland annat politiker, studenter
och representanter fran intresseorganisationer,
naringslivet och andra offentliga myndigheter.
Dessutom utférdes omfattande omvarlds-
analyser pa sdval nationell som internationell
niva samtidigt som ny forskning inom cykelom-
radet studerades. For att skapa engagemang,
delaktighet och kdinnedom om malsattningen,
Sveriges basta cykelstad, genomférdes under
hosten 2015 ocksa en relativt omfattande
internetbaserad enkdtundersékning. Dar bjods
kommunens invanare in for att tycka till om vilka
atgarder som Uppsala kommun, men ocksa ett
antal andra aktdrer, ska samverka kring for att na
de hogt stéllda malsattningarna. Under de veckor
enkaten lag 6ppen valde cirka 1000 invanare att
gora sin rost hord.

Genom en sammanstallning av ovanstdende
resultat och utifran de tidigare politiskt antagna
styrdokumenten presenterades under varen
2016 en lista pa 57 atgarder som ansags prio-
riterade att genomfora under dren 2016-2018.
Denna lista, som ocksa godkandes av gatu- och
samhallsmiljonamnden, inneholl konkreta cy-
kelframjande insatser inom ett flertal omraden.
Liksom under de tva tidigare aren har arbetet
inom projektet under 2018 varit mycket fokuse-
rat pa att genomfora och pa olika satt driva pa
utvecklingen inom flertalet omraden kopplat till
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den politiskt beslutade atgérdslistan. Parallellt
med arbetet kopplat till denna inleddes det
under hosten 2018 en utvarderingsprocess av
arbetet inom projektet i sig men ocksa det re-
sultat som uppnatts. | korta drag lyfts ett flertal
framgdngsfaktorer fram men rapporten tar ock-
sa upp ett antal utmaningar som funnits inom
ramen for arbetet.

Utifran de tre utvarderingsverktyg som om-
namndes i projektets handlingsplan fran 2015
ses slutresultatet som mycket positivt. For det
forsta har de flesta (50 av 57) av malséttningarna
i atgardslistan helt eller nastan helt uppfyllts
och for det andra har Uppsala kommun arligen
forbattrat sina poang i cykelframjandets gransk-
ning av kommunens arbete med cykelframjande
insatser. Under 2018 utnamndes till och med
Uppsala till Sveriges basta cykelstad med den
hittills hogsta totalpoangen i undersokningen
kommunvelometerns historia. Den tredje fak-
torn som f6ljts upp handlar om invanarnas ngjd-
het kopplat till cykelinfrastrukturen i kommunen
och utgar ifrdn den arliga undersékning som
Statistiska centralbyran genomfor. Enligt det
NKI- (n6jd-kund-index) resultat som arligen tas
fram dr kommunens invanare nojdare med till-
gangen till cykelinfrastruktur koppat till faktorer
som framkomlighet, trygghet, sakerhet och
bekvamlighet 2018 i jamforelse med resultatet

d >
f <
[%]

{ CYKELSTA

fran 2015. Hela utvarderingsrapporten finns att
lasa pa www.uppsala.se/cykel

Svenska cykelstader

Under 2014 mottog Uppsala kommun en inbju-
dan till det da nystartade natverket Svenska
cykelstader. Foreningen bestar i nuldget av 30
svenska kommuner och 3 regioner som ar fram-
stdende inom vardagscykling. Féreningen stods
ocksa av 7 associerade medlemmar. For Uppsa-
las del finns bade Uppsala kommun och Region
Uppsala representerade. Svenska cykelstaders
malsattning ar att 6ka andelen cykelresor, for-
battra for cyklister i svenska kommuner samt
att statusen for cykeln som transportmedel hojs
savaliden kommunala verksamheten som pa
den nationella agendan. Natverket arbetar med
gemensamma projekt och mal och har fokus

pa att vara imageskapande och i internationell
framkant med kunskap och praxis inom var-
dagscykling. En viktig malsattning ar ocksa att
skapa kunskapsutbyten mellan de olika kom-
munerna. Féreningen bedriver ocksa ett nara
samarbete med cykelorganisationerna Svensk
cykling, Cykelframjandet, samt Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI). Uppsala kom-
mun har sedan starten varit en aktiv medlem
och under 2018 representerades kommunen av
en politiker i styrelsen samt tva tjansteman i
foreningens arbetsgrupp.
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Cykelvagar

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (oavsett vaghallare) (km)
Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (oavsett vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala kommun

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala tatort

Nya cykelvagar under dret i Uppsala kommun (km)

Nya cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)

Andel cykelvdg (med Uppsala kommun som véaghallare) som fatt ny
beldggning under aret i Uppsala tatort (procent)

Genomsnittlig tid innan ny upprustning av cykelvagarna
(med Uppsala kommun som védghallare) i Uppsala tatort (ar)

Atgarder under &ret for att avskilja fotgéngare och cyklister utmed cykel-
vagar i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som véghallare) (km)

Andel avskiljd cykelvag i Uppsala tatort (procent)

Antalet enkelriktade gator som reglerats om for att tillata cykeltrafk i
bdda riktningarna (Uppsala tétort)

Antal ombyggda korsningar under aret for bekvamare och framkomli-
gare cykling i Uppsala kommun med Uppsala kommun som vaghallare
(exklusive ombyggda korsningar utmed upprustade cykelvagar)

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala kommun

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala tatort

Antal upprustade cykeltunnlar under aret i Uppsala kommun
Antal cykelvagvisare totalt i Uppsala tatort

Antal cykelvagvisningstavlor totalt i Uppsala tatort

Antal platser totalt med cykeldetektering vid signalreglerade
korsningar i Uppsala tatort

Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (kommunala och privata)
Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (endast kommunala)

Antal platser som byggts om i syfte att genomfora permanenta
siktrojningsatgarder utmed cykelnatet i Uppsala kommun

Upprustad belysning under aret utmed cykelvagari Uppsala kommun
(med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Upprustad belysning under dret utmed cykelvagar i Uppsala tatort
(med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Ny belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala kommun
(med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Ny belysning under aret utmed cykelvéagari Uppsala tatort
(med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

2018
539,7
447,6
464,7

430,5

112

67

11,5
6,3

13,3
12,2

2,9

85

6,9

43
75

16

51
45

2306
22
18

82
34
14

55

55

4,5

2,5

2017
528,2
441,1
453,2

424

110

65

4,5

11
2,4

42

1,5

41
75

39

51
45

2306
22
18

67
19

20

10

2016
523,5
436,6
448,2

419,5

110

65

9,8
4,7
8,1

1,8

56

6,4

40
60

52
51
45
12
2306

22
18

62
14

2,8

1,2

5,5

2015
513,4
431,9
438,4

414,8

109

64

2,4
2,4
7,8
7,8
1,8

56

8,1

89
58

17

17
2306
22
18

59
13

6,6

2014
511
429,5
436

412,4
109
64

3,6
3,6
12,3
12,3
2,8

36
11

36
56

14

2033
22
18

54
11

26
21
9,8

9,8
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Cykelvagar i Uppsala kommun

I Uppsala kommun finns det i dag ungefar 54 mil
cykelvégar. Cirka 44,8 mil aterfinns i Uppsala tatort
och 2 mil finns i Storvreta tatort. Det ar markagaren
som ansvarar for att underhalla och skéta om
dessa cykelvdgar samt att investera i nya. | saval
Uppsala som Storvreta tatorter ar det framforallt
Uppsala kommun som har detta ansvar. | Uppsala
tatort har privata markagare ansvar for 17,1 kilome-
ter cykelvag medan det i de 6vriga delarna av kom-
munen (forutom stora delar av Storvreta, Skolsta,
Fullerd och Lindbacken) ar Trafikverket, samfallig-
heter och vagforeningar som ansvarar for saval drift
och underhall som byggnation av nya cykelvagar.

De cykelvagar i Uppsala kommun som kommunen
ansvarar for (464,7 km) ar uppdelade i fem kategorier:

« Snabbcykelleder (cirka 13 km)

« Huvudcykelstrak (cirka 65 km)

« Cykelvagari ett huvudcykelnat (cirka 122 km)
» Cykelvagari ovrigt lokalcykelnat (cirka 185 km)
« Rekreationscykelvagar (cirka 81 km)

Denna uppdelning ligger till grund for prioritering
av flera olika atgarder, exempelvis vid upprust-
ning och snordjning av cykelvagarna.

Regionala cykelvagar

De flesta av de cykelvagar som ligger i Uppsala,
Skolsta, Fullerd, Lindbacken och Storvreta tat-
orter ar Uppsala kommuns ansvar. Cykelvagar
som ligger utanfor dessa tatorter ar oftast andra
vaghallares ansvar sasom Trafikverket eller
privata vagforeningar. Aven cykelvagar som ligger
mellan kommunens tatorter ar i de flesta fall
nagon annan vaghallares ansvar.

| dagslaget finns det 83,4 kilometer cykelvagar
mellan Uppsala kommuns tatorter, ellerinom de
tatorter som inte ligger inom Uppsala kommuns
vaghallningsomrade. Av dessa ansvarar Uppsala
kommun for 26,1 km medan andra vaghallare sam-
mantaget ansvarar for 57,3 km. Det ansvar som
Trafikverket, samfalligheter eller vagféreningar har
over cykelvagarna innebar att dessa vaghallare ex-
empelvis ar ansvariga for asfaltens skick och dven
underhall under saval sommartid som vintertid.
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Gallande planering av nya cykelvagar mellan kom-
munens tatorter dr det i regel Trafikverket som
ansvarar for detta. | denna planering utgar Tra-
fikverket fran det prioriteringsarbete som Region
Uppsala genomfor inom ramen for den sa kallade
Lanstransportplanen. Region Uppsala antog under
vintern 2017/2018 en cykelstrategi ddr grunderna
for prioritering av cykelvagar presenteras.

| processerna avseende prioritering i
lanstransportplanen ingdr Uppsala kommun
som aktor och diskuterar prioriteringarna med
Trafikverket och Region Uppsala. Under 2018 har
Uppsala kommun varit fortsatt involverade till-
sammans med Region Uppsala och Trafikverket

i olika processer som beror regionala cykelvagar.
Bland annat har Uppsala kommun varit fortsatt
delaktiga i atgardsvalsstudie for vag 282, dar
kommunen tagit stallning till prioriterade atgar-
der for det fortsatta arbetet, vilket inbegriper en
gang- och cykelvag till Lanna. Kommunen har
aven deltagit i atgardsvalsstudien for omradet
Uppsala Nas som inkluderar cykelstrak. Dartill
har forberedande arbete genomforts for atgards-

valsstudie for vag 272 samt vagplan for vag 55.
Under aret har dven viktiga steg tagits for att
mojliggdra cykling mellan Uppsala och Ulva
kvarn. Bland annat har en cykelvag byggts mellan
vag 600 och Ulva kvarn. | och med att Trafikverket
ska bygga en gang- och cykelvag langs med vag
600, mellan Uppsala och Bjorklinge, kommer
darfor mojligheterna att cykla mellan Uppsala
och Ulva kvarn forbattras nar respektive projekt
ar genomférda.

Cykelbroar

Idag finns det totalt 112 broar med nagon form
av cykelframkomlighet i Uppsala kommun. Av
dessa aterfinns 67 i Uppsala tatort. Med cykel-
framkomliget menas att det antingen handlar
om broar for enbart fotgangare och cyklister eller
broar dar dessa trafikantgrupper behdver dela
utrymme med motorfordon som exempelvis bilar
och bussar. Nar det handlar om den sistnamn-

da kategorin kan broarna vara utformade med
antingen separata gang- och cykelbanor eller
cykelfalt alternativt att cyklister fardas tillsam-
mans med ovrig trafik i ett gemensamt korfalt.
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Under de senaste aren har det tillkommit ett antal
nya broar som medfort att bland annat cyklisters
framkomlighet forbattrats. Nagra exempel ar:

+ 2010: Gang- och cykelbroarna Idunspangen
och Strandangsspangen dver Fyrisan mellan
Ringgatan och sodra Svartbacken i hojd med
bostadsomradet Fyrisvallen

+ 2012: Gang- och cykelbron Hamnspangen
over Fyrisan intill Stadstradgarden

+ 2013: Gang- och cykelbron 6ver Strandbod-
kilen intill Bergsbrunnaparken

+ 2015: Gang- och cykelbron i Gamla
Uppsala 6ver den nya tagtunneln utmed
Banvallsvagen

+ 2017: Separata gang- och cykelbanor utmed
den ombyggda Flottsundsbron 6ver Fyrisan
i Sunnersta

| bérjan av mars 6ppnades den nya tillfalliga
gang- och cykelbron 6ver Vaksalagatan. Bron,

som ligger pa den Ostra sidan av sparomradet,
har framforallt tillkommit med anledning av att
den nu pagdende ombyggnationen av stadshu-
set pa den vastra sidan patagligt forsvarar fram-
komliggeten for gdende och cyklister. Denna nya
koppling mellan S:t Persgatan och Roslagsgatan
gor det mojligt att enklare ta sig mellan Oster-
plan och resecentrum. Den tillfalliga bron kom-
mer troligtvis att sta kvar under hela 2019 for
att sedan, nar det ar mojligt att cykla utmed den
véstra sidan av sparen igen, transporteras bort.
Stadshuset beréknas sta klart ar 2020.

Under sensommaren 2018 stod ocksa den

nya Vindbron dver Fyrisan i Arike Fyris klar.

Den nya gang- och cykelbron binder samman
stadsdelarna Ulleraker och Kungséngen pa

ett tydligare satt genom sin koppling till de
intilliggande gang- och cykelvagarna langs

med Fyrisans bada sidor samt Gstra och vastra
Vindbrovagen. Vindbron ar 6ppningsbar med en
segelfri hojd om 2 meter.
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Gaturegister

2. Franlduns vag férbi Nybyparken mot Holmgangsvag
och Mimersvagen

4. Utmed Gamla Uppsalagatan i korsning med Orvars
vag

6. Utmed Rabyvagens nordvastra sida i h6jd med
Lenngrensgatan och Karlfeldtsgatan

8. Iparkenintill Alriksgatan

10. Cykelvagnordvast om Liljefors torg vid cykeltunneln
under Tycho Hedéns vag

12. Utmed Kéllparksgatan mellan
Johannesbacksgatan och Kallparken

14. Utmed Fyrislundsgatan vid Grasloksgatan

16. Cykelvag intill Sparrisgatan soder om Arsta centrum

18. Utmed Murargatan mellan Snickargatan och
Byggmastargatan

20. Cykelvag mellan Falhagsleden och Lennakattens
jarnvag

22. Cykelvagvéster om Rapsgatan vid S6dra depagatan

24. Utmed vag 255 och Kuggebrovagen mellan
Ostra Vindbrovagen och Namndemansvagen

26. |ILinaSandells park

28. Cykelvag mellan Svampvagen och Nya Valsatravagen

30. Utmed Norbyvagen mellan Lindsbergsgatan och
cykelvag mot Kébo

32. Mellan Flogstavagen och Képenhamnsgatan

34. Cykelvagvid anslutning till Oslogatan

36. Utmed Soderforsgatan mellan vég 272 och
Hallndsgatan

38. Cykelvag mellan Borjegatan och Kyrkogardsgatan i
hojd med Tegnérgatan

40. |Vasaparken

42. Utmed Dobelnsgatan mellan Dag Hammarskoljds
vag och Kabovagen

44. Utmed Industrigatan mellan Eldkvarnsgatan
och Skyttelgatan

46. Utmed Kungsgatan mellan Kungsangsesplanaden
och Tullgarnsgatan

48. Utmed Storgatan mellan Norrtéljegatan
och Roslagsgatan

50. Cykelvag mellan Skogsvallsvagen och Fullerévagen

52. Cykelvagar mellan parkomraden och utmed
Silvergransvagen
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Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mal att gora det
tryggare, sékrare, mer framkomligt och mer
bekvamt att ta sig fram pa cykeln. Darfor genom-
fors det kontinuerligt cykelframjande insatser

i form av fler cykelvagar och malade cykelfélt.
Under 2018 fardigstallde kommunen totalt 6,3
kilometer nya cykelvagar eller cykelfélt inom
Uppsala tatort (se karta sidan 19). Inom kommun-
gransen uppforde Uppsala kommun totalt 11,5
km nya cykelvagar eller cykelfalt under aret.

Upprustade cykelvagar

Nér det handlar om omfattande upprustningar av
langre strackor arbetar Uppsala kommun efter en
sd kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt i de
relativt omfattande inventeringar som genomférs
av asfaltens skick ses ocksa behovet av annan upp-
rustning 6ver. Det handlar exempelvis om cykel-
végarnas bredd samt belysningen och malningens
standard. Under 2018 rustade Uppsala kommun
upp totalt 12,2 kilometer av cykelvagarna i Uppsala
tatort (se karta sidan 19). Inom kommungransen
rustade Uppsala kommun upp totalt 13,3 km. Detta
innebar att samtliga fick ny beldggning/asfalt och
att manga ocksa breddades och/eller fick forbatt-
rad belysning. | jimforelse med det totala antalet
cykelvagar i Uppsala tatort innebar denna upprust-
ningstakt att cykelvagarna i genomsnitt kommer
att fa ny beldggning/asfalt var 35:e ar.

Symbol somiillustrerar
snabbcykelled.

Snabbcykelleder

2012 inleddes ett arbete med att utreda mojlig-
heten att bygga sa kallade snabbcykelleder

i Uppsala tatort. Tanken var att dessa cykel-
vagar dels skulle byggas med hog kvalitet, dels
prioriteras extra hogt nar det handlar om drift-
och underhallsinsatser. I och med att politikerna

i januari 2014 antog handlingsplanen for arbetet
med cykeltrafik kunde arbetet med Uppsalas
forsta snabbcykelled starta. Sedan dess har
Valsatraleden (2014), Flogstaleden (2015) och stor-
re delen av Gamla Uppsalaleden (2017) byggts.
Under 2018 inleddes arbetet med den fjarde
snabbcykelleden, Savjaleden. Denna stracker sig
utmed vag 255 och Kuggebrovagen mellan Namn-
demansvagen i Savja och Vimpelgatan i centrala
Uppsala. Vid arsskiftet 2018-2019 hade ungefar
halva projektet genomforts. Under 2019 kommer
resterande delar av saval Sdvjaleden som Gamla
Uppsalaleden att iordningsstallas.

km nya cykelvagar eller cykelfalt verk-
stillde Uppsala kommun under aret
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Atgarder for att skilja fotgiangare och cyklister

En av de viktigaste malsattningarna i kommunens
cykelarbete ar att 6ka framkomligheten for
cyklister. En stravan ar darfor att skilja pa
cyklister och fotgéngare i sa stor utstrackning
som mojligt utmed saval strackor som pa broar
ochitunnlar. Férutom att dessa insatser gor det
lattare for cyklister att ta sig fram bidrar ocksa
atgarderna till 6kad trygghet bland fotgéngare.
Majoriteten av de kombinerade gang- och cykel-
vdgarna har idag ingen avskild del for cyklister
och fotgdngare. Detta uppméarksammades i hog
grad inom ramen for det arbete som genomfor-
des under 2012 och 2013 da den tidigare hand-
lingsplanen for arbetet med cykeltrafik togs fram.
Sedan dess har stora resurser lagts pa att rusta upp
och bredda manga strackor for att kunna inrymma
tillrackligt breda ytor for de bada trafikantslagen.
De inventeringar som genomfordes under 2012

och 2013 visade ocksa att det redan fanns ett antal
strackor av kombinerade gang- och cykelvagar som
var tillrackligt breda for denna uppdelning. Detta
medforde att ytterligare ett antal strackor kunde
delas upp under framforallt 2014.

| de flesta fall har separeringen utforts genom att
en vit linje och cykelsymboler med tillhérande

km cykelvagar
rustades upp
under 2018.

fardriktningspilar malats. | samband med detta
har ocksa skyltningen utmed strackorna forbatt-
rats for att sa tydligt som mgjligt informera om
vilken sida som galler for respektive trafikant. |
de centrala delarna av Uppsala tatort separeras
fotgangare och cyklister vanligtvis at genom att
beldggningen skiljer sig. Har anvands vanligtvis
betongplattor pa gdngbanan och asfalt pa cykel-
banan. Utmed cykelvdgnatet finns dven exempel
pa andra typer av separeringar dar framforallt
helt separata gang- respektive cykelbanor ar

att foredra. Under aren 2013-2017 separerades
totalt 59,9 kilometer gang- och cykelvagar. Under
2018 uppgick denna siffra till 6,9 kilometer utmed
Uppsala kommuns cykelvagar. Detta innebar

att 43 procent av cykelvagnatet i Uppsala kom-
mun (med Uppsala kommun som vaghallare)

i dagslaget ar uppdelat pa nagot satt mellan
trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelbanor

Under 2014 och 2015 satsade Uppsala kommun
pa att fortydliga enkelriktningen utmed de totalt
30 kilometer cykelbanor i Uppsala tatort dar
cykeltrafik endast tillats i en riktning. Bland annat
sattes nya vagmarken upp for att fortydliga reg-
leringen. Utmed strackorna forbéttrades ocksa
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skyltningen och vagmarkeringen i form av saval
underhallsmalning av cykelsymboler och fardrikt-
ningspilar som utokad separering med hjalp av
en malad linje mellan gangbana och cykelbana.
Inom ramen for detta projekt kompletterades
och andrades dven cykelvagvisningen sé att den
stamde 6verens med fardriktningarna.

Mindre cykelatgérder

For att se till att cykelvagnatet ar sakert och
framkomligt utfors kontinuerligt inventeringar
av de cykelvagar som kommunen ansvarar for.
Dock har kommunen inte resurser for att dagligen
vara ute pa plats utmed en stor del av strackor-
na. Darfor ar det bade viktigt och vérdefullt for
kommunen att hela tiden fa in synpunkter och
anmalningar fran allmanheten om fel och brister
som upptécks utmed cykelvagarna. Av alla fel-
anmalningar som kommer in prioriteras i forsta
hand hinder och felaktigheter som kan innebara
en trafikfara, exempelvis djupa eller stora gropar,
sprickor eller stora vattensamlingar. Nar flera

fel och brister upptacks utmed en och samma
stracka prioriteras denna hogre inom ramen for
de mer omfattande upprustningar som arligen
genomfors (se Upprustade cykelvagar sidan 21).

Utifran de felaktigheter och brister som inkom-
mer, via sdvél allmanhetens anmalningar som
kommunens egna inventeringar, utfors kontinuer-
ligt en stor mangd mindre insatser utmed cykel-
vagnatet for att pa olika satt gora det sakrare och
mer bekvamt att cykla. Nagra exempel pa detta
arrengoring eller utbyte av nedklottrade eller
trasiga vagmarken, atgarder av lokala haligheter
och sprickor i beldggningen/asfalten, justering

av asfalten runt uppstickande eller nedsankta
brunnslock, atgarder av trasig belysning samt
bristfallig malning av cykelsymboler, linjer och
cykelpassagemarkeringar m.m. | takt med att fler
cyklar och att det blivit enklare att anmala fel och
brister har ocksa mangden insatser 6kat relativt
mycket under de senaste dren. Uppsala kommun
ser detta som mycket positivt och forsoker hela
tiden anpassa resurserna efter behovet for att
kunna uppratthalla en sd god kvalitet pa cykelin-
frastrukturen som méjligt oavsett arstid och plats.

Cykling mot enkelriktad motorfordonstrafik

| framforallt de centrala delarna av Uppsala tatort
har allt fler gator reglerats om fran att ha varit
enkelriktade for alla fordonsslag (inklusive cykel-
trafiken) till att istallet enkelriktas for enbart
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motorfordonstrafiken. Detta innebar med andra
ord att i de fall denna @ndring genomforts tillats
numera cykeltrafik i bada fardriktningarna istal-
let for som tidigare enbart i den ena riktningen. |
de fall denna andring genomfdrts har en ny lokal
trafikforeskrift tagits fram samt att vagmarket for
fordonstrafik forbjuden ersatts med vagmarket
for forbud mot trafik med motordrivet fordon.
Genom att dndra regleringen utmed de gator dar
detta ansetts mojligt och lampligt har ett mer
finmaskigt cykelnat uppnatts. | de fall det i dags-
laget inte ar tillatet for varken motorfordonstrafik
eller cyklar att trafikera strackan i den ena rikt-
ningen kan detta motiveras utifran att det finns
intilliggande alternativa strackningar for cyklister
eller att en omreglering inte ansetts motiverat
eller lampligt med hansyn till kérbanebredd och
nyttoeffekt. 2018 finns denna reglering utmed
totalt 75 strackor eller platserinom Uppsala
kommuns vaghallningsomrade. Nagra exempel
ar Tradgardsgatan, Slottsgrand, Linnégatan,
Sturegatan, Odengatan och Fredsgatan.

Kantstensatgarder

Inkomna felanmalningar och kommunens egna
inventeringar visar att det forekommer ett antal
kantstenar som av olika anledningar anses kun-
na medfora forsamrad sakerhet, framkomlighet
och bekvamlighet for cyklister. Exempelvis
handlar det om kantstenar dar cykeltrafiken
korsar en annan kérbana och dar cyklister upp-
lever problem vid upp- eller nedfarter till och
fran cykelvdgen. Dessa platser atgardas konti-
nuerligt. Under de senaste aren (2014-2017) har
atgarder vidtagits i totalt 122 korsningar i an-
slutning till de cykelvagar som Uppsala kommun
ansvarar for. Under 2018 har ytterligare 16 kors-
ningar byggts om for att uppna god standard for
saval cyklister som fotgéngare. Inom ramen for
dessa atgarder ingdr ocksa tillganglighetsan-
passningar i form av anpassade kantstenshojder
och vita kupolplattor dar det anses lampligt och
mojligt. Utover dessa punktinsatser genomfors
kontinuerligt ocksa forbattringsatgarder i form
av kantstensjusteringar och tillgéanglighetsan-

Fore kantstensatgarder

Efter kantstensatgarder

strackor eller
platser har reg-
lerats om for att
tillata cykeltrafik

i bada riktning-
arna dar motor-
fordonstrafiken
ar enkelriktad.

passningar utmed de strackor av cykelvagnatet
som arligen rustas upp med exempelvis ny asfalt
(se karta pa sid 19 6ver de strackor som ingatt
under 2018).
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Upprustning av cykeltunnlar

Idag finns det 51 kombinerade gang- och cykel-
tunnlari Uppsala kommun varav 45 av dessa ater-
finns i Uppsala tatort. Under de senaste aren har
ett antal tunnlar tagits bort samtidigt som nagra
nya tillkommit. Nagra exempel &r de gang- och
cykeltunnlar som tagits bort vid Gottsunda cen-
trum, Granby centrum samt under Rébyvagen.
Under samma tid har exempelvis tva nya tunnlar
byggts utmed Almungevagen.

Under 2014 tog Uppsala kommun fram riktlinjer for
utformningen av saval nya som befintliga tunnar.
Enligt riktlinjerna ska tunnlarna upplevas trygga
och sdkra med bland annat god standard av belys-
ning, beldggning/asfaltering och separering mellan
fotgdngare och cyklister. Skymmande buskage
som upplevs otrygga och som medfor siktproblem
vid tunnelns ramper ska ocksa begransas. Utéver
detta sker ocksa klottersanering och samtliga
tunneltak malas vita. Syftet ar att skapa ett ljusare
sken fran belysningen.

T RN IR TR
- Il :

Utifran ovanstaende riktlinjer har en majoritet
av tunnlarna rustats upp under aren 2015-2018.
Den mest omfattande upprustningen under
2018 skedde i samarbete med Lyckebo forsko-
la i Storvreta. Aven en upprustning av dvriga
tunnlar i Storvreta har paborjats under aret.
Totalt har 9 tunnlar rustats upp under 2018 och
projektet fortsatter dven under 2019.

cykelvagvisningsskyltar finns idag uppsatta
utmed cykelvagarna
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Cykelvagvisning

Runt omkring i Uppsala tatort finns det cykel-
vagvisningsskyltar som visar riktning och ibland
(dar det visas till en specifik plats) dven avstand
till malpunkten. Det handlar bland annat om
vagvisning mot stadsdelar, skolor, centrum
(Stora torget) och resecentrum. Under perioden
2012-2015 sattes nastan 2 300 vagvisnings-
skyltar upp vid cirka 800 platser utmed Uppsalas
cykelvagnat. Utdver detta ingar uppsattande

av specifik cykelvagvisning som en del i arbetet
med de snabbcykelleder som succesivt byggs.

| och med detta arbete innehar idag 95 procent
av Uppsala kommuns cykelvagnat cykelvagvis-
ning. Under 2013 kompletterades skyltningen
med 22 cykelvagvisningstavlor vid platser som
beddmdes vara sarskilt svarorienterade. For att
ytterligare forbattra orienterbarheten utmed
cykelnatet har kommunen under perioden 2016-
2018 monterat gatunamnsskyltar vid ett 50-tal
gang- och cykeltunnlar. Dessa har placerats

procent av Upp-
sala kommuns
cykelvagnat
innehar cykel-
vagvisning.

ovanfor tunnelmynningen och beskriver vilken
vag eller gata som finns ovanfor. Malsattningen
med cykelvagvisningen ar att 6ka bekvamlig-
heten och orienterbarheten for framforallt
cyklister sa att de ska kunna hitta sina mal utan
onddiga felkorningar eller omvagar. Dessutom
ar ambitionen att leda cyklister till de cykelvagar
som av olika anledningar prioriteras nar det bland
annat handlar om bredare cykelvdgar med bra
belaggning, belysning, snorojning, halkbekamp-
ning och sandupptagning.

Cykeldetektering vid signalreglerade
korsningar

Utmed cykelnatet har ett antal platser forsetts
med sa kallad cykeldetektering. Detta &r en at-
gard som innebar att cyklister som kommer fram
till en signalreglerad korsning inte ska behdva
stanna och trycka pa den knapp som finns mon-
terad pa intilliggande stolpe utan istéllet detekt-
eras i forvag. Vanligtvis sker denna anmalan ge-
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nom att slingor gravts ner i marken vilka kanner
av stalet i de cyklar som passerar. Genom att
antalet stopp generellt minskar och att vanteti-
den forkortas for cyklister anses detta vara en
viktig atgard for att 6ka saval framkomligheten
som bekvamligheten. Uppsala kommun arbetar
for att cykeldetektering med tiden ska anvandas
i allt storre utstrackning och att en anpassning
hela tiden behover goras av tidigare genomforda
insatser for att atgarden ska fa sa stor effekt som
mojligt. En utveckling med detektering i form

av radar och/eller virmekameror undersoks for
tillfallet. Anledningen till att cykeldetektering
inte alltid anvands ar att en relativt stor mangd
cyklar som passerar en tankt plats med detek-
tering, utifran genomférda métningar, valjer att
svanga av fore den signalreglerade cykelpassa-
gen. Vid anldaggandet av detektering i dessa fall
skulle 6vriga trafikanter i korsningen i manga
fall stoppas upp utan att cyklisterna sjalva drog
fordel av detekteringen. | dagslaget finns det, i
Uppsala tatort, cykeldetektering vid 18 platser

i totalt 9 signalreglerade korsningar. Under de
senaste aren har inventeringar, forstudier och
projektering utforts for att fler platser ska kunna
utrustas med cykeldetektering under 2019.

kommunagda (och annu fler
privatagda) offentliga cykel-
pumpar finns idag utplacerade

Cykelvardsstation

I borjan av 2017 stod Uppsala kommuns forsta
cykelvardsstation klar. Meningen med en cykel-
vardsstation ar att Uppsala kommun ska ge kom-
munens cyklister mojlighet att tvatta av sin cykel
och genomfdra enklare cykelservice. Pa sa satt
framjas cykels@kerheten och Uppsalas cyklister
far, sarskilt under vintertid, lattare att under-
halla sina cyklar. Att bygga en cykelvardsstation
fanns dven utpekat som mali Uppsala kommuns
atgardslista for att bli Sveriges basta cykelstad.
Cykelvardsstationen ar placerad i Stadstradgar-
den, nara Parksnackan, och erbjuder Uppsalas
cyklister mojlighet till att tvatta och torka av
cykeln samt pumpa décken. Cykelvardsstationen
ar oppen och tillganglig dygnet runt under

hela aret. | samband med lanseringen av cykel-
vardsstationen spelades dven en instruktions-
film in som spreds genom Uppsala kommuns
kommunikationskanaler.

Cykelvardsstationen &r valanvand och darfor
underscks mojligheten till att komplettera
denna med ytterligare en anlaggning pa annan
plats. Som komplement till cykelvardsstationen
har Uppsala kommun anlagt fyra mindre cykel-
serviceplatser under 2018.
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Offentliga cykelpumpar och
cykelserviceplatser

Under aren 2012-2017 placerade Uppsala kommun
ut totalt 19 eldrivna fasta cykelpumpar i Uppsala
tatort. Platserna valdes ut med hansyn till cykel-
floden, korsande cykelstrak, tekniska forutsatt-
ningar samt tillgang till mark och strém. Under
2018 har dessa kompletterats med ytterligare en
eldriven pump pa vid Svamptorget i Norby.

Utover dessa eldrivna har Uppsala kommun un-
der aret placerat ut totalt 14 stycken manuella cy-
kelpumpar vid platser dar det inte funnits tillgang
till nagon stromkalla. Fyra av dessa ar sa kallade
cykelserviceplatser och ar placerade utanfor
biblioteket i Stenhagen, vid rondellen Krongatan-
Karlsrogatan, i Flogstaparken nara Enkopingsva-
gen samt pa Brantings torg. En cykelserviceplats
erbjuder forutom en manuell pump, d@ven enklare
verktyg och mojlighet att hanga upp cykeln.

De cykelpumpar som Uppsala kommun ansvarar
for ar tillgangliga dygnet runt och pumparna klarar
de flesta ventiler for exempelvis cyklar, barnvagnar
och rullstolar. Férutom de pumpar som kommu-
nen tar hand om finns det i nulaget dven privata
offentliga cykelpumpar pa 48 andra platser inom
Uppsala tatort vilket alltsa innebar att denna ser-
vice idag finns tillganglig vid totalt 82 platser i Upp-
sala tatort. De privatdgda pumparna aterfinns ofta
vid universitetsinstitutioner, bensinstationer och

cykelhandlare. Pa cykelkartan finns information
om var du hittar pumparna och nar under dygnet
definnsttillgdngliga.

Siktrdjning

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med
siktrojning av vaxtlighet utmed cykelnatet. Lagt
hangande grenar och annat invéxande buskage ar
en sakerhetsrisk da grenar riskerar att fasta i hjulet
eller att cyklisten tvingas vaja hastigt. Genom att
glesa ut narbelaget buskage foljer ocksa en battre
overblickbarhet vilket 6kar trygghetskanslan och
samtidigt synliggors aven cyklisterna battre sjalva
for andra trafikanter vilket minskar risken for kol-
lisionsolyckor. Vid sidan av de mindre omfattande
atgarderna som kontinuerligt genomfors vid ett
storre antal platser startades under 2018 ett pro-
jekt dar kommunen genomfor relativt omfattande
och mer permanenta insatser vid ett antal platser.
Syftet med dessa ar att siktproblematiken ska l0sas
for en langre tid genom att dtgarden i sig inte kra-
ver dterkommande skétsel i form av bland annat
beskarning. Under 2018 genomfordes ovanstaende
vid totalt 14 platser.

Belysning

Generellt sett ska samtliga cykelvagar inom
Uppsala kommuns vaghallningsansvarsomrade
inneha god belysning. Undantaget utgors av
rekreationscykelvagar. Utifran en tidigare genom-
ford belysningsinventering atgardas kontinuerligt
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de brister som finns utmed cykelvagnatet. Under
2018 har belysningen utmed totalt 55 kilome-

ter cykelvagar i Uppsala kommun rustats upp.
Upprustningen har inneburit att de gamla arma-
turerna bytts ut mot LED-armaturer. | och med
detta kan cyklister se farger och kontraster battre
och cykelbanan och omgivningen upplevs som
ljusare. Under aret har dessutom ny belysning
byggts utmed totalt 4,5 kilometer cykelvagar i
Uppsala kommun, varav 2,5 kilometer i Uppsala
tatort. Detta har inneburit en 6kning av antalet
ljuskallor, bland annat genom fler lyktstolpar eller
komplettering av lyktstolparnas armar.

Cykling vid vagarbeten

Uppsala ar just nu inne i en expansiv period med
kraftig nybyggnation av bostader och infrastruktur.
Detta medfor att det for tillfallet pagar manga olika
vagarbeten, bade i kommunen som stort, men
framforallt i de centrala delarna av Uppsala tatort.
Vagarbeten kan innebdra att framkomligheten for
gaende och cyKlister tillfalligt begransas. Darfor har
Uppsala kommun under 2018 utvecklat arbetet med
att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten
for gdende och cyklister vid vagarbeten.

Under aret har det exempelvis tagits fram ruti-
ner for att kunna besikta pagaende végarbeten

for att sakerstalla framkomligheten for gdende
och cyklister. | september 2015 antog gatu- och
samhallsmiljonamnden vitesbelopp avseende
bristande tillganglighet och trafiksakerhet vid
vagarbeten. Om inte ansvarig entreprendr har en
trafiksaker omledning av gang- och cykeltrafik i
enlighet med den trafikanordningsplan, som ska
finnas och vara godkand av Uppsala kommun,
har kommunen mojlighet att begéra vite fran
entreprendren. Under 2017 har arbetet fortsatt
med b.la. faststallande av vitesbelopp, rutiner vid
besiktningar av arbetsplatserna samt samord-
ning internt inom Uppsala kommun. Under 2018
har Uppsala kommun fortsatt arbetet med att
implementera viten i verksamheten.

Sopning av cykelvagar

Under 2018 sopades Uppsala kommuns samt-
liga cykelvagar vid minst fem tillfallen. Vid tva
av dessa tillféllen anvandes blasmaskiner for
att blasa ut véxtrelaterat material pa gronytor
eller i skogsomréden. Arets férsta sopning var
en s.k. mellansopning som genomfordes i slutet
av mars pa de hogprioriterade cykelvagarna (las
mer om detta under stycket vintervaghallning
sidan 30). | och med det vaderldge som radde
februari och mars utférdes arets mellansopning
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under en kortare period an vanligt, samt betyd-
ligt senare an vanligt. Den 15 april inleddes den
ordinarie sandupptagningen och den avslutades
i slutet av maj. Nar hosten infoll och exempelvis
[6v och barr f6ll fran trad och buskar sopades
och blastes cykelvagarna aterigen rena for att
bland annat minska risken for halka. Utover
dessa tillfallen gjordes dven insatser vid behov,
exempelvis nar glaskross upptacktes utmed
cykelvagarna. Vid hostsopningen anvandes en
kartlaggningen for barr- och l6vfallning som
gjordes under 2017. Denna kartlaggning kommer
att forddlas under 2019 och laggas in i kommu-
nens kartsystem.

Vintervighallning

Uppsala kommun ansvarar for vintervaghall-
ningen utmed cykelvagarna i framforallt Uppsala
och Storvreta tatorter. De moment som utfors ar
plogning, halkbekampning, snébortforsling och
vid behov isrivning. Under varen ansvarar kom-
munen dven for att ta upp den sand som lagts

ut under vintern. Infér framférallt snofall och

vid hastiga vaderomslag stalls stora krav pa den
beredskapspersonal som bland annat ansvarar
for vaderbevakning och viktiga beslut kring vilka
insatser som ska vidtas. Arbetet kan manga gang-
er vara behéftat med en stor komplexitet, vilket
stéller stora krav pa dessa personer. Efter beslut
om lampliga dtgarder pa gang- och cykelvagar-
na utfor sedan anlitade entreprendrer insatser
utifran prioriteringsordningen av strackor utmed
cykelnatet (se Cykelvagar i Uppsala kommun
sidan 12). Generellt sett har cykelvdgarna och
kollektivtrafikstraken hogre prioritet an det 6v-
riga vagnatet. Prioriteringsordningen innebar att
en del bilgator snordjs senare samt att insatser
utmed dessa inte satts in i lika stor utstrackning.

Forbdttringar under 2018

Under 2018 har Uppsala kommun jobbat vidare
med att utveckla arbetsmetoderna for sopsalt-
ningsstraken. Vidare har Uppsala kommun tagit
fram en ny upphandling som borjade gélla den
15 oktober 2018, dar kvalitetskraven for Uppsala

kommuns huvudcykelstrdk har hojts. Det ror sig
framférallt om hur lang tid entreprendrerna har
pa sig att genomfora en insats.

Sandsopning

Under 2018 uppstod aldrig nagon reell majlighet
att genomfora en s.k. mellansopning. Anledning-
en till detta var att vintern drog ut pa tiden och
varen kom forst i slutet av mars / bérjan av april.
Forsta sopningsinsatsen blev istallet den mer
omfattande sopningen och sandupptagningen
utmed samtliga cykelvdagar som da startadei
borjan av april ménad. Anledningen till att denna
insats inte startar tidigare ar att varen oftast ar
mycket oférutsagbar med risk for vaderomslag.
Snd och is behover smélta och sanden far inte
vara fastfrusen. Under varen samlades cirka 9000
ton sand upp fran de cykelvagar som Uppsala
kommun ansvarar for.
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Utbildningsinsatserna dkar

All personal som arbetar med vintervaghallning
har deltagit i kommunens snoréjningsutbildning.
Utbildningen innehaller bade en teoretisk och
praktisk del. Under den praktiska delen har férar-
na bland annat fatt prova pa att ta sig fram i sno-
modd med rullstol, 6gonbindel och rullator for att
pa sa satt forsta hur svart det kan vara for olika
trafikanter. | den nya upphandlingen galler att
personal som arbetar inom vinterentreprenaden
ska ga vinterutbildningen vart tredje ar, och dren
utveckling sett till tidigare ar da de endast behov-
de ga utbildningen en gang pa en femarsperiod.

Forbdttringarna fortsdtter

Malsattningen &r att fortsatta utvardera insatser-
na och allt eftersom ytterligare forbattra mojlig-
heterna for bland annat cyklister att ta sig fram
pa ett sakert, framkomligt och bekvamt satt dven
under vinterhalvaret. Inom ramen for utvarde-
rings- och forbattringsarbetet ingar naturligtvis
aven omvarldsbevakning for att bland annat se
over ny forskning pa omradet.
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Cykelparkeringar

2018 2017 2016 2015 2014
Antal cykelparkeringar totalt i centrala Uppsala 11921 11946 12392 12167 12897
Antal nya cykelparkeringar under aret i centrala Uppsala 1806 302 313 94 120
Antal borttagna cykelparkeringar under aret i centrala Uppsala 1831 748 88 826 153
Antal upprustade cykelparkeringar under aret i centala Uppsala 636 90 200 180 20
Antal lastcykelparkeringari centrala Uppsala 8 8 0 0 0
Antal cykelvdrdar under aret i stadskarnan och vid resecentrum 12 10 8 3 10
Antal felparkerade cyklar under aret i Uppsala stadskarna och inom 864 563 554 415 412
resecentrumomradet
Antal felparkerade cyklar under aret i Uppsala stadskarna och inom 302 327 327 221 250
resecentrumomradet, justerat
Antal omhéndertagna 6vergivna och langtidsparkerade cyklar under 972 932 1242 1204 965

areti Uppsala tatort

0 ingetarbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Nya cykelparkeringar

Under 2018 har Uppsala kommun byggt cykelpar-
keringar med plats for totalt 1806 cyklar. Dessa
har tillkommit framforallt vid resecentrum men
dven pa Svartbacksgatan och Smedsgrand. Un-
der 2018 har @ven 1831 cykelparkeringar tagits
bort, framst vid resecentrum pa grund av bygg-
nation av ett cykelparkeringshus. Under 2018 har
stort fokus varit pa resecentrum och cykelparke-
ringshusprojektet dar en viktig del har varit att
[6sa cykelparkeringsbehovet under byggtiden da
manga platser tagits bort. For att 6ka kapaciteten
under byggtiden har 100 tillfalliga cykelplatser
byggts vid Frodeplan under 2018. Under 2019
kommer cykelparkeringshuset att sta klart vilket
forvantas l6sa en stor del av kapacitetshehovet
av cykelparkeringar runt resecentrum.

En utmaning i arbetet ar att hitta tillrackligt

med yta for cykelstall. | och med att de centrala
delarna av Uppsala hela tiden fortatas behover
behovet av fler cykelparkeringar alltid samkoordi-
neras med framkomligheten och trafiksakerheten
for gdende, framkomlighet for raddningstjanst

och fardtjanst samt behovet av en levande stad
med ytor for uteservering och handel.

Undersokningar gallande tillgangen pa lediga
platseri cykelstéllen har visat pa att cykelparke-
ringarna, framforallt i innerstaden, inte racker till
kapacitetsmassigt. Detta har sin forklaring i ett
okat antal ombyggnationsprojekt i innerstaden,
okad andel cykling i Uppsala och dven att Uppsa-
la kommun under de senaste aren har byggt fler
cykelparkeringar vid attraktiva lagen, nagot som
ocksa tyvarr okar antalet felparkerade cyklar vid
de cykelparkeringar som ingar i inventeringen.

Under 2018 byggdes dven 38 semivertikala
cykelstall vid Stationsgatan som en pilotyta for
att testa cykelstallens funktion. Semivertikala cy-
kelstall ger en yteffektiv anvandning och fungerar
braitranga utrymmen.

nya cykelparkeringar
har byggts under 2018.

1806
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Tvdvaningscykelstdll

2016 byggdes Uppsala kommuns forsta tvava-
ningscykelparkering vid Uppsala Resecentrum,
bakom hotell Radisson Blu. Detta var en testyta
for att fa en uppfattning om hur tvavaningsstal-
len fungerade utomhus i en intensiv stadsmiljo.
Testytan foll val ut och tvavaningsstallen blev val
mottagna av allmanheten. Mot denna bakgrund
initierade Uppsala kommun under 2017 en upp-
handlingsprocess for att skapa ett ramavtal med
leverantorer som tillhandahaller tvdvanings- och
konventionella cykelstall.

Ramavtalet for de nya cykelstallen blev klart un-
der varen 2017 och i september byggdes Uppsala
kommuns andra cykelparkering i tva vaningar.
Denna byggdes vid Smedsgrand mitti centrala
Uppsala, i ndra anslutning till Dragarbrunnsgatan
som ar ett tungt cykelstrak. Under 2018 byggdes
tvavaningsstall med plats for 1680 stycken cyklar
pa parkeringen vid Stadshuset vilket gav plats for
fler an dubbel sa manga cyklar som tidigare fick
plats pa ytan.

Upprustning av cykelparkeringar

Uppsala kommun har som ambition att kontinu-
erligt rusta upp befintliga cykelparkeringar och
forbattra standarden pa dem. Upprustningen
kan exempelvis besta av att cykelstéllen flyttas
om for battre kapacitet och tillganglighet, mark-
atgarder sasom asfaltering och plattsattning av
tidigare grusade ytor utfors, trasiga cykelstall
byts ut mot nya, gamla cykelstall byts mot
cykelstall av annan sort med mera. Mellan aren
2010-2012 rustades cykelparkeringar med plats
for totalt 5550 cyklar upp, vilket gjorde att det
under perioden 2013-2014 inte fanns nagot storre
behov av att rusta upp fler. 2015 aterupptogs
arbetet vilket gjorde att cykelparkeringar med
plats for 470 cyklar rustades upp under perioden
2015-2017. Under 2018 fick den norra cykel-
parkeringen vid resecentrum ny markbelaggning
i form av plattori stallet for grus. Markatgar-
derna utfordes i samband med att parkeringen
forsags med tvavaningscykelstall. Detta innebéar
att cykelparkeringar med plats for 636 cyklar har
rustats upp 2018.
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Cykelparkeringshus

Under 2018 pdborjades arbetet med att bygga
ett cykelparkeringshus vid resecentrum.
Parkeringshuset ska rymma drygt 1200 cyklar,
varav ett trettiotal specialcyklar. Forutom
mojligheten att parkera cykeln med skydd for
regn och sno ska cyklisterna d@ven erbjudas for-
varingsmojligheter i skdp med plats for bland
annat cykelhjalmar och batteri for elcyklar.
Parkeringshuset byggs i tva vaningar med en
invandig ramp som mojliggor cykling till vaning
tvd och kommer dessutom att vara dver-

vakat med kameror och vaktare. Bottenplanet
kommer dven att inrymma en cykelrelaterad
verksamhetsyta. Under december 2018 gavs
privatpersoner méjlighet att svara pa en enkat
med fragor om resvanor och intresset for cy-
kelparkeringshuset. Projektet ar ett samarbe-
te mellan kommunen och Uppsala Parkerings
AB och parkeringshuset berdknas sta klart
hosten 2019.

cykelplatser ska parkerings-
huset rymma.

Lastcykelparkeringar

Under 2017 fardigstalldes Uppsala kommuns
forsta lastcykelparkering vid Stationsgatan, i nara
anslutning till resecentrum. Lastcykelparkeringen
ar specialbyggd sa att storre lastcyklar, special-
cyklar och cyklar med cykelkarror ska kunna par-
kera tryggt och sakert. Bakgrunden till detta ar
att antalet lastcyklar i Uppsala har 6kat de senas-
te aren och att sarskilda parkeringar for lastcyklar
lange har varit efterfragat fran allmanheten.

Lastcykelparkeringen ar malad med sarskilda
lastcykelsymboler och rymmer totalt atta last-
cyklar. Parkeringen har sarskilda cykelstall som
ar lagre an vanliga cykelstall och har aven mer
utrymme, s att storre cyklar kan parkera. Fler
lastcykelparkeringar kommer att byggas i cykel-
parkeringshuset som beraknas sta klart hosten
2019 och Uppsala kommun har som ambition att
aven bygga lastcykelparkeringar pd andra platser
i staden under aret.
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Cykelparkeringshandbok

Under 2017 tog Uppsala kommun fram en cykel-
parkeringshandbok. Cykelparkeringshandboken
syftar till att visa hur Uppsala kommun arbetar
med cykelparkeringar, vilka principer som an-
vands och aven ge tips kring hur cykelparkeringar
kan utformas. Cykelparkeringshandboken ar pri-
mart riktad mot verksamma inom stadsplanering
och anlaggning inom Uppsala kommun.

Cykelvardar

Sedan 2010 har Uppsala kommun anlitat cykelvar-
dar, vars primara funktion ar att forbattra trafik-
sdkerheten, framkomligheten och tillgangligheten
vid Uppsalas cykelparkeringar. Uppsala kommuns
cykelvardar aritjanst aret runt och arbetar med att:

« Hantera langtidsparkerade och
overgivna cyklar

« Informera cyklister om var det finns
lediga cykelstall

« Informera om konsekvenserna av
felparkerade cyklar

Under 2018 har antalet cykelvardar okat till 12
personer. Stort fokus har legat pa byggandet

av cykelparkeringshuset vid resecentrum, dar
cykelvardarna har hjalpt till i samband med av-
stangningen av cykelparkeringen dar cykelpar-
keringshuset byggs. Det har bland annat handlat
om att flytta kvarblivna och felparkerade cyklar
samt att hanvisa cyklister till andra cykelparke-
ringar. Arbetet med att forbattra cykelvardarnas
arbetsrutiner har fortsatt under aret.

Felparkerade cyklar

2009 inventerades cykelparkeringssituationen
i centrala Uppsala. Resultatet visade pa att
antalet felparkerade cyklar i stadskarnan var
mycket stort. Felparkerade cyklar leder till
minskad framkomlighet, tillgédnglighet och
trafiksakerhet i stadskarnan. Mot bakgrund
av inventeringen antog davarande gatu- och
samhéllsmiljbndmnden ett dtgardspaket i
syfte att forbattra cykelparkeringssituationen
i stadskarnan.
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Atgardspaketet omfattade foljande &tgérder:

» Byggnation av nya och upprustning av
befintliga cykelparkeringar

« Infora cykelvardar i centrala Uppsala

« Starta informationskampanjen
”Parkera schyst”

« Omhanderta fler 6vergivna cyklar

Inventeringarna av felparkerade cyklar har darefter
fortsatt varje ar sedan 2009. Redan 2010 sags klara
forbattringar avseende felparkerade cyklar och
2011 hade antalet felparkerade cyklar nastan halv-
erats i jamforelse med 2009 ars siffror. Omfattande
byggprojekt vid Resecentrum och Dragarbrunns-
gatan 2012 ledde till att inventeringsomradet for
felparkerade cyklar utokades, men helhetsbedom-
ningen var anda att situationen med felparkerade
cyklar var likvardig mot tidigare ar.

Inventeringarna av felparkerade cyklar 2013-2015
visade pa att antalet cyklar hade stabiliserat sig

och héll en liknande niva som tidigare ar.
Inventeringarna under 2016 och 2017 visade att
antalet felparkerade cyklar hade 6kat jamfort

mot tidigare ar. Detta tros ha sin forklaring i att
Uppsala kommun under 2016 byggt fler cykelstall
vid attraktiva cykelparkeringar, vilket ocksa tyvarr
har lett till fler felparkerade cyklar vid dessa lagen.
Andra forklaringar tros vara flertalet storre bygg-
projektiinnerstaden, dar cykelstall har flyttats
eller tagits bort, vilket bidragit till fler felparkerade
cyklar. Under 2016 och 2017 tog dven privata mar-
kagare bort cykelstall i innerstaden, vilket ocksa
har bidragit till ett 6kat antal felparkerade cyklar.

Under 2018 stangdes flera cykelparkeringar i an-
slutning till resecentrum av pa grund av byggen.
Mitt i sommaren stangdes den storsta och mest
centrala cykelparkeringen av for byggnation av
cykelparkeringshus. Det resulterade i ett stort
antal felparkerade cyklar i Centralpassagen trots
att alternativ parkering fanns. Aven i Strandbod-
kilen fanns det upp emot 200 felparkerade cyklar.
Problemet med felparkerade cyklar 6kade pa
dessa platser under sommaren trots skyltar med
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P-forbud. D3 utrymningsvagarna for jarnvagens
perronger och framkomligheten for synsvaga och
raddningstjanst forsamrades kraftig, flyttades cyk-
larna till narbeldgna parkeringar. Arets inventering
visar pa en tydlig 6kning av antalet felparkerade
cyklar vid de cykelparkeringar som ingar i invente-
ringen. Okningen har sin férklaring i byggprojekten
i omradet kring resecentrum.

Overgivna och langtidsparkerade cyklar
Uppsala kommun omhéndertar varje ar ett stort
antal 6vergivna och langtidsparkerade cyklar.
Syftet med omhandertagandet av cyklar ar att
skapa mer plats i cykelstallen och dven att fram-
jatrafiksakerheten. Cyklar som kan antas vara
overgivna eller langtidsparkerade marks upp
med lappar och om lappen sitter kvar efter fem
veckor omhéandertas cykeln. Omhéandertagan-
det baseras dven pa en helhetsbedémning av
cykelns skick, varde och hur lange den har statt
parkerad i cykelstallet. Efter att cykeln har blivit
omhandertagen har dgaren mojlighet att, mot

en hanteringsavgift och forutsatt att dgaren kan
identifiera cykeln, fa tillbaka sin cykel. Cyklar som
inte hamtas ut efter tre manader saljs pa auktion
eller skrotas och atervinns.
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2014 infordes nya regler for langtidsparkerade
cyklar, som innebar att cyklar far sta parkerade
max fem veckor i cykelstéll i centrala Uppsala.
Hosten 2017 inleddes ett arbete med att se over
davarande regler for ldngtidsparkerade cyklar.
Ambitionen var att minska den tillatna tiden att
sta parkerad i cykelstéll, men att 4nda reser-
vera cykelstall som mojliggor langre parkering.
Under 2018 resulterade detta i nya regler pa
cykelparkeringarna narmast resecentrum dar
det nu ar tillatet att parkera i max tva veckor.

Arbetet med att se 6ver reglerna for cykelpar-
kering i centrum &r inte avslutat, utan behover
utvecklas och anpassas till den sténdigt for-
andrade parkeringssituationen. Under 2018
togs totalt 972 cyklar omhand av Uppsala kom-
mun. Cyklarna som omhandertogs bedomdes
antingen vara langtidsparkerade, 6vergivna
fordonsvrak eller felparkerade. Omhander-
tagandet av cyklar har frigjort ett stort antal
lediga platser i cykelstallen till de cyklar som
verkligen anvands.

overgivna och langtidsparkerade cyklar togs
omhand av Uppsala kommun under 2018.

Hyrcykelsystem

Ett hyrcykelsystem &r ett system bestdende av
cyklar for korttidsuthyrning, med syfte att framja
cykeltrafiken. Ett hyrcykelsystem kan avlasta
kollektivtrafiken, framja turism och pendling och
aven vara ett starkt varumarke for cyklism.

De senaste aren har hyrcykelsystem blivit allt
vanligare i Sverige och storre hyrcykelsystem
finns exempelvis i Malmo, Goteborg och Stock-
holm. Mot bakgrund av detta genomférdes 2016
en omfattande forstudie som undersokte forut-
sattningarna for ett hyrcykelsystem i Uppsala.

Utifran resultatet av forstudien blev det politiska
beslutet att Uppsala kommun inte i nartid ska
upphandla ett hyrcykelsystem. Det framsta argu-
mentet till beslutet var att ett fast hyrcykelsystem
tar mycket mark i ansprak. | slutet av sommaren
2018 etablerade sig en privat hyrcykelentreprenor
som erbjuder ett sa kallat [6st hyrcykelsystem
utan fasta stationer. Arbetet framat fokuserar pa
att 6vervaka forutsattningarna for hur dessa ska
fungera sa bra som mojligt.
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Trafiksakerhet

2018 2017 2016 2015 2014
Antal cykelolyckor under aret i Uppsala kommun (rapporteradei Strada) 263 335 295 123 74
Andel cyklister som anvédnde hjalm under aret (procent) 0 0 32 30 31
Antal cykelboxar totalt i Uppsala tatort 5 5 5 5 0
Antal cykelpassager som hastighetssakrats under aret 5 27 10
Antal cykeloverfarter i Uppsala tatort 31 25 0 0 0

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelolyckor och statistik

Efter att en trafikolycka har intraffat ar det av
hogsta vikt att utreda var olyckan har intréffat
och varfér situationen uppstatt. Uppsala kom-
mun anvander sig av olycksrapporteringspro-
grammet STRADA, Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, som ags och administreras av Trans-
portstyrelsen. | STRADA har varje inrapporterad
olycka en kortare beskrivning. | beskrivningen
ingar handelseforlopp, information om platsen
dar olyckan intraffade samt detaljerad informa-
tion rorande sjalva olyckan.

Under de senaste sex aren har Polismyndigheten

i Uppsala lan och Uppsala Narakut rapporterat

in cykelolyckor till STRADA. Under 2016 borjade
aven Uppsala Akademiska sjukhus rapporterain
cykelolyckor till STRADA vilket ledde till att antalet
cykelolyckor 2016 6kade kraftigt i statistiken. Det
har rapporterats in mellan 56 och 335 cykelolyck-
or per ar under denna 6-arsperiod. Generellt nar
det galler cykelolyckor finns det tyvarr ett stort
morkertal ndr det handlar om sjélva antalet olyck-
or. Detta beror framst pa att manga cykelolyckor
inte leder till att de inblandade behover soka sjuk-
vard. Morkertalet beror dven pa att polismyndig-
heten inte blir tillkallade till samtliga cykelolyckor.

Uppsala kommuns ambition &r att ha sa omfat-
tande, tillforlitlig och kvalitetssakrad statistik

som ar mojligt. All form av olycksforebyggande
arbete som bedrivs inom Uppsala kommun har
sin grund i statistiken.

Cykelolyckor 2018

Utifran olycksstatistiken fran STRADA kan det utla-
sas att antalet inrapporterade cykelolyckor ar lag-
re 2018 jamfort med 2017 och 2016. Minskningen i
antalet inrapporterade cykelolyckor kan vara ett
tecken pa att kommunens vaghallnings- och trafik-
sakerhetsarbete ger resultat, men behover inte ge
en korrekt bild av verkligheten eftersom morker-
talet vad géller det faktiska antalet cykelolyckor
forvantas vara stort. Forutom det faktum att alla
cykelolyckor inte leder till att polismyndigheten
tillkallas eller att de inblandade soker sjukvard bor
ocksa noteras att sjukhusrapporteringen bygger
pa att patienten sjalv samtycker till att blanketten
Trafikskadejournal fylls i och att rapportering till
STRADA sker.

Under 2018 har totalt 263 cykelolyckor rapporte-
ratsin till STRADA. Av dessa beddms 3 vara allvar-
liga olyckor, 57 mattliga och 197 lindriga olyckor.
1 stycken olycka bedoms ha osaker eller okand
svarhetsgrad och 5 stycken olyckor bedéms inte
vara personskadeolyckor.

Av cykelolyckorna bedoms 137 stycken vara singel-
olyckor, 91 stycken kollision mellan cykel och mo-
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torfordon, 19 stycken kollision cykel-cykel, 7 styck-
en fotgdngare-cyklist och 2 stycken 6vriga olyckor.

Noterbart dr den stora mangden singelolyckor
samt det faktum att enbart 7 stycken olyckor
mellan fotgdngare och cyklister registrerades. Det
innebar dock inte att det inte sker fler olyckor av
denna typ, som inte blir inrapporterade till STRA-
DA. Av samtliga registrerade cykelolyckor har 164
stycken skett pa det kommunala vagnétet.

Hastighetsoversyn

Under 2015 pabdrjades arbetet med att infora
nya hastighetsgranser i Uppsala kommun. Anled-
ningen till att en hastighetsoversyn genomfors
bygger framforallt pa malsattningen om en 6kad
trafiksakerhet. Det finns dven stora vinster i form
av att hastighetsoversynen leder till forbattrade
trafikmiljoer, miljovinster samt battre samspel
mellan olika trafikslag i kommunen. Arbetet med
hastighetsoversynen har fortsatt under 2018 och
kommer dven att fortsatta en bit in under 2019.

fortsatter arbetet med att infora
nya hastigheter i Uppsala kommun.

Grunden foér de nya hastigheterna ar:

« 30 km/tim pa vagar med blandtrafik,
bostadsgator, centrumgator och vid skolor

+ 40 km/tim pa gator, i huvudsak inom
huvudgatunatet, med gang- och cykelbanor
samt gator med gangbanor och cyklar pa
kdrbanan

« 60 km/tim pa trafikleder, vdgar med stora
korsningsavstand samt vagar dar gang- och
cykelbana ar separerad langs med vagen.

For Uppsala kommuns cyklister innebar hastig-
hetsoversynen att hastigheten generellt sénks

pa gator dar cykelbanor korsar andra gator, och
aven pa gator dar cyklister fardas i blandtrafik. Ett
overgripande mal for hastighetsdversynen ar ett
béttre samspel mellan gdende, bilister, kollektiv-
trafik och cyklister.
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Sakra skolvagar

2014-2015 inventerades totalt 36 skolor (ak F-4)
inom davarande projektet ”Sakra skolvagar”.
Inventeringarna avsag skolvdgen runt skolor dar
eventuella brister redovisades. Av 36 skolor tog
14 skolor emot mojligheten till samarbete vilket
ar en forutsattning for att na forandring. Nagra
forbattringar som gjorts till foljd av inventering-
en ar dversyn och atgarder vid 6vergangsstallen,
andrade parkeringsvillkor, omdragning av gang-
och cykelvdg samt information om vandrande
skolbussar. Arbetet med sakra skolvédgar har
fortsatti den ordinarie verksamheten efter att
projektet avslutats.

Stadsbyggnadsforvaltningen och utbildnings-
forvaltningen har tillsammans fatt i uppdrag att
tillsammans ta fram lampliga avlamningsplatser
vid fem utvalda grundskolor. Malet ar att minska
biltrafiken runt dessa skolor for att minska kon-
flikterna mellan barn och fordon. Under véren
2018 bjods alla vardnadshavare fran dessa fem
skolorin till en workshop i syfte att involvera dem

i projektet och hora deras forslag pa lampliga
platser for hamtning och lamning en bit bort fran
skolorna. Sammanlagt deltog 14 foraldrar. Barnen
pa skolorna engagerades ocksa genom att delta

i en teckningstavling dar de vinnande motiven
kommer att finnas pa skyltar som ska marka upp
avlamningsplatserna. | dagslaget ér uppdraget inte
helti hamn, men tre av fem skolor kommer f& upp-
markta avlamningsplatser under varen 2019.

N@mnas bor ocksa att forvaltningen fortlopande
tar emot fragor och synpunkter fran personal,
elever och foraldrar. Dessa utgor ett bra underlag
i det kontinuerliga forbattringsarbetet for att
skapa sa goda forutsattningar som mojligt utifran
ett trafiksakerhetsperspektiv.

Cykelhjdlmsinventering

Sedan 1995 genomférs arliga inventeringar

av Uppsala kommuns cyklisters cykelhjalms-
anvandning. Syftet med inventeringen &r att

fa en battre bild av hur mdnga cyklister som
anvander cykelhjalm och om det gar att se nagra
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trender i anvandandet. Inventeringen genom-
fors varje ar i maj och juni manad pa en rad olika
platseri kommunen.

2016 visade cykelhjalmsinventeringens resultat
att totalt 32 % av de raknade cyklisterna anvande
cykelhjalm i Uppsala tatort, vilket &ren uppgang
med tva procentenheter jamfért med 2015. Vid
méatpunkterna i ytteromradena till Uppsala tatort
lag cykelhjélmsanvéandningen pa hela 53 %, en
uppgang fran 47 % ar 2015. Vart att notera ar att
cykelhjalmsmatningarna for 2014 och 2015 tyvarr
har varit felberdknade, ndgot som korrigerades
infor 2016 ars cykelhjélmsinventering.

Sedan 2016 har ingen matning av cykelhjalmsan-
vandning i Uppsala kommun genomférts. Anled-
ningen till detta ar att det inom kommunen har
identifierats ett behov av att utveckla mer renod-
lade matverktyg for cykelhjalmsinventeringen,
samt att koppla denna inventering battre till den
overgripande méatplanen fér Uppsala kommuns
trafiknat. En annan anledning &r att Uppsala kom-
mun vill koppla cykelhjalmsinventeringen battre
till de nationella matningar som Trafikverket
genomfor varje ar.

Cykelboxar

Uppsala kommun har under de senaste aren ut-
rett mojligheten att infora sa kallade cykelboxar.
Syftet med cykelboxarna ar att ge cyklister ett
sarskilt utrymme i signalreglerade korsningari de
fall cyklister fardas i blandtrafik. Cykelboxar okar
trafiksakerheten for cyklister genom att denna
fordonsgrupp blir mer synlig for 6vrig trafik, sar-
skilt i korsningar med manga svangande fordon.
Under 2015 infordes dessa separata utrymmen
for cyklister i korsningarna Vaksalagatan-Stor-
gatan och Kabovagen-Norbyvagen. Under 2016
-2018 har ett antal ytterligare korsningar utretts
och utformningen har utvecklats for att bli tydli-
gare for bade cyklister och bilister. Ett inforande
av dessa samt utveckling av de befintliga cykel-
boxarna ar planerat till 2019.

Cykelpassager

Uppsala kommun har som ambition att 50
procent av de gemensamma gang-, cykel- och
mopedpassagerna (GCM-passager) inom kom-
munens vaghallningsomrade ska vara hastig-
hetssakrade ar 2020. Detta innebér att med-
elhastigheten for fordon som passerar dessa
platser inte far verstiga 30 km/h. Arbetet med
att hastighetssakra GCM-passager ar kopplat till
den hastighetsoversyn som Uppsala kommun nu
genomfor. Arbetet med att hastighetssakra pas-
sagerna kan innebédra att trafiksakerhetshojande
atgarder vidtas, exempelvis genom upphdjning av
passagerna eller att andra typer av farthinder for
korsande motorfordonstrafik byggs. Arbetet kan
aven innebadra att vissa passager tas bort. Under
2018 har 5 stycken gemensamma GCM-passager
hastighetssakrats.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 inférdes nya definitioner
kring begreppet cykeloverfart. Cykeloverfarter
arden del av vag dar cyklar och forare av moped
klass Il har foretrade framfor annan trafik. Upp-
sala kommun har som ambition att successiv
infora och utvardera cykeloverfarter. Syftet ar
oka framkomligheten for cyklister genom att
minska antalet stopp for de fordon som istallet
for bensin drivs med hjalp av muskelstyrka. Precis
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som nar det handlar om hojdskillnader eller om-
vagar utgor vanligtvis ett stopp ett mycket storre
bekymmer for en cyklist i jamforelse med en bilist i
form av bland annat forsamrad framkomlighet och
bekvamlighet. Genom att det enligt lagstiftningen
ocksa kravs farthinder vid dessa platser 6kar ocksa
trafiksakerheten i och med att hastigheterna for
de fordon som korsar cykelbanan halls nere.

Det hér géller vid en cykeloverfart:

« Fordon som korsar cykelbanan har vaj-
ningsplikt mot cyklande och forare av
moped klass Il som ar p3, eller pa vag ut pa
cykeloverfarten.

« Hastigheten for fordon som korsar cykel-
banan sanks med hjalp av farthinder eller
att utformningen och trafikmiljon i sig inte
inbjuder till hogre hastigheter an 30 km/h.

+ Fordon pa korbanan far inte kdra om strax
fore eller pa en cykel6verfart.

+ Alla fordonsforare, bade de pa kérbanan
och pa cykelbanan, ska anpassa sin hastig-
het eftertrafiksituationen och visa hansyn
mot varandra.

Under 2018 inforde Uppsala kommun cykelover-
farter vid totalt 6 platser. Dessa tillkom utmed tva
av snabbcykellederna, Flogstaleden och Savjale-
den samt utmed Kyrkogardsgatan i Luthagen och
kan bland annat kannas igen genom det nya vag-
market, den fargade asfalten och den forstarkta
belysningen. Utdver detta ar dessa platser hastig-
hetssakrade till 30 km/h.

Vid sidan av de utvarderingsinsatser som Uppsala
kommun genomfor nér det handlar om de nya
cykel6verfarterna presenterades under 2017 en
rapport som genomforts pa uppdrag av Trafikver-
ket. Denna bygger pa observationer och analyser
av totalt 81 cykeloverfarter i 8 kommuner. Slutsat-
sen i den sammanstallda rapporten ar att cykelo-
verfarter inte leder till fler olyckor vare sig vid sjélva
Overfarten eller pa andra stallen i staden och att
framkomligheten for cyklister forbattras avsevart.

Under hosten 2018 sammanstalldes en utvar-
dering av de insatser som Uppsala kommun har
genomfort i anslutning till uppforandet av cykelo-
verfarter. Det har exempelvis genomforts vajnings-
studieri syfte att undersoka i vilken utstrackning
motorfordon och cyklister anpassar sitt korsatt
efter de nya reglerna. Uppsala kommun har ocksa
utvdrderat cykeldverfarternas synlighet, kommu-
nens informations- och kommunikationsinsatser,
skillnader i olycksfallsstatistiken samt uppmatta
hastigheter bland motorfordonsforare i anslutning
till de inforda cykel6verfarterna. Utvarderingen
visade bland annat att inférandet av cykel6verfar-
ter har genererat en trafiksituation dar regelverket
efterfoljs till ca 90 %, att hastigheterna sénkts i
relativt stor utstrackning och att antalet rappor-
terade olyckor inte 6kat. Resultatet visar ocksa

att framkomligheten for cyklister 6kat men att

det kvarstar en hel del arbete for att exempelvis
uppna en hogre regelefterlevnad dar medveten-
heten om de relativt nya trafikreglerna hos saval
motorfordonsférare som cyklister ar hogre och dar
den fysiska utformningen pa ett tydligare satt blir
sjalvforklarande.
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Kommunikation och beteendepaverkan

2018 2017 2016 2015 2014
Antal cykelrelaterade pressutskick under aret 8 10 9 30 17
Antal cykelrelaterade artiklar i media under aret 30 65 35 - -
Antal personer som under dret ldrt sig cykla genom kursverksamhet 44 39 48 32 15
for ovana
Antal personer som kunnat delta i vintercyklistkampanj under aret 110 130 150 140 50
Antal foretag som under aret diplomerat sig som cykelvénlig arbets- 45 37 37 11 0
plats
Antal hdmtade och utdelade cykelkartor under aret 21500 175000 15000 65000 20000
Antal besok vid BVC med cykelinformation till fordldrar 62 59 59 S -
Antal mottagna felanmaélningar och synpunkter (via mejl till forvalt- 1638 2479 1150 3909 2750
ningen och kommunens digitala anmalningssystem) gallande storre
eller mindre felaktigheter och brister knutna till cykelinfrastrukturen
och/eller cyklisters beteende i trafiken
Antal mottagna felanmalningar (via kommunens digitala anmélnings- 1282 1208 828 546 486

system) gallande mindre fel och brister for snabb atgard utmed cykel-

natet (smarre underhallsatgarder)

0 ingetarbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Kommunikationsarbete

Under 2018 har Uppsala kommun haft ett fort-
satt kommunikationsarbete i press och sociala
medier kring cykelfragor. Ett stort fokus har le-
gat pa att kommunicera de atgarder som Uppsa-
la kommun gor for att forbattra framkomlighet-
en pa cykel inom ramen fér malet och projektet
Sveriges basta cykelstad. En annan kommuni-
kationsinsats har ocksa varit att berdtta om det
nya cykelparkeringshuset. Uppsala kommuns
kommunikationskanaler &r foljande:

« www.uppsala.se/cykel

« Uppsala kommuns Facebooksida

+» Uppsala kommuns Instagramkonto

- Evenemang

« Nyhetsbrev om cykelfragor

« Filmer pa kommunens Youtube-kanal
« Annonsuppslag i Uppsalatidningen

» Pressmeddelanden

Mediernas och allmanhetens intresse for cykel-
fragor ar stort, vilket inneburit att de lokala
nyhetsredaktionerna ofta pa eget initiativ be-
vakar cykelfragor. Under 2018 skickade Uppsa-

la kommun ut 8 pressutskick pa temat cykel.
Antalet artiklar i press och inslag i lokalradio

och tv under samma period var daremot langt
fler, 30 stycken. Nar det galler sociala medier

har Uppsala kommun haft 22 inldgg och nagra
kampanjer pa den egna facebook-sidan samt 2
inldgg pa Instagram. Det som engagerat mest
arutmarkelsen ”Sveriges basta cykelstad” och
cykelparkeringsfragor inklusive det nya cykelpar-
keringshuset. Hyrcyklar fran externa leverantérer
pa kommunens omrade dr ocksa ett dmne som
tagits upp mycket i media.

Klimatmatchen

Under 2018 anordnade Uppsala kommun for fjarde
gangen tavlingen Klimatmatchen som vander sig
till alla féreningsaktiva ungdomar, 10-16 ar, i Upp-

44| Cykelaret 2018



Nordea

Vinstcheck

UPPSALA 2018 1120

sala kommun. Tavlingen pagick 17 september-19
oktober i ar och gick ut pa att samla podng genom
att ga, cykla, aka kollektivt eller samaka till sina
fritidsaktiviteter. Podngsystemet var baserat pa
hur stort klimatavtryck man gjorde med respekti-
ve fardmedel. Totalt deltog ca 200 ungdomar.

Den 20 november utsags Wasakarens scoutgrupp
Stigfinnarna som vinnare av arets Klimatmatch.
Vinnarna korades pa Fyrishov dar de dven fick ata
mat och bada pa dventyrsbadet, vilket var ett av pri-
serna. Det vinnande laget fick ocksa 5000 kr i pris-
pengar, gratis entré pa allaktivitetshuset Allis med
instruktor for hela gruppen, samt 140 kronor fran
Upplands lokaltrafik (UL) till varje deltagare. Aven de
lag som kommit pd andra och tredje plats i tavlingen
vann mindre prissummor och priser. Samtliga delta-
gare i Klimatmatchen fick reflexvastar.

De deltagande lagen uppnadde sammantaget ett
otroligt bra resultat under tavlingsperioden. Fore
tavlingen lag medelvérdet for andelen resor med

bil pa 30 %, bade samakning och ensamakande i bil
inkluderat. Motsvarande medelvarde lag under tav-
lingen pa endast 7 %. Varen 2019 utfors en uppfol-
jande matning for att mata om effekten ar varaktig.

personer larde
sig cykla under

kurstillfdllena som
anordnades 2018.

Cykelkurser for ovana

Utifran ambitionen att fa fler att anvanda sig av
cykeln som transportmedel har Uppsala kommun
inlett ett samarbete med Cykelframjandets Upp-
sala- krets. Malsattningen med samarbetet &r att
den kursverksamhet som cykelframjandet sedan
tidigare bedriver for manniskor som vill lara sig
cykla ska underlattas och forbattras. Under 2018
anordnades totalt 4 kurser med 7 kurstillfallen
per grupp. Detta innebar att det under aret ge-
nomfordes totalt 28 kurstillfallen dar sammanlagt
44 personer larde sig cykla. Kurserna hade en stor
aldersspridning med deltagare mellan 10 och 60
ar. De flesta av kursdeltagarna var kvinnor som
kommit till Sverige fran andra lander. Utver de
praktiska momenten fick deltagarna dven infor-
mation om trafiksakerhet och trafikregler. Kurser-
na har varit fullbokade och mycket uppskattade.
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Parkera schyst

Under 2018 har kampanjen Parkera Schyst fort-
|opt. Parkera Schyst ar en kampanj som syftar till
att fa fler cyklister att parkera cykeln i ett cykel-
stéll, ndgot som bidrar till en trafiksakrare, till-
gangligare och mer framkomlig stadsmiljo. Arbetet
med Parkera Schyst inkluderar bland annat utdel-
ning av cykelrelaterade produkter med Parkera
Schyst-symbolen, information och marknadsféring
genom kommunens kontaktvagar samt en Parkera
Schyst-dag, vid namn Parkera Schyst Pa Stan, som
genomfors varje ar under cykelveckan.

Under 2018 arrangerades Parkera Schyst Pa Stan
for attonde aret i rad och platsen var likt tidigare
ar Gamla torget i centrala Uppsala. Under dagen
fanns personal fran Uppsala kommun pa plats
for att informera om arbetet med Parkera Schyst,
dela ut Parkera Schyst-produkter och dven svara
pa fragor om cykelplanering med fokus pa cykel-
parkeringar. Under dagen kunde aven cyklister fa
enklare cykelservice och dédckpumpning av cykel-
mekaniker som fanns pa plats.

Dessutom fanns representanter fran Synskada-
des Riksforbund pa plats vilka delade ut broschy-
rer och informerade om hur felparkerade cyklar
forsvarar vardagen for synskadade.

Vintercyklisten

Under de fem ar som Uppsala kommun arrangerat
vintercyklisten har ver 600 deltagare varit med.
Utmaningen gar ut pa att ovana vintercyklister
ska cykla minst tre kilometer, tre ganger i veckan,
fran 1 december till 31 mars. Alla vintercyklister
maste ha fyllt 18 ar och bo i Uppsala kommun. Alla
deltagare far dubbdack (inklusive montering, av-
montering och montering till ndsta vintersasong),
cykelhjalmspase, reflexvast, fodrat sadelskydd,
cykellysen (fram- och baklyktor) och benreflexer.

Utvarderingarna visar att 6ver 90 procent av del-
tagarna fortsatter vintercykla och dessutom re-
kommenderar andra att delta i liknande projekt.
Under 2017 och 2018 har fokus legat pa studenter
och medarbetare. Studenterna erbjods 30 plat-
ser och dessa deltagare skulle forutom att cykla
aven genomfdra ett ambassaddrsuppdrag, som
syftade till att fa fler att cykla och ga sakert pa
vintern och i morker. Studenterna arrangerade
ett 10-tal evenemang pa olika campusomraden,
dar de bland annat delade ut lysen och reflexer
och visade en virtual reality-film om vilken
skillnad reflexer gor i vintermorkret.

46 | Cykelaret 2018



Precis som under de senaste fyra aren var ett antal
arbetsgivare med i vintercyklisten dven 2018-2019.
Dessa erbjod sina medarbetare sammanlagt 80
platser i utmaningen. Deltagande arbetsgivare var
Energikontoret i Malardalen, NCC, Uppsala kom-
mun, Uppsala universitet och Vattenfall AB.

Cykelvanlig arbetsplats

Under 2015 tog Uppsala kommun fram kriterier for
vad som kannetecknar en cykelvanlig arbetsplats,
med syfte att framja arbetsplatsers arbete med
cykelframjande dtgérder. Kriterierna togs fram med
hjalp av medlemmari Uppsala Klimatprotokoll samt
med hjalp av svar fran en resvaneundersokning.

Kriterierna delades in i fem nivaer, fran en till fem
stjarnor. Pa alla stjarnnivaer finns ett antal kriteri-
er som ska uppfyllas inom féljande omraden:

« fysisk miljo (exempelvis bra cykel-
parkeringar ndra jobbet)

« utrustning (exempelvis cykelpumpar i
receptionen)

« styrning och ledning (exempelvis en
cykelansvarig pa jobbet)

« kommunikation och beteendepéverkan-
de atgarder (exempelvis cykelrelaterad
information pa intranatet)

20 september diplomerades totalt 45 arbets-
platser som cykelvanliga pa Ekonomikum. Ener-
gikontoret i Malardalen, WSP och Rambdll upp-
marksammandes sarskilt under diplomeringen
eftersom de lyckats med bedriften att uppna 5 av
5stjarnor. 2018 var forsta aret som nagon arbets-
plats nadde den hogsta stjarnnivan. Totalt deltog
ca 80 arbetsplatser under aret.

Intresset for arbetet med cykelvanlig arbets-
plats har varit stort i andra kommuner, regioner,
myndigheter och organisationer. Representanter
fran Uppsala kommun har vid flera tillfallen blivit
inbjudna att presentera kommunens arbete som
ett gott exempel pa beteendepaverkande insat-
ser for saker cykling, och hur man kan arbeta mot
arbetsgivare. Kommunen har bland annat med-
verkat under den nationella cykelkonferensen
som arrangerades av SKL (Sveriges kommuner
och landsting) och Trafikverket i Ostersund i maj,
pa Skaneregionens cykelkonferens i november
samt under en workshop som arrangerades av
SKL under varen.

Sedan borjan av 2018 nar Cykelvanlig arbetsplats
aven kommunerna Eskilstuna, Nykoping, Katrine-
holm och Oxel6sund. Projektet drivs av Energikon-
toreti Malardalen, en av de tre arbetsplatser som
fatt hogsta betyg i Uppsala kommuns utmaning.
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Trafikkalendern - Ga och cykla till skolan

Ga och cykla till skolan ar en tavling som varje ar
arrangeras av Trafikkalendern - Sveriges storsta
laromedel om barn och trafik. Trafikkalendern
delar varje ar ut informationsmaterial om trafik-
sakerhet till hundratusentals elever med ambi-
tionen att inspirera skolor i arbetet med trafiksa-
kerhet och hallbar utveckling. Under tva valfria
veckor i september-oktober samlar deltagande
skolor sa manga resepodng som mojligt genom
att g3, cykla eller resa kollektivt till och fran sko-
lan. Syftet med utmaningen ar att framja halsan
hos barn och unga, bidra till en battre miljé och
forbattra trafiksakerheten i elevernas narmiljoer.
Aktiviteten engagerar varje ar cirka 50 000 elever
och pedagoger i arskurs F-6.

Totalt delar Trafikkalendern ut priser fér mer
an 50 000 kronor och 2018 bidrog aven Uppsala
kommun med lokala priser utover de nationella
prissummorna.

Vinnare av 2018 ars omgang av Ga och cykla till
skolan blev klass 5B p4 Arstaskolan. De gick,
cyklade och akte kollektivt aktivt till skolan un-
der tva veckor och fick femtusen kronor och tva
timmar med en instruktor pa allaktivitetshuset
Allis Uppsala. Andra pris gick till forskoleklass
A pa Flogstaskolan och trea blev klass 3A pa
Vaksalaskolan.

elever och pedagoger deltar varje ar i
utmaningen Trafikkalendern
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Cykling utan alder

Under 2016 inleddes projektet Cykling utan alder
pa initiativ av Uppsala kommun och Lanssty-
relsen i Uppsala lan. Syftet var att ge dldre med
funktionsnedsattning 6kad mobilitet genom att
erbjuda dem cykelturer dar de fick komma uti
friska luften och kdnna vinden i haret. Cykelturer-
na genomfors av volontadrer som cyklar med spe-
cialbyggda rikschacyklar, som inledningsvis kop-
tesin av aldreboenden i kommunen. Konceptet
Cykling utan alder kommer fran Danmark och har
spridit sig till 6ver 40 lander. Studier visar pa att
cykelturerna ar mycket uppskattade och att de

medfér manga positiva halsoeffekter for de aldre.

Utvarderingar i Uppsala visar samma resultat.

2017 bildades en nationell férening som tog dver
ansvaret for Cykling utan alder i Uppsala och den
har utvecklat rorelsen tillsammans med Roda kor-
set och det lokala néringslivet. Tack vare forening-
ens arbete har rorelsen spridit sig 6ver hela landet.
Bade foreningen och kommunen har tagit emot
studiebesok, hallit foredrag pa ett antal konferen-

ser pa europeisk, nationell och regional niva och
ett flertal ministrar och politiker pa riksdagsniva
har kommit till Uppsala for att provcykla.

Antalet rikschacyklar har succesivt 6kat sedan
2016. 2018 rullade 10 cyklar och féreningen
utvecklade en specialcykel for rullstolsburna.
Cyklarna har bade anvants i Uppsala och lanats ut
till aldreboenden och andra kommuner som varit
intresserade av att starta upp. | Uppsala genom-
fordes cirka 700 turer under 2018.

cykelturer for aldre personer med funk-
tionsnedsattning genomfordes i Uppsala
under 2018 med sa kallade rikschacyklar.

49| Cykelaret 2018



TrafiQ

| september 2017 lanserades TrafiQ, en kampanj
vars mal ar att uppméarksamma Uppsalas trafikan-
ter pa beteende och regler i trafiken. Ambitionen
med kampanjen ar att fa Uppsalaborna att disku-
tera, reflektera och lara sig mer om hur de paver-
kar trafiksakerheten. TrafiQ sker dven i samarbete
med Uppsala universitet och Ultuna studentkar.

Kampanjen bestar dels av ett internetbaserat
test, dels av Virtual Reality-filmer (VR). Virtual
Realityfilmer innebar att tittaren, genom sarskil-
da VR-glaségon, kan befinna sigi en virtuell verk-
lighet. VR-filmerna spelades in under varen 2017
och iscensatter olika trafiksituationer, dar man
far uppleva olika trafikanters perspektiv pa en
specifik hdandelse i trafiken. Genom att presente-
ra olika trafiksituationer genom VR kan personer
fa en forstaelse for andra perspektiv i trafiken.
VR-filmerna har sedan lanserats via olika evene-
mang dér intresserade har fatt mojlighet att ldna
VR-glasdgon och titta pa filmerna. VR-filmerna
finns dven publicerade pa Youtube.

Under vintern 2017 fick 30 studenter i uppdrag
att fortsatta fora ut budskapet om TrafiQ. Denna
gang med fokus pa synbarhet, for att fler studen-
ter ska anvanda cykellysen och reflexer. Studen-
terna bidrog sjélva med idéer om hur de ska na ut

till andra studenter och utifran detta genomfor-
des ett 20-tal aktiviteter i februari 2018, da bland
annat VR-film om synbarhet visades och runt 900
lysen och 900 reflexer delades ut.

Inom ramen for kampanjen gavs det under
perioden 19 mars-6 april méjlighet till alla som
ror sig i trafiken i Uppsala att lamna forslag pa
platser dar trafikbeteendet behover forbattras.
Sammanlagt kom det in 830 uppmaningar och
synpunkter. Av uppmaningarna riktade sig 60
procent till bilister, 27 procent till cyklister och 8
procent till gdende. Synpunkterna handlade om
allt ifran hoga hastigheter till cykling pa trotto-
arer och gdende som inte ser sig for. Synpunk-
terna redovisades den 14 maj pa Celsiustorget,
under cykelveckans forsta dag. Under dagen
uppmarksammades besokarna pa regler och
beteenden i trafiken och gavs dven mojlighet
att komma med ytterligare synpunkter om hur
cyklandet i Uppsala fungerar och hur forutsatt-
ningarna kan forbattras.

Med uppmaningarna som grund har platser
identifierats dar trafikanterna behdver en extra
paminnelse i trafiken. Beroende pa vad trafi-
kanterna behéver géras uppméarksamma pa har
olika dekaler trycks upp som sedan placerats i
asfalten pa de utpekade platserna.
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Sveriges basta cykelstad

Inom ramen for arbetet med projektet Sveriges
basta cykelstad har en av grunderna utgjorts av
omfattande kommunikationsinsatser. Genom
hela processen har férvaltningen arbetat in-
tensivt med att informera om de olika cykel-
satsningar som gjorts. Efter att kommunikations-
arbetet under 2015 och 2016 mestadels handlat
om att marknadsfora projektet i sig 6vergick
insatserna under 2017 och 2018 till att istallet
fokusera pa de enskilda atgarderna och att dessa
utgor en del i det 6vergripande paraplyprojektet
Sveriges bésta cykelstad. Det har alltsa handlat
om att framhalla de insatser som politikerna av-
satt resurser till men att samtidigt pavisa att de
utgor en viktig pusselbit utifran den Gvergripan-
de hojda ambitionsnivan. Férutom all kommuni-
kation knutet till de enskilda cykelatgarderna har
fokus legat pa att vara fortsatt transperanta med
status kring helheten. Genom att kontinuerligt
uppdatera det statusfalt som funnits knutet till
den atgardslista som gatt att ldsa via kommu-
nens webbplats for cykelarbetet har det funnits
mojlighet att hela tiden fa en liten uppfattning
avvad som hander inom respektive projekt men
ocksa se de enskilda atgérderna tillsammans

utifran ett stérre sammanhang. Utdver ovansta-
ende har kommunikationen knutet till projektet
till stor del handlat om den utvardering som ar-
betats fram. Under den andra halvan av aret har
tre presentationer hallits knutet till projektets
resultat samt de slutsatser som kunnat dras av
det arbete som bedrivits. Under sommaren bjods
ansvariga projektledare in av naringslivsdeparet-
mentet for att redovisa arbetet och framgangs-
faktorerna och under hésten hélls framtradan-
deni Uppsala kommuns cykelrad och gatu- och
samhallsmiljonamnd. Strax efter arsskiftet
2018-2019 kommunicerades ocksa utvarderings-
resultatet ut till kommunens invanare via bland
annat nyhetsbrev, sociala medier och uppdate-
ringar pa www.uppsala.se/cykel.

Buslatt att cykla ratt

Sedan nagra ar tillbaka genomfér Uppsala kom-
mun aktiviteten Buslatt att cykla ratt, vilket ar
en cykelaktivitet riktad mot yngre barn. 2018
genomfordes den vid tre tillféllen. Aktiviteten
genomfordes tva ganger i maj, badde pa Vaksala
torg och i anslutning till Uppsala bikeweekend

i Botaniska tradgarden, samt under Trafikant-
veckan i september.
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Pelle Svanslos cykeldag

Den 20 maj genomfordes Pelle Svanslos cykel-
dag. Evenemanget genomfordes i anslutning till
Uppsala bikeweekend och barn var den framsta
malgruppen. Bland annat erbjods ansiktsmalning,
cykelhinderbana och Pelles trafikstig, dar barnen
fick 6va sin trafikkunskap och trafiksdkerhet pa
flera olika stationer. Tillsammans med Varldsna-
turfonden (WWF) anordnade Energi- och klimat-
radgivarna i Uppsala ett quiz om cykelregler och
trafiksakerhet Vid detta tillfalle gav de ocksa beso-
karna mojligheten att testa en cykelgenerator med
syftet att belysa hur energiutvinning fungerar.

Cykelveckan

Under 2018 anordnade Uppsala kommun for
tredje dret en cykelvecka. Malsattningen var att

i ett mer samlat grepp beratta om flera av de
cykelprojekt och insatser som for tillféllet pagar.
Mellan den 14 och 20 maj arrangerades flera akti-
viteter sdsom TrafiQ (las mer pa sidan 50), Parke-
ra Schyst-dagen (las mer pa sidan 46), Cykeldagen
(las mer nedan) och Buslatt att cykla ratt (las

mer pa sidan 51). | samarbete med Uppsala bike
weekend, NTF, Uppsala kommun och Uppsala
universitet anordnades Pelle svanslds-dagen i Bo-
taniska tradgarden under cykelveckans sista dag.

Cykeldagen

Under cykelveckan arrangerades for fidrde gangen
i ordningen en cykeldag vid resecentrum. | sam-

band med detta gick det som besokare att bland
annat fa information om pagaende och plane-
rade insatser nar det handlar om saval cykelin-
frastrukturatgarder (exempelvis nya cykelvagar,
cykelpumpar och cykelboxar) som beteende-
paverkansprojekt (exempelvis Vintercyklisten,
TrafiQ och Cykelvanlig arbetsplats). For att pa
ett tydligt satt illustrera de fysiska insatser

som ar pa gang rullades en mycket stor karta

ut pa marken med markeringar dar atgarder nu
genomfors eller planeras att genomforas. Tack
vare kartan lockades manga besdkare till kartan
for att pa ett enklare satt diskutera upplevda
problem och brister men ocksa peka pa goda
initiativ som borde fa spridning till andra platser.
Under cykeldagen fanns det ocksa mojlighet att
utfora felanmalningar direkt i kommunens sys-
tem och dessutom erbjods gratis cykelservice
till passerande cyklister.

Tack for att du cyklar

Fredagen den 25 maj fanns representanter fran
Uppsala kommun pé plats i Bergsbrunnaparken
for att dela ut frukostpasar till passerande cy-
klister. Syftet med arrangemanget var att tacka
alla cyklister for deras miljoframjande insats och
samtidigt passa pa tillfallet att uppméarksamma
att Uppsala tva dagar tidigare utsetts till Sveri-
ges basta cykelstad 2018. Vid tillfallet delades
1000 frukostpasar ut.
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Cykelkartan

Den senaste cykelkartan gavs ut under varen 2017
och visade sig vara mycket populér bland inva-
nare och besokare. Till skillnad fran de tva tidi-
gare cykelkartorna fran 2013 och 2015 (och som
hamtades uti 75 000 respektive 80 000 exemplar
vardera) har den senaste delats eller hamtats ut

i totalt 196 500 exemplar under 2017 och 2018.
Med anledning av det stora intresset togs under
2018 beslut om att pabdrja arbetet med en ny
uppdaterad version. Detta arbete inleddes under
hosten och kommer under 2019 alternativt 2020
att resultera i en nyutgivning.

Den nu géllande cykelkartan finns att hdamta vid
bland annat turistbyran, kommuninformation,
universitetsinstitutioner, hos de flesta cykelhand-
lare och pa de kommunala biblioteken.

Cykelinformation till foradldrar

Uppsala kommun arbetar aktivt for barns trafiksa-
kerhet. En viktig malgrupp utgors av nyblivna for-
aldrar och Uppsala kommun arbetar kontinuerligt
med att bland annat informera pa féraldratraffar
som barnavardscentraler arrangerar. | det arbetet
ingdr information om cykelutrustning, cykelsitsar
och cykelbarnstolar, cykelhjalm, cykelkarror med
mera. Foraldrarna informeras dven om riskerna
som deras barn utsatts for om rekommenderade
trafiksakerhetsatgarder inte foljs. Totalt har per-
sonal frdn Uppsala kommun besokt olika barn-
avardscentraler 62 ganger under 2018 och trafiksa-
kerhetsinformationen har natt 446 foraldrar.

Trafikantveckan

Den europeiska trafikantveckan genomfors 16-22
september varje ar med syfte att uppmuntra till
ett hallbart resande. Uppsala kommun anordnar
arligen ett flertal aktiviteter i samband med det-
ta. 2018 arrangerades bland annat Buslatt att
cykla ratt pa Vaksala torg och diplomeringen av
cykelvanliga arbetsplatser. Under trafikantveck-
an anordnades ocksa tva cykeldagar av Sveriges
lantbruksuniversitet dar kommunen deltog ge-
nom att dela ut informationsmaterial och svara

pa fragor. En trafiksdkerhetsdag holls avslut-
ningsvis pa Stora torget dér trafikplanerare fran
kommunen var pa plats och pratade om bland
annat hastighetsoversyn och saker cykling.

Winter Bike to Work

Winter Bike to Work Day ar ett internationellt
evenemang som anordnas i februari varje ar med
syfte att hylla cykeln som transportmedel dven
under vintern. Uppsala kommun uppmarksam-
made dagen genom ett event vid resecentrum
dar vintercyklister tackades. Detta gjordes ge-
nom att dela ut reflexer, lysen, sadelskydd och
annan utrustning som skulle gora det lattare att
cykla pa vintern. Cykelvénliga arbetsplatser upp-
muntrades att gora samma sak.

Invigning av Vindbron

Tisdagen den 4 september 2018 invigdes den nya
Vindbron éver Fyrisén i Arike Fyris. Invigningen
lockade en stor publik. Efter invigningstalet 6pp-
nades bommarna och tva folklungor fick passera
bron fran varsitt hall. Ett antal politiker och tjans-
teman fran Uppsala kommun fanns pa plats for
att svara pa fragor kring byggnationen.

ECOMM

Konferensen ECOMM (European Conference on
Mobility Management) gick av stapeln i Uppsala
(pd Uppsala konsert och kongress) mellan 30 maj
och 1 juni2018. Konferensen ar en av de viktigas-
te europeiska plattformarna for alla som pa nagot
satt verkar inom mobilitetsomradet. Den forsta
upplagan agde rum 1997 och sedan dess anord-
nas konferensen arligen i olika stader i Europa.
Den tre dagar ldnga konferensen lockar cirka 300

196 500

exemplar av den senaste cykelkartan
har hittills hamtats eller delats ut.
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deltagare arligen och bestar av 50-80 foreldsning-
ar, en monterutstallning, olika exkursioner med
koppling till mobilitet samt ett socialt program.
Konferensen organiseras av EPOMM (European
Platform on Mobility Management) varje ar till-
sammans med en ny vardstad.

Temat for ECOMM 2018 var “Mobility in Disrup-
tion - Fast-Forward to Smart and Sustainable
Societies”. Det innebar att utmana och omkull-
kasta det traditionella sattet att se pa mobilitet
utifran de av FN framtagna hallbarhetsmalen.
Under ECOMM 2018 synliggjordes nagra av de
storsta utmaningarna i hopp om att hitta satt att
|6sa dem. Exempel pa utmaningar som togs upp
arolika aspekter av sakerhet, risker for segrega-
tion, laghestémmelser och beteendeférandring.
En annan valdigt viktig aspekt att ta upp vid
ECOMM var samverkan mellan olika aktorer (stat,
kommun, naringsliv, universitet m.m.). | sddana
hdr sammanhang efterfragas alltid tips pa hur det
gar att fa till 6kad samverkan. | det fallet ar Upp-
sala en internationell forebild.

Flera fokussessioner hélls under konferensen,
dar Uppsala kommun bland annat presenterade

sina projekt TrafiQ och Cykling utan alder. Ett
valkomstmingel holls under den forsta kvallen
av konferensen dar ett musikframtradande
framfordes pa cykel och dar representanter fran
projektet Cykling utan alder gav deltagarna pa
konferensen chansen att bade skjutsa och bli
skjutsade av varandra. Det gedigna mobilitets-
arbetet som sker inom ramen for Ullerakerspro-
jektet presenterades ocksa under konferensen,
da en exkursion ledd av representanter fran
Uppsala kommun tillsammans med deltagarna
cyklade till Ulleraker.

Cykelinformation till studenter, foreningar
och organisationer och allmanheten

Under 2018 har tjansteman fran Uppsala
kommun informerat om arbetet med cykel-
trafik vid ett flertal tillfallen. Tjansteman fran
kommunen deltog bland annat som fore-
dragshallare vid Cykelfrémjandets arsmote.
Under motet traffade Uppsala kommun Cykel-
framjandets medlemmar for att presentera
foregdende ars insatser, beratta om planerade
insatser for det kommande aret och for att svara
pa aktuella fragor fran medlemmarna.
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procent av alla resor
som ar kortare an

5 km ska ske med
cykel ar malsattning-
en med kampanjen

Under Stadsskogens dag i augusti fanns kom-
munen pa plats for att svara pa allmdnhetens
cykelfragor och for att dela ut cykelkartor, infor-
mationsblad, lysen och reflexer. Representanter
fran kommunen deltog dven vid SLUs cykeldagar
under Trafikantveckan, genom att dela ut infor-
mationsmaterial och svara pa fragor. Kommunen
har dessutom fatt presentera sitt arbete fér 6kad
och saker cykling i samband med en workshop
arrangerad av Sveriges Kommuner och Lands-
ting, samt under en konferens som anordnades
av Naringsdepartementet i Uppsalai juni, med
syfte att folja upp regeringens cykelstrategi.

Arbetet med att informera studenter och
intresserade organisationer om kommunens
ambitioner och vidtagna atgéarder inom cykel-
omradet ar en viktig del av det kontinuerliga
kommunikationsarbetet.

Cykla mer

Kampanjen Cykla mer d@r en uppmaning och ett
upprop initierat av foreningen Svenska Cykel-
stader. Kampanjen syftar till att hoja cyklingens
status och inspirera manniskor att vardagscykla
mer. Inom ramen for kampanjen har en ett antal
inspirationsfilmer spelats in, som syftar till att fa
fler att valja cykeln som transportmedel i olika

Cykla mer.

situationer. Forhoppningen ar att fler korta resor
ska ske med cykel. Malsattningen &r att 50 % av
alla resor kortare a@n 5 kilometer ska ske med cy-
kel. | Uppsala uppmarksammades den nationella
kampanjen samband med Trafikantveckan och
vid diplomeringen av cykelvanliga arbetsplatser.

Uppsala kommun som arbetsgivare ur ett
cykelperspektiv

Uppsala kommun har som ambition att vara en
framstaende arbetsgivare nar det handlar om att
pa olika satt framja mojligheterna for sina medar-
betare att i sa stor utstrackning som mojligt valja
cykeln som ett naturligt fardmedel saval i tjans-
ten som till och fran jobbet.

I anslutning till de flesta arbetsplatser finns sedan
tidigare tjanstecyklar och hjalmar att lana. Inom
denna fordonsflotta finns dven ett flertal elcyklar
att tillgd och cyklarna har dubbdéck pa vinter-
halvaret. Pa manga arbetsplatser finns dven cy-
kelkartor tillgangliga for att vid behov underlatta
orienterbarheten och minska risken for omvagar.
Under 2018 faststallde kommunfullmaktige nya
riktlinjer for tjdnsteresor som borjade galla 30
juni. Riktlinjerna syftar till att stimulera ett mer
hallbart resande genom att exempelvis under-
[atta transporter med cykel i tjdnsten.
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For tredje aret i rad valde Uppsala kommun som
arbetsgivare att delta i vintercyklistkampanjen
och darmed finansiera 30 platser till medarbetare,
som deltog i utmaningen tillsammans med fyra
andra arbetsgivare. (se Vintercyklisten sidan 46).

Under 2017 inférdes loneférmanen att medar-
betare som ar tillsvidareanstallda kan hyra en
kvalitetscykel genom bruttoloneavdrag. Vid tva
bestallningstillfallen under 2018 har drygt 300
cyklar bestallts varav 38% elcyklar. Totalt har
1200 cyklar hyrts ut, vilket pekar pa att fler har
borjat arbetspendla med férmanscykel.

For att ytterligare pavisa ambitionen finns det
sedan 2015 majlighet for den som varit anstalld i
kommunen i 25 ar att valja mellan att fa en guld-
klocka, ett konstforemal eller en cykel.

Cykelrad

2017 startade Uppsala kommun ett cykelrad i
syfte att ytterligare forbattra kommunikationen
och férstaelsen mellan cyklister, intresseorgani-
sationer, cykelbranschen, politiker och ansvariga
tjdnsteman. En viktig malsattning utgors ocksa
av att uppréatthalla en hog kvalitet vid saval

S ‘-{‘

TS

planering och byggnation som drift och underhall
av cykelinfrastrukturen samtidigt som ett breda-
re samarbete forhoppningsvis kan bidra till att
beteendepaverkansarbetet far ett stérre genom-
slag hos kommunens invanare. Cykelradet traffas
vid fyra tillfallen per ar och bestar i dagslaget av
politiker fran gatu- och samhallsmiljonamnden,
tjdnsteman inom stadsbyggnadsforvaltningen,
cykelhandlare samt representanter fran lokala
cykelféreningar och studentorganisationer. Un-
der 2018 har méten hallits i februari, maj, septem-
ber och november och de dmnen som diskuterats
har bland annat utgjorts av arbetet med mobili-
tets- och trafikstrategin, cykelparkeringar, cykling
vid végarbeten, gang- och cykeltunnlar, cykelo-
verfarter, regionala cykelvagar, fasta hinder och
arbetet med projekt Sveriges basta cykelstad.

Synpunkter fran allménheten

Uppsala kommuns invanare ar mycket engage-
rade i cykelfragor och under aret har kommunen
tagit emot och pa olika satt hanterat en stor
mangd fragor och synpunkter kring cykling via
exempelvis mejl, brev, telefonsamtal och inldgg
pa kommunens sidor pa Facebook och Twitter.
Utover detta har det dven inkommit en stor
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mangd cykelrelaterade drenden genom kommu-
nens felanmalningsfunktion. Totalt har kommu-
nen mottagit och besvarat 1638 arenden enbart
via kommunens felanmalningstjanst och mejl

till forvaltningen. Hur manga telefonsamtal och
inlagg via Facebook och Twitter som inkommit
och besvarats nar det handlar om cykelfragor har
inte gatt att fa fram.

Utover detta har det dven anordnats sarskilda till-
fallen da allmanheten fatt majlighet att antingen
muntligen framfora sina synpunkter till berérda
tjansteman eller skriftligen uppmarksamma de
ansvariga pa goda eller mindre goda forhallanden
for cyklister. Dessa tillfallen anordnades bland an-
natisamband med arrangemangen Cykeldagen
och Parkera schyst pa stan.

Fragorna och synpunkterna har forhallit siginom
de flesta cykelrelaterade omraden. Dock ar det
framforallt tre omraden som dominerar, namli-
gen vintervaghallning, cyklisters beteende i tra-
fiken samt upplevda brister och trafiksakerhets-
fragor kopplade till den fysiska utformningen. De
synpunkter som pa olika satt inkommer tas om
hand av berorda tjansteman och implementeras
i verksamheten pa savél kort som lang sikt inom
ramen for antingen de pagaende projekten eller
arbetet med den kommande revideringen av
handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik.

Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersokningar for att fanga upp all-
méanhetens synpunkter nar det géller cykelfragor.
Bland annat gjordes en bred férankring med in-
vanarna inom ramen for projektet Sveriges basta
cykelstad som pagick under perioden 2015-2018.
Forutom de dialoger, fokusgruppsintervjuer och
den omfattande enkatundersokningen som ge-
nomfordes i inledningen av projektet har flertalet
medborgarundersokningar gjorts inom ramen
for de insatser och projekt som pagétt under de
senaste aren kopplad till en atgérdslista med 57
punkter. Nagra exempel utgors av framtagande av

den reviderade handlingsplanen for arbetet med
cykeltrafik samt vid de aktiviteter som dgde rum
under cykelveckan och vid de mer projektspecifika
aktiviteterna kopplade till olika evenemang och
kampanjer som pagatt. Gemensamt for all dialog
ar attinnehallet kretsar kring invanarnas syn och
onskemal pa kommunens framtida insatser och
insatsomraden for att 6ka attraktiviteten till cykeln
som transportmedel. UtGver ovanstaende ge-
nomfors ocksa arligen en sa kallad néjd-kund-in-
dex-undersokning dar resultatet ger kommunen
ett underlag for vilka insatser, som enligt invénar-
na, bor prioriteras i det fortsatta arbetet nar det
bland annat handlar om cykelrelaterade atgérder.

Cyklistvelometern

Denna undersokning togs fram av organisationen
Cykelframjandet under varen 2018. | Cyklistvelo-
metern ar det kommuninvanarnas syn pa hur det
ar att cykla i respektive kommun som mats. Under-
sokningen genomfdérdes under sommaren och hos-
ten 2018 genom att respektive kommuns invanare
hade mojlighet att delta i en 6ppen digital webben-
kat. Under den period da enkéaten lag uppe valde
cirka 1100 invanare fran Uppsala kommun att

gora sin rost hord. Med det placerade sig Uppsalai
topp nar det handlar om antalet inkomna svar for
respektive kommun i Sveriges. Resultatet utgor en
viktig kvalitetsstampel i arbetet med att underlatta
och forbattra forutsattningarna sa att fler vill och
kan valja cykeln som sitt transportmedel.

Av resultatet att doma framstar kommunen som
klart battre an det nationella snittet. Uppsalas in-
vanare ar generellt sétt mycket néjda med kommu-
nens arbete och 71 procent av invanarna tycker att
Uppsala ar en bra eller mycket bra cykelkommun
medan 14 procent ar av en motsatt uppfattning.

procent av invanarna
tycker att Uppsala ar

en bra eller mycket bra
cykelkommun.
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Resterande &r neutralt installda. Nagra av de
parametrar och aspekter som speciellt framhalls
utifran resultatet utgdrs av att invanarna i Uppsa-
la kommun anser:

« Att Uppsala kommun i mycket stor ut-
strackning arbetar aktivt med forbattringar
for cyklister da 78 procent instammer i
pastdaendet medan endast 2 procent inte
alls instammer med detta.

« Att cykelfragorna ges tillrackligt hog prioritet
i infrastrukturplaneringen. Har instammer
nastan halften avinvanarna (48 procent)
medan samma pastdende nationellt sett
endast stods av 24 procent.

« Att det ar latt att felanmala eller rapportera
till min kommun om hinder eller problem
for cykeltrafiken. Har instammer 59 pro-
cent av kommunens invanare i jamforelse
med det nationella resultatet dar 24 pro-
cent avinvanarna i kommunerna haller
med om detta pastaende.

« Att de skulle rekommendera andra att cykla
i min hemkommun. Har instammer 83 pro-
cent medan bara 6 procent inte haller med.

« Att det finns bra information om cykling
och cykelvagar i kommunen. Detta stods
av de 65 procent som instammer i detta
medan samma siffra nationellt sett hamnar
pa 30 procent.

Det gar dven att utldsa att Uppsala kommun i
endast en fraga far sémre resultat &n det natio-
nella snittet. | det fallet handlar det om tillgdngen
till cykelparkeringar. Ett annat omrade dar saval
Uppsala kommun som 6vriga kommuner i landet
far laga omddmen handlar om att det inte anses
tryggt for barn och unga att cykla i kommunen.
Utifran dessa bada utmaningar planeras flertalet
insatserinom ramen for det fortsatta arbetet.

Aven om det finns en mangd omstandigheter
som gor att det &r svart att vikta vad invanarna i

en kommun anser om en viss parameter i jam-
forelse med uppfattningenien annan kommun
med skilda forutsattningar och férvantningar
placerar sig Uppsala pa en T:e plats av landets
290 kommuner. Utifran detta kan man konsta-
tera att Uppsalas invanare ar relativt néjda med
mojligheterna till att cykla i kommunen och att
de satsningar som gjorts under framforallt de
senaste aren, vid sidan av Cykelframjandets
tidigare utndmnande av Uppsala som 2018 ars
cykelstad, tycks ha bidragit en relativt positiv
bild. Givetvis ar ocksa stadsbyggnadsforvalt-
ningen mycket medvetna om att det finns mang-
der med forbattringar som behdver genomforas
under de kommande aren. Tillsammans med de
synpunkter och felanmaélningar som hela tiden
inkommer till férvaltningen bidrar ovanstaende
underlag till att kommunens fortsatta arbete
kvalitetssdkras utifran invanarnas behov och
onskemal.

Det gar ocksa att konstatera att de stader som
tidigare under aret nadde topplaceringarnai
Kommunvelometern, dar Cykelfrdmjandet gran-
skar kommunernas arbete och de faktiska akti-
viteter som utférs, i princip &r desamma som nar
topplaceringarna i Cyklistvelometern. Utifran
detta ar det roligt att se att invanarna marker

av de satsningar som gors i respektvie kommun
och att detta ger ett kvitto pa att cykelsatsning-
arna bidrar till n6jda invanare.

Kommunens felanmalan

Uppsala kommun har som mal att aret runt
kunna erbjuda cyklister en hog standard utmed
cykelnatet. Men dven om inventeringar i cykelin-
frastrukturen gors regelbundet finns det tyvarr
inte resurser till att dagligen vara ute pa plats for
att upptdcka fel och brister. Av den anledningen
ar vi mycket mana om den hjalp vi kan fa fran
allmanheten nar det handlar om att upptacka
och anméla exempelvis forstorda vagmarken,
haligheter och sprickor i belaggningen/asfalten
eller buskage som véxer in pd cykelvdgen och
begransar sikten vid exempelvis korsningar.
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Under aret har kommunens felanmalan mark-
nadsforts vid flera tillfallen. Bland annat genom
annonser i olika tidningar. For att forenkla for
allmanheten att anmala de fel och brister som
upptacks lanserade Uppsala kommun under 2016
en ny applikation (felanmalan uppsala kommun)
som gar att ladda ner till alla olika typer av smart-
phones. Detta innebar att det numera finns en
storre mangd tillvagagangssatt for att gora kom-
munen uppmarksam pa en eller flera brister och
felaktigheter utmed cykelnatet. | dagslaget finns
det mojlighet att anmala brister och felaktigheter
via telefon (0771-24 55 00), epost (fel.gatapark@
uppsala.se), applikationen (felanmalan uppsala
kommun) eller via webbplatsen (www.uppsala.
se/felanmalan). Det finns dven mojlighet att kon-
takta Uppsala kommun via Facebook och Twitter.

Under 2018 gjordes totalt 1282 anmalningar om
mindre fel och brister for snabb atgérd utmed
kommunens cykelvagar via felanmalansystemet.
Det &r en 6kning jamfort med tidigare &r och na-
got som kommunen ser mycket positivt pa efter-
som vi tack vare detta relativt omgaende kunnat
uppratthalla en god kvalitet i cykelnatet. | forsta
hand prioriteras det som kan utgora en trafikfa-
ra. Ovan finns statistik 6ver vilken typ av arende
som har kommit in till kommunens felanmalan

M Cyklar (felparkerade, borttappade m.m.)
Vegetation (skymd sikt m.m)

M Belaggning och malning (hal, sprickor,bristfallig m.m.)
Skyltning (felaktig, klotter m.m)

M Renhalining och nedskrapning

M Vintervaghalining

Cykelpumpar

Fordelning av mottagna felanmalningar (mindre fel och brister
for snabb atgard utmed kommunens cykelvagar) 2018.

och som ocksa dtgardats inom ett antal dagar.
Underlaget till diagrammet bygger alltsa pa de
1282 anmalningar om mindre fel och brister for
snabb atgard utmed kommunens cykelvagar som
inkommit via felanmalan under 2018.

_—

synpunkter och anmalningar om upp-
levda storre eller mindre brister kopp-
lat till framforallt cykelinfrastrukturen
och cyklisters beteende mottogs via
mejl till forvaltningen och kommunens
felanmalningssystem under 2018.
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Ekonomisk uppfoljning

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykel-
insatser som redovisas i denna sammanstallning
uppgick 2018 till 219 miljoner kronor (218,78
miljoner kronor). Av dessa utgjorde 179,10
miljoner investeringskostnader och 39,68 mil-
joner drift- och underhallskostnader. Detta kan
jamforas med den totala kostnaden for cykel-
arbetet som 2013 uppgick till 87 miljoner kronor,
2014 till 103 miljoner kronor, 2015 liksom 2016
till 116 miljoner kronor och 2017 till 173,48 mil-
joner kronor. For att satta den totala kostnaden
for 2018 i ett sammanhang kan en jamforelse
goras med de kostnader som gatu- och sam-

hallsmiljondmnden haft for gata, park och natur
under dret som gatt. 2018 uppgick de totala
investeringskostnaderna till 254 miljoner kronor
medan de totala drift- och underhallskostnader-
na uppgick till 363 miljoner kronor. Utifran detta
uppgick cykelkostnaderna till 71 procent av de
totala investeringskostnaderna och 11 procent
av de totala drift- och underhallskostnaderna
for gatu- och samhallsmiljonamnden under
aret. | jamforelse med de totala kostnaderna

for investeringar samt drift och underhall (som
tillsammans uppgick till 617 miljoner) utgjorde
cykelkostnaderna 35 procent.

Planeringsinstrument

2018 2017 2016 2015 2014
Kostnad for arbetet med cykelrakning (mnkr) 0,10 0,20 0,50 0,20 0,60
Kostnad for arbetet med kommunvelometern (mnkr) 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
Kostnad for arbetet med mobilitets- och trafikstrategi (MoTS) 0,02 0,02 0,00 0,00 0,00
kopplat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med checklistor, normer och generella 0,05 0,05 0,10 0,10 -
riktlinjer kopplat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med projekt Sveriges basta cykelstad 0,15 0,15 0,10 0,10 0,00
(mnkr)
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader (mnkr) 0,10 0,10 0,20 0,80 0,00
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet (mnkr) 0,15 0,15 0,20 0,20 0,20
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader (mnkr) 0,10 0,20 0,80 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet (mnkr) 0,15 0,20 0,20 0,20 0,10
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 0,67 1,12 1,20 1,65 0,91
Totalt kostnad for arbetet med planeringsinstrument 0,00 0,00 0,00 0,40 0,30
(investering) (mnkr)
Totalt kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) 0,67 1,12 1,20 1,25 0,61

(mnkr)

* kostnaden for Uppsala tatort har redan réknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
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Cykelvagar

2018 2017 2016 2015 2014
Kostnad for arbetet med regionala cykelvagar (mnkr) 0,10 0,10 0,05 - -
Kostnad for arbetet med nya och upprustade cykelbroar (mnkr) 23,60 55,00 0 0 0
Kostnad for arbetet med drift och underhall av cykelbroar 0,75 0,75 - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala kommun 46,10 16,60 31,40 9,50 14,40
(mnkr)
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala tatort (mnkr)  25,20* 14,6* 19,4* 9,5% 14,4*
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagari Uppsala 13,10 15,10 16,20 14,50 21,40
kommun (mnkr)
Kostnad fér arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala 10,90* 15,1* 15,9% 14,5* 21,4*
tatort (mnkr)
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder (mnkr) 13,60 10,50 1,20 13,50 11,00
Kostnad for arbetet med att skilja fotgéngare och cyklister 0,30 0,55 0,30 0,20 1,20
genom malning och vagmarken (mnkr)
Kostnad for arbetet med smarre underhall av belaggning 1,10 0,90 - - -
(gropar och sprickor) utmed cykelvagar (mnkr)
Kostnad for arbetet med med kantstensatgarder utmed 0,40 1,10 1,10 0,60 0,50
cykelvagar (mnkr)
Kostnad for arbetet med nya och upprustade cykeltunnlar 4,60 2,50 11,15 22,90 -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med drift och underhall av cykeltunnlar 0,10 0,10 - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med cykeldetektering (mnkr) 0,05 - - - -
Kostnad for arbetet med drift och underhall av 0,20 0 0 0 0
cykelvardstationen (mnkr)
Kostnad for arbetet med nya offentliga fasta cykelpumar och 0,60 0,90 0,30 0,10 0,80
cykelserviceplatser (mnkr)
Kostnad for arbetet med drift och underhall av cykelpumpar 0,40 - - - -
och cykelserviceplatser (mnkr)
Kostnad for arbetet med permanent siktrojning (mnkr) 0,25 - - - -
Kostnad for arbetet med ny belysning utmed cykelvagar (mnkr) 4,00 3,00 2,00 9,00 4,00
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning utmed 1,70 1,50 2,00 1,50 5,50
cykelvagar (mnkr)
Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed cykelvagar 7,00 6,50 6,50 6,50 7,00
(mnkr)
Kostnad for arbetet med sopning av cykelvagar (mnkr) 0,30 0,90 0,85 0,70 0,45
Kostnad for arbetet med snoréjning utmed cykelvagar (mnkr) 6,10 8,90 9,50 10,90 12,10
Kostnad for arbetet med halkbekampning utmed cykelvagar 10,30 14,20 10,50 5,80 4,50
(mnkr)
Kostnad for arbetet med snoborttagning utmed cykelvagar 0,10 4,30 5,20 10,90 1,50
(mnkr)
Kostnad for arbetet med vintersandupptagning utmed 4,90 15,70 9,60 7,30 7,70
cykelvagar (mnkr)
Total kostnad for arbetet med cykelvagar 175,75 160,45 108,30 104,20 92,85
Totalt kostnad for arbetet med cykelvagar (investering) (mnkr) 144,25 107,50 65,65 72,50 59,60
Totalt kostnad for arbetet med cykelvagar (drift) (mnkr) 31,50 53,05 42,65 31,70 33,25

* kostnaden for Uppsala tatort har redan réknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingér darfér inte i totalsumman

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
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2018 2017 2016 2015 2014
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar (mnkr) 2,40 0,70 0,50 0,10 0,20
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar 1,80 0,10 0,20 0,20 0,10
(mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelparkeringshuset (mnkr) 30,40 1,50 0,00 0,10 0,20
Kostnad for arbetet med cykelvardar (mnkr) 1,20 1,10 1,10 1,10 1,10
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar (mnkr) 0,40 0,05 0,05 0,10 0,05
Kostnad for arbetet med 6vergivna och langtidsparkerade 0,30 0,20 0,20 0,50 0,10
cyklar (mnkr)
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 36,50 3,68 2,05 2,35 3,05
Totalt kostnad for arbetet med cykelparkeringar (investering) 34,60 0,80 0,70 1,00 1,40
(mnkr)
Totalt kostnad for arbetet med cykelparkeringar (drift) (mnkr) 1,90 2,88 1,50 1,35 1,65

Trafiksakerhet

2018 2017 2016 2015 2014
Kostnad for arbetet med systematiskt trafiksédkerhetsarbete 0,05 0,05 0,05 0,10 0,20
inkl. bland annat olycksstatistik kopplat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med sakra skolvagar (mnkr) 0,05 0,40 0,15 1,20 0,40
Kostnad for arbetet med cykelboxar (mnkr) 0,10 0,35 0,10 0,40 0,05
Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykeléverfarter 0,15 1,55 0,20 0,40 -
(mnkr)
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet 0,35 2,48 0,65 2,25 0,80
Totalt kostnad for arbetet med trafiksékerhet (investering) 0,25 2,30 0,35 2,00 0,75
(mnkr)
Totalt kostnad for arbetet med trafiksakerhet (drift) (mnkr) 0,10 0,18 0,30 0,25 0,05

* kostnaden for Uppsala tatort har redan réknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingér darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
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Kommunikation och beteendepaverkan

2018 2017 2016 2015 2014
Kostnad for arbetet med kommunikationsinsatser cykel internt 0,20 0,45 0,40 0,70 0,40
(mnkr)
Kostnad for arbetet med Klimatmatchen (mnkr) 0,45 0,20 0,15 0,10 0
Kostnad for arbetet med cykelkurser for ovana (mnkr) 0,05 0,05 0,05 0 0
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Parkera schyst 0,05 0,25 0,25 0,40 0,40
Kostnad for arbetet med vintercyklistkampanj (mnkr) 0,35 0,45 0,20 0,10 0,75
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats (mnkr) 0,75 0,35 0,20 0,30 0
Kostnad for arbetet med Trafikkalendern kopplat till cykel (mnkr) 0,01 0,02 - - -
Kostnad for arbetet med Cykling utan alder (mnkr) 0,05 0,05 0,20 0 0
Kostnad for arbetet med Trafiq kopplat till cykel (mnkr) 0,20 0,50 0 0 0
Kostnad for arbetet med kommunikationsarbetet med Sveriges 0,10 0,15 0,60 0,15 0
basta cykelstad (mnkr)
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt (mnkr) 0,10 0,10 0,05 0,10 0
Kostnad for arbetet med Pelle Svanslos cykeldag (mnkr) 0,05 0,05 0,05 0,20 0
Kostnad for arbetet med cykelveckan (mnkr) 0,05 0,15 0,05 0 0
Kostnad for arbetet med cykeldagen (mnkr) 0,15 0,20 0,20 0,20 0
Kostnad for arbetet med Tack for att du cyklar 0,10 0,00 0,20 0,20 0
Kostnad for arbetet med cykelkartan (mnkr) 0,05 0,40 0,05 0,30 0,15
Kostnad for arbetet med cykelinformation till foraldrar (mnkr) 0,20 0,10 0,10 0,05 0,05
Kostnad for arbetet med cykelfragor under Trafikantveckan (mnkr) 0,05 0,05 0,05 - 0,25
Kostnad fér Winter Bike to Work 0,02 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med invigning av Vindbron (mnkr) 0,01 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med ECCOM kopplat till cykel (mnkr) 1,20 0,02 0 0 0
Kostnad for samarbetet med studenter och organisationer kopplat 0,10 0,10 0,05 0,10 0,05
till cykel (mnkr)
Kostnad for kampanjen Cykla mer (mnkr) 0,05 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med Uppsala kommun som arbetsgivare kopp- 0,45 0,45 0,02 - -
lat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelradet (mnkr) 0,15 0,20 0 0 0
Kostnad for arbete med synpunkter fran allméanheten kopplat till 0,20 0,80 0,60 1,90 1,60
cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar kopplat till 0,05 0,05 0,05 0,05 0,10
cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med Cyklistvelometern (mnkr) 0,01 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan kopplat till cykel 0,30 0,30 0,20 0,20 0,15
(administration) (mnkr)
Kostnad for arbetet med marknadsforing av kommunens 0,01 0,01 0,04 0,10 0,05
felanmalan kopplat till cykel (mnkr)
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 5,51 5,65 4,17 5,53 5,44
Totalt kostnad for arbetet med information och marknadsforing 0,00 0,15 0,30 0,40 1,95
(investering) (mnkr)
Totalt kostnad for arbetet med information och marknadsforing 5,51 5,50 3,87 5,13 3,49

(drift) (mnkr)

* kostnaden for Uppsala tatort har redan réknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0inget arbete utférdes inom detta projekt under detta ar
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Sammantaget cykelinsatser

2018 2017 2016 2015 2014
Totalkostader (mnkr) 218,78 173,48 116,52 116,18 103,05
Totalkostnad investering (mnkr) 179,10 110,75 67,00 76,20 64,00
Totalkostnad drift (mnkr) 39,68 62,73 49,52 40,00 39,10

* kostnaden for Uppsala tatort har redan réknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingér darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
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