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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

I anslutning till Gamla Uppsala skola pagar ett detaljplanearbete for en ny skola och skolgdrd. I
dagslaget finns det en skola som bedriver verksamheten i lokaler som har tillfélligt bygglov. Den
nya planens syfte ar att maojliggéra uppférandet av en ny skola med tillhérande skolgard och

angoringsytor.

Figur 1. Kartbild med skolomradet markerat.

1.2 Syfte
Syftet med denna trafikutredning ar att presentera féreslagen trafikldsning fér den nya skolan

samt vilka férutsattningar som ligger till grund for forslaget.



2. FORUTSATTNINGAR TRAFIK

Det &r viktigt att skapa en trygg och sdker trafikmiljé i anslutning till Gamla Uppsala skola. Fér att
minska konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon bér malet vara att halla nere
antalet motorfordon till och fran skolan och sakerstélla att dessa haller I3ga hastigheter vid
passager for gdende och cyklister.

Samtidigt ar det viktigt att mojliggéra for barn och unga att pa ett smidigt och sjalvstandigt satt
kunna ta sig till och frén skolan och idrottsverksamheterna i omradet. Fér att uppmuntra till
hallbart resande behéver gdng- och cykelvégar vara gena och orienterbara, och det bér finnas
méjlighet att I&sa fast cykelramen vid cykelstéll. Vid skolor finns dessutom ett stérre behov av
cykelstéll anpassade fér 1adcyklar och cykelkérror vilket bér tas hdnsyn till i fortsatt planering.

Vid planeringen av trafikldsningen for Gamla Uppsala skola har det funnits olika férutsattningar
som har varit styrande, dels i form av styrande dokument, dels av beslut som tagits inom
projektet. De aspekter som haft sarskild betydelse for den féreslagna I6sningen ar foljande:

e Enligt Uppsala kommuns riktlinjer fér parkering ska en skola utanfér innerstaden inrymma
0,55 cykelparkeringsplatser och 0,03 bilparkeringsplatser per elev, vilket for Gamla
Uppsala skola motsvarar 231 stycken cykelparkeringar och 13 stycken bilparkeringar
(Parkeringstal fér Uppsala).

e Om det inte finns tillrackligt utrymme for att ordna bade friyta och parkering ska man i
forsta hand prioritera friyta (Plan och Bygglagen, PBL).

e Minst en parkeringsplats for rérelsehindrade (RHP) ska finnas inom 25 meter fran entré till
skolan och till idrottshallen (PBL). Utdver RHP ska det finnas mdjlighet att angdéra med
fardtjanst inom 25 meter fran skolans entré (Boverkets byggregler, BBR).

¢ Det ska finnas mdjlighet att vid behov tillskapa ytterligare en RHP vid behov (Boverkets
byggregler , BBR).

e Hamtning och lamning ska ordnas pa kvartersmark inom fastigheten eller pa en plats en
bit bort fran skolan om det finns en trafiksdker vdg mellan hdmta- och lamnaplatsen och
skolan (Parkeringstal fér Uppsala).

e Vandning av lastbil ska ske utan backrérelser och tunga transporter ska separeras fran
barns vistelseytor (Béattre varumottag). Leveranser ska mdjliggéras for fordon upp till 12-
14 meter, enligt kommunens riktlinjer (enligt avstémning med leverantérer om vilka
fordon som anvénds idag).

e Leveransfordon till skolans kdk ska kunna backa mot inlastningen och férses med
skarmtak (AFS 2020:1).

e Elever som aker skolbuss till och fran skolan far inte passera en kdrbana pa vdg mellan
busshallplats och skolentré (Antagningsenheten, Uppsala kommun).

o Mbjlighet till saker gadngvag fran parkeringsyta ska finnas sa att barn inte behéver ga i
kérbanan (Bygglovsenheten, Uppsala kommun).

e Varuleveranser och avfallskarl far inte dras éver cykelbana (M§ltidsservice, Uppsala

kommun).



Dragavsténd mellan sopbil och miljérum/miljéhus far inte overstiga 10 m (Handbok fér
avfallsutrymmen fr8n Avfall Sverige).

Idrottshallens befintliga entréport pa véstra sidan ska fortsatt kunna anvéndas som
inkérsport for ex. skylift eller andra servicefordon som maste kunna kéra in i hallen
(Uppsala Arenor och fastigheter).

I planeringen av trafiken runt skolan s& forutsatts att vandplan for skolbuss och sopbil
kommer anordnas pa grusplanen norr om planomradet. Dessa funktioner finns det inte
plats for inom fastigheten varav Skolfastigheter beslutat att dessa ska anldggas pa
grusplanen. Utan dessa funktioner kommer skolan inte kunna uppforas vilket betonar

vikten av att dessa mojliggors (Skolfastigheter).



3. PLATSEN IDAG

Gamla Uppsala skola ligger i norra delen av stadsdelen Gamla Uppsala p8 6stra sidan om
Vattholmavagen. Dagens skola ar inrymd i provisoriska moduler medan skolans matsal ligger i en
separat byggnad, den tidigare skolbyggnaden. Mellan de olika skolbyggnaderna gar en vig i
ostvastlig riktning som leder till ett 8keri, denna vag kommer hadanefter att hanvisas som
"8kerivagen”.

Inom skolomradet ligger &ven en idrottshall med invéndig laktare, Gamlishallen, som anvénds
bdde av skolan och av andra idrottsverksamheter. Utdver detta finns en idrottsplats med fullstor
fotbollsplan, Gamlis IP. Parkering och angéring till bdda anldggningar nas via akerivdgen. Skolan
bedriver sin idrottsundervisning bade i idrottshallen och pa idrottsplatsen.

En del elever 8ker skolbuss till skolan. I dagsléget anlander en skolbuss p& morgonen och en pd
eftermiddagen. Dessa angor via en separat busslinga som rundar dagens parkeringsyta utanfor
Gamlishallen. Busslingan kommer fortsattningsvis benamnas “slingan”. Utmed slingan finns aven
sopskap tillhérande idrottshallen placerade, dessa anvands dock inte utan idrottshallens sopor
hamtas tillsammans med skolmatsalens avfall. Dagens gang- och cykelbanor intill skolomrddet
gdr langs Vattholmavégen och pa skolgdrden strax vaster om dagens skolbyggnad. En éversikt pa
dagens situation visas i figuren nedan.

Figur 2. Ortofoto over naromrddet med dagens trafikforutsattningar markerade.



Parkeringsplatser for besokare till skolan och Gamlishallen ligger “inom” slingan och nas fran
dkerivagen, har finns idag en plats for rérelsehindrade samt 35 stycken parkeringsplatser. I
anslutning till idrottsplatsen finns en grusyta som anvands for parkering till Gamlis IP. Vid stérre
evenemang ar det mdjligt att dven anvanda bestksparkeringen pa Groaplan som ligger intill
Arnavagen pa vastra sidan om Vattholmavégen.

Utmed Vattholmavégen finns huvudstrak for cyklister pd bada sidor av gatan som norr om slingan
overgdr i ett lokalt cykelstrak pa Vattholmavéagens véstra sida. Straket utgér cykelkopplingen
mellan centrala Uppsala och Storvreta i norr. Norr om slingan pa den 6stra sidan 6vergar straket
till en grusad gadngbana som leder mot idrottsplatsen langs med skolbyggnadens fasad. Véster om
dagens skolbyggnad ligger ett lokalt cykelstrdk som knyter samman stora delar av Gamla
Uppsalas bebyggelse, som till huvuddelen ligger éster om Vattholmavdgen, med skolan,
Gamlishallen och Gamlis IP.

Busshallplatserna (Gamla Uppsala) utmed Vattholmavégen trafikeras av busslinje 110, 115 som
trafikerar mellan Uppsala centralstation och Storvreta samt av linje 823 som trafikerar mellan
centralstationen och Osterbybruk respektive linje 752 som gar till Forsmark. Stadsbuss 2 vander
vid hallplatsen Kungshégarna vid Arnavégen. I figuren nedan visas en karta pd bussars trafikering
och cykelstrak intill skolomradet.
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LOKALT CYKELSTRAK
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Figur 3. Kartbild 6ver bussars trafikering och cykelstrdk intill skolomradet.



Bussha G :

Parkering till skolan och idrottshallen

Grusyta vid Gamlis IP som nyttjas for parkering

Figur 4. Foton som visar platsen idag.



4. FORESLAGEN TRAFIKLOSNING

En ny skolbyggnad placeras utmed Vattholmavagen mellan dagens brandbilsmuseum och den
gamla skolans matsalsbyggnad. For att inrymma inlastning till skolan har delar av
brandstationsmuseumets fastighet tagits i ansprak, en yta som idag &r grasbevuxen. En ny gata

till bilparkering anlédggs Oster om idrottshallen och kommer i det fortsatta dokumentet benamnas
"angdringsgatan”.
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Figur 5. Situationsplan dar foreslagen trafiklosning redovisas.



Den nya skolans huvudentré ligger mot Vattholmavégen dér dagens busshéliplats och skolans
tillgangliga angéring och RHP &r placerade. Utmed 8kerivagen i norr skapas en vistelseyta framfor
skolan och idrottshallen dar cykelparkering, skolbusshallplats, pd- och avstigningsplatser (drop-
off) och RHP till idrottshallen forlaggs.

For att mojliggora for stérre fordon att vénda nar de angér utmed 3kerivdgen forutsatts att det
tillskapas utrymme for vandning av buss och sopbil pa grusplanen vid Gamlis IP.
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Figur 6. Flodesschema for olika trafikslag.
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4.1 Gang och cykel

Dagens gang- och cykelstrak utmed bada sidor av Vattholmavagen kommer att finnas kvar dven i
det framtida forslaget. Dock kommer huvudstraket for cykel pd Vattholmavégens 6stra sida ledas
over till den véstra sidan cirka 100 meter ldngre sdderut an idag. Det gor att de som gar eller
cyklar mellan centrala Uppsala och Storvreta inte kommer i konflikt med vistelseytan utanfér
skolan, vilket gynnar bade framkomligheten fér gang- och cykeltrafiken som passerar omradet
samt elevernas trygghet utanfér skolan.

For de elever som vill nd skolgdrden och entréer fran Vattholmavégen skapas en ny koppling
dsterut mot garden, strax sdder om skolans inlastning. P8 detta satt minskar antalet elever som
behdver korsa infarten till skolans inlastning.

Befintlig gdng- och cykelvag vaster om befintlig skolbyggnad placeras i stéllet 6ster om
skolgarden och den befintliga idrottshallen, mot akern. Detta strak kopplar den &stra delen av
stadsdelen till skolan, idrottshallen och idrottsplatsen. G&ng- och cykelbanan bér i norr férldngas
fram till idrottsplatsen.

Elever som anlédnder med skolbuss gar pa och av vid en busshallplats pd sédra sidan av
dkerivagen. Det innebér att eleverna inte behdver korsa nagon kdrbana for att nd samtliga
entréer till skolan och idrottshallen. For elever, férédldrar och personal som anlander med
reguljérbuss till skolan ligger dagens hallplatslagen kvar likt idag. Fér att pa ett gent och sakert
satt ta sig fran busshallplatsen i sédergdende riktning via gang- och cykelbanan pa
Vattholmavégens véstra sida till skolan, foreslas ett hastighetssakrat dvergdngsstélle placerats
strax séder om skolans inlastning. Denna passage blir den viktigaste mellan skolan och omradet
kring Kungshdgarna, vars parkeringsyta dven kan tankas anvandas av besdkare till skolan,
idrottshallen och idrottsplatsen vid olika evenemang. Dessutom beddms den stora malpunkten for
bussresenarer vara Gamla Uppsala hégar som ligger sydvast om busshallplatsen, vilket innebé&r
att ett dvergdngsstélle séder om busshallplatsen blir ett genare alternativ for bussresenarer &n
dagens situation.

Det befintliga hastighetsikrade dvergangstéllet och cykelpassagen som ligger strax séder om

dkerivagen ersatts med ett obevakat dvergangsstille for att kunna inrymma plats fér RHP och

fardtjanst till skolan. Fér att fa ner hastigheten pa Vattholmavéagen utanfér skolan féreslas att
o . = o e . o T . .

nagon typ av hastighetsdampande atgard gérs norr om akerivagen, t ex i form av vagkuddar.

For att halla ner hastigheten och 6ka trafiksidkerheten vid passagepunkter pd 8kerivdgen féreslds
att passagen i 6ster hastighetssikras i form av en upphdjd gang- och cykelpassage.

255 stycken cykelparkeringar planeras i anslutning till skolan. Dessa ar placerade vid olika entréer
till skolan och skolgdrden. Idrottshallens behov av cykelparkering bedéms téckas av skolans
parkeringar. D3 idrottshallens verksamhet i férsta hand &ger rum under kvéllar och helger och
skolans under dagtid pa vardagar passar dessa verksamheter bra for samnyttjande av
cykelparkering.
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4.2 BIil

Parkering for rorelsehindrade till skolan &r placerad i en ficka ldngs Vattholmavéagen 25 m fran
skolan huvudentré. I situationsplanen finns en RHP till skolan, det ar dock maojligt att minska ner

ytan for fardtjanst (utan att ta bort mdjligheten for fardtjanstangdring) for att tillskapa ytterligare
en RHP utmed Vattholmavigen om behov uppstar.

RHP till Gamlishallen ordnas i parkeringsficka l&ngs dkerivagen inom 25 m fran entrén och ligger
inom Gamlishallens fastighet. Parkeringsfickans bredd &r 3,6 m. Smalare matt &n 3,6 m kan
accepteras vid 13ga fldden och 1&g hastighet enligt Uppsalas tekniska handbok. Om

parkeringsplatsens djup minskas kan gadngkopplingen och vistelseytan utanfor idrottshallen
breddas.

FG +26,70 (PRELIMINAR)
NOCKHDID 1M

Cykelparkeringar (255 platser)
Bilparkeringar (15 platser)

2 o
B
566000000000,

RS
RH-parkeringar (2 platser) %, S,
Drop off-zon (2 platser) / ,

/
&

Figur 7. Parkeringar i anslutning till skola och idrottshall.
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For foraldrar som hamtar och lamnar sina barn utan att g& med in finns méjlighet att stanna i en
drop off-zon pa &kerivdgen, mellan 6vergadngstallet och hallplatsen for skolbuss. Nar foraldrar
angor drop off-zonen finns en risk att skolbussen blir ndgot férdréjd. Eftersom foraldrar stannar
till en kort stund pa drop off-zonen bedéms dock en férdréjning av skolbussen vara relativt liten.

Utover drop off-zonen kan féraldrar eller andra bes6kare som kommer med bil till skolan eller
idrottshallen parkera pa parkeringsplatsen séder om Gamlishallen. Parkeringsplatsen nas via en
ny angéringsgata fran dkerivagen och &r utformad med snedstallda parkeringsplatser med en
enkelriktad korslinga runt. Mellan parkeringsraderna finns en gdngbana som leder till ett
dvergangstalle dver korslingan, detta for att barn med féraldrar inte ska behéva ga i kérbanan till
skolgdrden. Parkeringsytan avgrdnsas mot skolgdrden med hjalp av tréd och planteringar for att
undvika att barn gar ut i kérbanan frén skolgarden.

Snedstallda parkeringsplatser gér det lattare och mer bekvamt fér besdkare att komma och
parkera med bil jamfért med tvarstallda parkeringar. Desto mer attraktiv bilparkering som skapas
desto attraktivare blir bilen som fardmedelsval.

- T —

=
ANGORING e
o SOPBIL —
B

SKOLBUSSHALLPLATS

| HAMTNING/LAMNING
/ + + + +
*

CYKECPARKERING, CYKELPARKERING,
20 PLATSER § PLATSER

5m
CYKELPARKERING
G PLATSER i

+

BEFINTLIG
~—__IDRQT

+

+

==

Figur 8. Trafikfunktioner i anslutning till skola och idrottshall.
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4.3 Leveranser och angoring

Sophamtning, leveranser till skolkdket och dvriga leveranser till skolan sker pa véndplanen pa
skolbyggnadens sbédra sida. Angoring fér sopbil som ska hamta sopor vid Gamlishallen ordnas
langs med dkerivagen. P& 3kerivdgen ordnas dven hallplats for skolbuss. Skolbuss och sopbil
behdver sedan kunna vanda runt pa grusplanen intill idrottsplatsen norr om akerivdgen.

Busshallplatsen pa Vattholmavégen behadlls i befintlig placering. I nuldget finns inget vaderskydd

o [} . . YT . o .
pa hallplatsen, men i planeringen av den nya skolan har det méjliggjorts fér att inrymma ett
vaderskydd om Uppsala kommun tillsammans med UL beslutar att anldgga ett sddant i framtiden.

P& Vattholmavagen finns dven en angéringsplats for fardtjdnst 25 meter fr&n huvudentré.
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Figur 9. Angéring i anslutning till skola och idrottshall.
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Infarten till vandplanen passerar éver en gang- och cykelbana déar det &r viktigt att forarens sikt
ar god innan passage sker bade vid infart och utfart. Vandplanen har forlagts en bit ifran
Vattholmavéagen for att fa en langre infartstracka déar lastbilsféraren har chans att réta upp
fordonet mer jamfért med om véndplanen placeras nidrmre vdgen. Det gor att féraren far béattre
sikt vid infart. Sikt vid utfart riskerar att bli problematisk fér fordon som backat mot
varumottaget. Det ar viktigt att utformningen av korsningspunkten mellan tunga fordon och
oskyddade trafikanter leder fotgdngare och cyklister pa anvisad passage 6ver infarten dar forare
har battre uppsikt, tex via planteringar eller fysiska hinder. Trad som planteras vid in- och
utfarten behdver vara uppstammade dar tradkronan inte skymmer sikten. Hur omradet kring
infarten och gang- och cykelpassagen utformas studeras mer i detalj i senare skede for att
sdkerstdlla en trafiksaker situation. Vandplanen hagnas in i sin helhet utom vid in- och utfarten.
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Figur 10. Skolans inlastning.
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Figur 11. Korspar som visar lastbilens (typfordon Lbn) vinkel mot gc-passagen. Foraren sitter till vanster och har

generellt dalig sikt at hoger.

4.4 Angoring till andra verksamheter

Vandplanens placering innebér att den befintliga nétstationen behdver flyttas. Den féreslas
placeras séder om vandplanen och gang- och cykelvagen in till skolgarden, vilken ocksd kommer
att utgdra angoringsvag till natstationen vid behov av service.

D& skolans och Gamlishallens aktiviteter intraffar olika tider pd dygnet kan parkeringarna séder
om hallen samnyttjas mellan besdkare till skolan och besdkare till Gamlishallen.

Det ar i nulaget inte bestamt vad for typ av verksamhet det kommer bli i gamla skolan och hur
idrottsplatsen norr om akerividgen kommer férandras. Idrottsplatsen i norr har idag en befintlig
infart som kommer behdéva ses éver och utredas infor att den nya skolan ska byggas. For att
bussar och sopbilar ska kunna anvanda denna infart s maste den breddas och férstarkas da den
idag enbart bestdr av en smal grusvag. Detta hanteras inte inom skolprojektet och har inte
utretts.

Akeriet kan fortsatt ha sina transporter pa akerivagen likt idag. Detsamma galler for trafik till
brandstationsmuseet, vars trafikering inte pdverkas av féreslagen trafiklosning.
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5. KONSEKVENSER OCH FORTSATT UTREDNING

Nedan listas en sammanfattning av den paverkan som det nya bebyggelseférslaget ger upphov till
avseende trafiksituationen:

e Den nya skolans placering innebar att de trafikala funktionerna i stort sett forlaggs utmed
Vattholmavégen och akerivégen till skillnad fran i dagens slinga.

e Dagens gang- och cykelvag flyttas och forlaggs dster om skolgdrden. Med denna placering
kommer gdng- och cykelvdgen koppla val till idrottsplatsen Gamlis IP.

e Tung trafik passerar gadng- och cykelbana vid skolans inlastning. Detta behéver beaktas
vid detaljutformning for att sakerstdlla god trafiksakerhet.

e Dagens huvudstrak for cykel byter sida strax séder om skolans inlastning fér att undvika
konfliktpunkt utanfor skolans huvudentré.

« Idrottshallens gemensamma anvéandning av skolans avfallshantering paverkas och ny
avfallsldsning for idrottshallen maste tillskapas.

e Natstationen behdver flyttas pga inlastningen till skolan.

o Delar av brandstationsmuseumets fastighet behéver tas i ansprak.

e Utformning av bilparkeringsytan med snedstéllda parkeringar och enkelriktad kérslinga
forenklar for besdkare/foraldrar att komma med bil jamfért med tvarstallda parkeringar,
vilket kan leda till att fler valjer bil for att ta sig till skolan. Kommunens trafikplanerare
bedémer att skolans och idrottshallens huvudsakliga parkeringsplatser kan lésas pa
Groaplan vid Arnavéagen. Detta kréver dock dispens.

Rekommendationer pd fortsatt arbete:

e I samband med upprustningen av Gamlis IP &r det viktigt att sékerstélla dels att gdng-
och cykelvagen dster om skolgarden férlangs hela vagen fram till idrottsplatsen, dels att
mojlighet for skolbuss och sopbil att vanda tillskapas.

e Utred vidare hur god sikt for tunga fordon kan skapas vid skolans inlastning. Det ar viktigt
att sikten studeras bdde for fordon som svénger in till inlastningen och fér fordon som kér
ut. Fysiska barridrer kan behdvas for att hindra att barn ror sig dar sikten ar mycket dalig.

e Se 6ver hur angbéring till natstationen kan lésas pa ett trafiksdkert satt.

e For att sénka hastigheten pa biltrafik norrifrén pd Vattholmavégen féreslas vagkuddar
norr om korsningen med akerivagen.

e Ytan framfor skolans huvudentré maste utredas vidare for att sikerstalla att detta
blir ett valkomnande entrétorg for skolan i kombination med en naturlig passage for
gangare och cyklister som ska ta sig vidare férbi ner mot idrottsplatsen.

Det &r viktigt att fortsattningsvis kunna ga och cykla férbi skolan &ven fast det
inte blir ett utpekat GC-strdk utan mer en dppen entréyta.

o Léaget for dagens busshallplats for UL-trafiken &r intolkat och dess placering behéver
sakerstallas.

e Se 6ver mojligheten att minska djupet pd RHP utanfér idrotten for att hoja kvaliteten pa
gangytan mellan akerivagen och idrottshallen.
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