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Sammanfattning

Syftet med att ha parkeringstal ar att ge vagledning for planering av parkering for bil
och cykel pa kvartersmark i Uppsala kommun. Vagledningen sker med hjalp av
riktvarden som ska hjalpa till att sakerstalla att det i skalig utstrackning finns lamplig
plats for parkering pa tomten, eller i narheten av den, vid plan- och lovarenden enligt
PBL.

Lagesbaserat parkeringstal for bil

Parkeringstalen som antogs 2016 innebar en sankning jamfort med tidigare
parkeringsnorm (2013) for bil, i huvudsak i centrala delar av staden. Detta motiverades
av analyser av bilinnehavet i Uppsala kommun samt stadsdelarna inom Uppsala tatort.
Trenden pekar mot en minskad anvandning av bil enligt resvaneundersokningar
genomforda av Uppsala kommun. Att ha lagre parkeringstal for bil pd platser dar
behovet att dga bil bedoms vara mindre, foljer de tendenser som finns och darmed
positivt paverkar utvecklingen mot ett 6kat hallbart resande. De lagre parkeringstalen
tillampas pa platser som huvudsakligen har god och ldngsiktig
kollektivtrafikforsorjning samt god tillgang till narservice.

Parkeringstal kopplas till boarea

| den tidigare parkeringsnormen (2013) fanns problem som skapat en troskeleffekt.
Troskeleffekten gav i vissa fall parkeringstal dar rimligheten kunde ifragasattas for
bade bil- och cykelparkering da parkeringsnormen stallde krav pa mer parkering an
behovet. Bedomningen ar att denna troskeleffekt ledde till att parkeringsnormen
paverkade lagenhetsfordelningen vid nybyggande. For att undvika denna troskeleffekt
styrs parkeringstalen av den totala boarean och baseras inte pa antal lagenheter eller
lagenhetsstorlekar. Hanteringen av sma och stora lagenheter gors i stéllet per
automatik beroende pa ett projekts lagenhetsfordelning. Exempelvis ger ett projekt
med manga mindre lagenheter ett utfall med farre bilparkeringsplatser/lagenhet
jamfort med ett projekt med manga storre lagenheter som ger fler
bilparkeringsplatser/ lagenhet, givet samma boarea for de bada projekten.

Flexibilitet

Parkeringstalen ar definierade som riktlinjer for minimital, vilket innebar att fler
parkeringsplatser kan ordnas om behov finns.

For att minska behovet av att aga en bil ges byggherren mojlighet att sanka
bilparkeringstalet genom att arbeta med mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster ar
[6sningar som okar boendes och verksammas mobilitet men minskar bade behov och
intresse av att dga egen bil. Exempel pa detta kan vara bilpool och cykelframjande
atgarder.
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Parkeringstal (bostader) Lagesbaserat Flexibla parkeringstal

parkeringstal Ytterligare reducering av

parkeringstalet
(valfritt)

8 bpl/1 000 kvm BOA
8-5 bpl/1 000 kvm BOA

Beddmning av: Beddmning av:
» Lagetistaden o Planerade lgsningar,
» Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster

resande

Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tilldmpas i alla projekt proportion till férvantad effekt

Illustration Gver tillampning av parkeringstal i Uppsala.

Mobilitetstjanster ar ett frivilligt erbjudande till byggaktoren och syftar i forsta hand till
att minska bildgandet, da det ar bildgandet som skapar behovet av boendeparkering.

Syftet ar inte att tvinga ut boendeparkering eller besoksparkering pa gatan genom att
medvetet minimera antalet parkeringsplatser. Det faktiska parkeringsbehovet som
uppstar ska losas av byggherren pa kvartersmark for den aktuella markanvéandningen.

De lagesbaserade och mer flexibla parkeringstalen ger byggherren storre mojlighet att
prioritera friytor for bostader och skolor samt anpassa antalet parkeringar efter
projektets forutsattningar. De flexibla talen bedoms dven kunna bidra till lagre
boendekostnader och ett 6kat byggande.

Lasanvisning

Under rubriken Inledning beskrivs syftet med parkeringstalen och dess roll i
kommunens strategiska arbete for planering av parkering.

| avsnittet lagar och styrdokument redogors for lagstiftning och kommunala
dokument som ocksa hanterar parkeringsfragan och som dessa riktlinjer utgar ifran.

| avsnittet Parkeringstal - tabeller redovisas de fasta riktvardena for parkering pa
kvartersmark.

| avsnittet Alternativa parkeringslosningar beskrivs satt att minska behovet av
parkeringsplatser samt alternativa satt att uppna parkeringstalen - samnyttjande,
parkeringskop, bilpool och flexibla parkeringstal med hjalp av mobilitetstjanster.

| avsnittet Anvisningar ges kompletterande upplysningar och anvisningar, till exempel
en allman beskrivning av parkeringstalens uppbyggnad samt hur
parkeringsplaneringen bor bidra till mdlen om effektiviserad markanvandning och
minskad miljopaverkan fran biltrafiken. De delar av plan- och bygglagen som sarskilt
berér parkeringsfragor redovisas har.

| Vagledning for hallbar mobilitet riktad till byggaktorer (externt dokument/lank)
finns information om hur kommunen arbetar med hallbar mobilitet i
samhallsbyggnadsprocessens olika delar samt vad som forvantas av byggaktorer som
byggeri Uppsala.
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Begreppsforklaring och definitioner

Boarea Avser bruksarea for utrymmen helt eller delvis ovan mark inrattade
for boende.
Bruttoarea Avser area av méatvarda delar av vaningsplan, begrénsade av

omslutande byggnadsdelars utsida eller annan for matvardhet
angiven begransning.

Lokalarea Avser area i en byggnad som anvands for specifika verksamhets-
andamal, till exempel kontor, butiker, skolor, vard eller lager.

Lagesbaserat p-tal  Parkeringstal baserat pa ldget inom kommunen, huvudsakligen
avseende pa tillganglighet till kollektivtrafik, tillganglighet till
service samt tillganglighet med cykel.

Mobilitetstjanst Mobilitetstjanster dr [6sningar som 6kar boendes och verksammas
mobilitet men minskar bade behov och intresse av att 4ga egen bil.
Exempel pa mobilitetstjanster ar integrering av en bilpool vid
nybyggnad av bostader eller rabatt pa kollektivtrafikkort.

Studentbostad En bostad avsedd for studerande pa universitet, hdgskola, annan
eftergymnasial utbildning eller vuxenutbildning.

Parkeringsutredning En parkeringsutredning analyserar parkeringsbehovet och
faststaller ett [ampligt antal bil- och cykelparkeringsplatser samt
relevanta mobilitetsatgarder. En enkel parkeringsutredning
anvands vid arenden med liten paverkan eller okomplicerade
forutsattningar, medan en utforlig parkeringsutredning kravs vid
storre eller mer komplexa projekt eller vid avvikelser fran
riktvarden. Plan- och byggnadsnamnden gor den slutgiltiga
bedémningen av utredningen.

Hog turtathet En hallplats med hog turtdthet definieras som en hallplats dar
Stadsbussarna avgar frekvent, med 10-15 minuterstrafik eller
tatare under dagtid.

Inledning

Parkeringstal for Uppsala (2016), reviderad 2018-12-19, ersatte Parkeringsnorm for
Uppsala kommun, som antogs av plan- och byggnadsnamnden i december 2013.
Syftet med Parkeringstal for Uppsala har varit att hantera de problem och
fragestallningar som fanns i den tidigare parkeringsnormen.

Dokumentet anger riktvarden for det minsta antal parkeringsplatser som ska anlaggas
vid nybyggnad, tillbyggnad eller andrad anvandning, och fungerar som ett stod vid
plan- och bygglovsarenden enligt PBL. Riktvardena géller bade bil- och cykelparkering
pa kvartersmark.

Parkeringstalen ska spegla det faktiska parkeringsbehovet i varje projekt, och avsteg
motiveras tydligt. Antalet bilparkeringsplatser kan minska om mobilitetsatgarder eller
alternativa parkeringslosningar infors. Syftet ar att sakerstalla att fastighetsagare
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hanterar sitt parkeringsbehov utan att belasta allméan plats. Vid bostader fokuserar
parkeringstalen framst pa trygg langtidsparkering, medan de vid verksamheter dven
kan anvandas for att paverka resvanor och styra bort fran bilresor.

Riktlinjen ingar i kommunens strategiska arbete med mobilitet och ska félja
inriktningen i handlingsplanerna for trafik och parkering. Revideringen har tydliggjort
delar som tidigare varit oklara, bland annat tolkning av parkeringstal for olika
boendekategorier, hantering av mobilitetsdtgarder och anpassning till olika omradens
forutsattningar.

Denna uppdaterade version av Parkeringstal for Uppsala ersatter det dokument som
antogs 2016-10-27, reviderad 2018-12-31.

Syftet

Parkeringstalen ska sakerstalla att parkeringsbehovet l6ses pa kvartersmark sa att
allman plats inte belastas av 6verbelaggning eller trafikproblem. For fa platser skapar
osaker trafikmiljo och driftproblem, medan ett 6verskott leder till 6kat bilresande och
ineffektiv markanvandning.

Syftet med Parkeringstal for Uppsala ar att ge vagledning for hur parkering for bil och
cykel ska planeras vid plan- och bygglovsarenden enligt Plan- och bygglagen.
Riktvardena ska bidra till att det finns tillrackligt med lampliga parkeringsplatser pa
eller nara fastigheten.

Parkeringstalen ska ocksa sakerstalla att fastighetsagare tar ansvar for sitt eget
parkeringsbehov. For bostader handlar det framst om att garantera langtidsparkering,
medan parkeringstal for verksamheter dven kan anvandas for att paverka valet av
fardmedel, sarskilt vid arbetsresor.

Lagar och styrdokument

Plan- och bygglagen, PBL

For att en tomt ska anses vara lamplig for bebyggelse ska det i skalig utstrackning
finnas l@ampligt utrymme for parkering av fordon pa tomten eller i nérheten av den. PBL
(2010:900) anger foljande:

4 kap. 13 § PBL

| en detaljplan far kommunen bestdmma

1. de krav i fraga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som
behovs med hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering.

8 kap.9§PBL

En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sdtt som ar [ampligt med
hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvarden pa platsen.
Tomten ska ordnas sd att

1. naturforutsattningarna sa langt mojligt tas till vara,

2. betydande olagenheter for omgivningen eller trafiken inte uppkommer,
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3. det finns en l@ampligt beldgen utfart eller annan utgang fran tomten samt
anordningar som medger nodvandiga transporter och tillgodoser kravet pa
framkomlighet for utryckningsfordon,

4. det pa tomten eller i narheten av den i skalig utstrackning finns lampligt utrymme
for parkering, lastning och lossning av fordon,

5. personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga ska kunna komma fram till
byggnadsverk och pa annat satt anvanda tomten, om det med hansyn till terrangen
och forhallandena i 6vrigt inte ar orimligt, och

6. risken for olycksfall begransas.

Om tomten ska bebyggas med en byggnad som innehaller en eller flera bostader eller
lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksamhet, ska det pa
tomten eller i narheten av den finnas tillrackligt stor friyta som ar [amplig for lek och
utevistelse. Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och
parkering enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.

8kap.4§11PBL

Ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som ar vasentliga i fraga om laddning
av elfordon.

Plan- och byggforordningen, PBF
3 kap.20b § PBF

For att uppfylla det krav pa laddning av elfordon som anges i 8 kap. 4 § forsta stycket 11
plan- och bygglagen (2010:900) ska varje parkeringsplats pa parkeringar med fler an tio
parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till, bostadshus vara utrustad med
ledningsinfrastruktur for laddning av elfordon.

Parkeringar med fler an tio parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till, andra
byggnader dn bostadshus ska vara utrustade med minst en laddningspunkt for
laddning av elfordon samt ledningsinfrastruktur for sddan laddning till minst en
femtedel av parkeringsplatserna.

Forsta och andra styckena galler dock endast byggnader for vilka energi anvands for
att paverka inomhusklimatet. Kraven géller inte byggnader som ar avsedda for
totalforsvaret eller som annars ar av betydelse for Sveriges sakerhet.

Forordning (2020:274).

3 kap.20c § PBF

For att uppfylla det krav pa laddning av elfordon som anges i 8 kap. 4 § forsta stycket 11
plan- och bygglagen (2010:900) ska parkeringar med fler an tjugo parkeringsplatser
alltid vara utrustade med minst en laddningspunkt for laddning av elfordon, om
platserna finns i eller pa tomten till en annan byggnad &n ett bostadshus och energi
anvands for att paverka inomhusklimatet i byggnaden.

Forsta stycket galler inte om byggnaden
1. ar avsedd for totalforsvaret eller annars ar av betydelse for Sveriges sakerhet, eller
2. ags och anvands av en ideell organisation som ar ett litet eller medelstort foretag i
den mening som avses i artikel 2.1 bilagan till kommissionens rekommendation
2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av mikroféretag samt sma och
medelstora foretag.
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Med ideell organisation avses aven trossamfund och en registrerad organisatorisk del
av ett trossamfund i den mening som avses i lagen (1998:1593) om trossamfund.
Forordning (2024:1249).

3 kap.22 § PBF

De krav som galler laddning av elfordon i 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan- och
bygglagen och 20 b § detta kapitel behover inte uppfyllas vid annan andring av en
byggnad an

1. ombyggnad som omfattar byggnadens elektriska infrastruktur i fall da parkeringen
ar belagen i byggnaden, och

2. ombyggnad som sker i samband med att andringsatgarder vidtas pa parkeringen i
fall da parkeringen ar beldgen pa tomten till byggnaden. Férordning (2020:274).

Parkeringspolitik i Uppsala

Styrdokumenten for parkering i Uppsala kommun, inklusive Parkeringstal for Uppsala,
baseras pa fem mal. Stadens arbete med parkering ska bidra till:

* Attraktivare stadsmiljo
Fokus pa oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkriktande pa upplevelsen av
stadsmiljon ska begrénsas 1 storsta mojliga man.

* Minska biltrafikens miljépaverkan
Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens omfattning i trafikarbete och mark-
nadsandel maste minska.

* Skapa god sammanvdgd tillginglighet for samtliga trafikslag
En o6kad tillganglighet med de hallbara transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik pa
bekostnad av biltrafiken.

* Effektiviserad markanvindning
Fortitning av staden. Samnyttjande.

* Bidra till en fortsatt stark centrumhandel ‘
Stirka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem i realtid som \ ¢
exempel for att oka tillgédnglighet och attraktivitet. \ )

Alla styrdokument for parkering listade nedan, samt parkeringstalen for kvartersmark,
utgdr fran dessa fem ovan namnda mal.

Parkeringspolicy

Parkeringspolicyn utgar fran 6vergripande mal att 6ka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt minska trafikens miljobelastning,

Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun

Riktlinjer for parkering har tagits fram for att ge tydligare direktiv kring parkering for att
utvecklingen ska ske i 6nskvard riktning. Exempel ar att markparkeringsytornas andel
av centrala staden ska minska, ett 6kat antal parkeringskop ska efterstravas samt att
arbetsplatsparkering ej bor ske pa gatumark.

Handlingsplan for parkering

Handlingsplan for parkering hanterar parkering pa allman plats och antogs av gatu-
och samhallsmiljonamnden i april 2016. Handlingsplanen ger ett antal olika verktyg for
att hantera parkeringsfragorna, exempelvis att samla parkeringar i anlaggningar,



parkeringsinformationssystem, synliggora kostnaderna for att parkera pa allman plats
och samtidigt frigdra gatumark for andra andamal an som uppstallning for fordon.

Parkeringsregleringar i Uppsala

Den 14 december 2016 fattade gatu- och samhallsmiljonamnden beslut om nya
parkeringsregler i Uppsala. Reglerna ar ett steg pa vagen mot att na de fem ovan
namnda malen i kommunens parkeringspolicy.

Program for mobilitet och trafik

Den 22 mars 2022 fattade Kommunfullmaktige beslut om programmet for mobilitet
och trafik. Programmet visar vagen for arbetet med resor och transporter fram till ar
2050. Malet ar att alla resor och transporter inom Uppsala kommun ska ske med
hallbara fardmedel.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Den 15 december 2021 fattade Kommunstyrelsen beslut om handlingsplan for
mobilitet och trafik. | program for mobilitet och trafik pekas handlingsplanen ut som
ett av de dokument som ska tas fram. Handlingsplanen innehaller etappmal for
fardmedelsandelar och atgarder for kommunens arbete med trafik, resor och
stadsmiljo under de kommande aren. Handlingsplanen galler fram till 2030.

Riktlinje for hamta- och lamnafunktion vid forskolor, skolor och platser for
idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet

Den 16 december 2025 fattade kommunstyrelsen beslut om riktlinje hdmta- och
lamnafunktion vid forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet. Riktlinjen ska 6ka trafiksakerheten och minska biltrafik vid
forskolor, skolor och platser for idrott-, kultur- och fritidsverksamhet genom att styra
hamta- och lamnafunktioner och framja gang, cykel och kollektivtrafik.

Sida 9 (23)
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Parkeringstal - tabeller

Pa foljande sidor redovisas tabeller med parkeringstal for bil respektive cykel.
Besoksparkering inkluderas i parkeringstalet, vilket betyder att ungefar tio procent av
parkeringsplatserna ska tillgangliggoras for besdkande till fastigheten.

Observera att de anvisningar som redovisas pa sidan 20-23 géller for samtliga
parkeringstal.

Flexibla parkeringstal

De angivna parkeringstalen ar riktvarden for minimital, vilket innebar att fler
parkeringsplatser far ordnas. Ambitionen ska dock vara att antalet parkeringsplatser
ska hallas nere om inte sdrskilda behov finns sa att friyta och liknande funktioner kan
prioriteras. Att parkeringstalen ar riktvérden och inte en norm innebar ocksa att
parkeringstalen ar flexibla och kan reduceras om fastighetsdagaren genomfor atgarder
for ett minskat bilberoende/bildagande, sa kallade mobilitetstjanster (se sidan 18-20).
Om parkeringstalen inte bedoms tillampbara for ett specifikt projekt kan ocksa ett
annat parkeringstal anvandas om det foregas av en utredning som bekraftar ett lagre
behov.

/= Parkeringstal for bostader

T u

S st | dgesbaserat parkeringstal

Utgdngslaget for parkeringstalet for bil ar minst 8 bilparkeringsplatser/1 000
kvadratmeter boarea enligt Tabell 1 nedan. Behovet av att aga en bil bedoms vara
minst pa centrala platser med god tillgang till narservice och langsiktig kollektivtrafik
med god turtathet. | sddana lagen kan ett ldgre parkeringstal tilldmpas. For bostader i
kommunens ytteromraden, som ligger langt fran lokala centrum och langt fran en
hallplats med hog turtathet, gors inga avdrag fran utgangslaget. Vid tillampning av ett
lagre parkeringstal an utgangslaget ska bedomningen utga fran kriterierna i Tabell 2.
For mer centrala lagen i staden kan det lagesbaserade parkeringstalet for bostader
(innan eventuell tilldmpning av mobilitetstjanster) minska till som lagst 5
bilparkeringsplatser/1 000 kvadratmeter boarea enligt Tabell 1 nedan.

| Vagledning for hallbar mobilitet riktad till byggaktérer finns mer information om hur
kommunen arbetar med hallbar mobilitet i samhallsbyggnadsprocessens olika delar
samt vad som forvantas av byggaktorer som bygger i Uppsala.

Bilinnehavet bland studenter och andra boendekategorier ar generellt lagre an i
befolkningen i stort. For dessa boendekategorier tillampas darfor ett sarskilt
parkeringstal som framst avser att tillgodose behovet for besdkare, personal och
studenter.

Parkeringstalen for bostader ar utréknade utifran boarea for att inte inkludera ytor som
inte ar en del av boendeytan. Boarea antas vara 80 procent av bruttoarea i tidiga
skeden nar boarea dnnu inte ar kand. Vid bygglovsgranskningen kommer kravet pa
parkeringsplatser att utga fran den boarea som redovisas i ansokan.


https://kartportal.uppsala.se/portal/apps/storymaps/collections/fbbb3eeb376041d0bf41c2d533706a28

Bostader
(platser/1 000

Bilparkering

Utgangslage

kvadratmeter boarea)

Studentbostade
(platser/1 000

r

kvadratmeter boarea)

Bostad med sarskild
service* (platser/1 000
kvadratmeter boarea)

Vard- och
omsorgshoende
(platser/1 000

Lagesbaserat parkeringstal

Sarskild parkeringsutredning

kvadratmeter boarea)

Tabell 1. Parkeringstal for bostader. Bilparkeringstalet kan sankas ytterligare med alternativa

Sida 11 (23)

Cykelparkering

40

40

30

30

parkeringslosningar (sidan. 17-20) *Bostad med sérskild service enligt lagen om stdd och service till vissa
funktionshindrade (LSS) och bostad med sarskilt stod enligt socialtjanstlagen (SolL).

Kriterium

Tillganglighet
med
kollektivtrafik

Tillganglighet
till service

Tillganglighet
med cykel ***

Bilparkering

Gangavstand till
Resecentrum

Gangavstand till hallplats
med hog turtathet

Ovriga lagen
Gangavstand till

innerstaden

Gangavstand till
innerstaden eller lokalt
centrum

Ovriga lagen

Omraden inom centrum (0
-2 000 meter)

Centrumndara omraden
(2 000 - 4 000 meter)

Ovriga lagen

Radiellt avstand
(se Figur1 &2 pa sidan 12)

<800 meter till Resecentrum

<300 meter till hallplats med hog
turtathet

>800 meter till Resecentrum och
>300 meter till hallplats

Omfattar Zon ABC* i centrala
Uppsala (Figur 1)

<300 meter till Zon ABC* enligt
Figur 1 eller till lokalt centrum **

>300 meter utanfor Zon ABC* och
>300 meter utanfor lokalt
centrum **

<2 000 meter fran Uppsala
centrum (Figur 2)

Cirka 2 000 - 4 000 meter fran
Uppsala centrum

>4 000 meter fran Uppsala
centrum

Reduktion

Tabell 2. Kriterier for lagesbaserat bilparkeringstal for bostader. Angivna avstand avser radiellt avstand.

*Zon ABC — Utgdr en sammanslagning av parkeringsomrade A, B och C enligt Uppsala
kommuns Handlingsplan for parkering (april 2016).

** Lokalt centrum — Med utgangspunkt fran pa de utpekade stadsdelsnoderna enligt
oversiktsplanen. Har kan ytterligare lokala centrum tillkomma. Det finns platser utover
stadsdelsnoderna som kan utgora lokala centrum. Ett exempel ar Flogsta centrum,
eftersom centrumfunktionerna dar bedéms halla samma niva som hos flera av
stadsdelsnoderna.
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*** Tillganglighet med cykel — Utgar fran Uppsala kommuns cykelkarta.

Kapellgardet

Svartbicken

Kvamgardet
Sala backe
Hogands
&
00/5
Luthagen
Falhagen
Zon ABC R
{ Centrum
{
Framre Lmnaom-Fum(ngm
! \
Rickomberga
Bolanderna
Kabo 4
Flogsta.Ekeby
Slottet-Sjukhuset'
Kungsangen
Kungsgardet
N
T 800m
Polacksbacken N\

Figur 1. Gult omrade visar Zon ABC enligt Uppsala kommuns Handlingsplan for Parkering. Svartmarkerad zon
illustrerar 800 meter radiellt avstand fran Resecentrum. Radiellt avstand anvénds for att underlatta
berakningen av parkerings talet. Det verkliga avstdndet motsvaras oftast av det radiella avstandet
multiplicerat med en faktor 1,1-1,3.

= '.\}000‘61""&~

~_4000m_

Figur 2. Svarta cirklar illustrerar 2 kilometer respektive 4 kilometer fran centrum, som grund for diskussion
kring lagesbaserat parkeringstal.
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Parkeringstal for verksamheter

™ Parkeringstalen for verksamheter ar riktvarden for parkeringsbehovet.

Vid faststallande av det lagesbaserade parkeringstalet ska den slutliga
beddémningen goras utifran den verksamhet som ska bedrivas och de platsspecifika
forutsattningarna. Hansyn ska tas till laget och majligheten att anvanda andra fardsatt
an bil, till exempel god tillgang till kollektivtrafik eller bra cykelinfrastruktur.

For att fa en effektiv markanvandning och minska trafiken kan efterfragan pa
parkeringsplatser for bil sa [dngt som mojligt hanteras genom parkeringskop och
mobilitetstjanster. Centralt i staden, dar tillgangen pa kollektivtrafik ar god och kravet
pa effektiv markanvandning ar sarskilt stor, bor parkeringskdp och mobilitetslésningar
vara huvudinriktningen.

Cykelparkering ska vara lattillganglig, tillgodoses néra entréer, mojliggdra en saker
forvaring samt bor vara vaderskyddad. Behov av plats for cykel- och transportkarror
ska Overvagas. Vid sarskilda verksamhetstyper och beroende pa lage finns det
mojlighet att reducera parkeringstalet for cykelparkering.

Bilparkering .
Cykelparkering
Utgangslage Lagesbaserat parkeringstal
Kontor > 200
kvadratmeter (kvm)
bruttoarea (BTA)

(platser/1 000 kvm BTA)

Mindre lokaler for
centrumiandamal**
<200 kvm BTA
(platser/1 000 kvm BTA)

Ovriga verksamheter
***>200 kvm BTA 35
(platser/1 000 kvm BTA)

Stormarknad/handel
med skrymmande
varor (platser/1 000 kvm

0* 30

16

BTA) Sarskild parkeringsutredning
Vard (platser/1 000 kvm
BTA)

Hotell (platser/1 000
kvm BTA)

Lager/industri
(platser/1 000 kvm BTA)

30

10

Tabell 3. Parkeringstal for verksamheter. *P4 eller i ndra anslutning till en tomt som ska vara tillgénglig och
anvandbar, ska det kunna ordnas minst en tillgénglig och anvandbar parkeringsplats. ** Handel, service,
kontor och andra jamforliga verksamheter. Detta parkeringstal ar inte lagesbaserat. *** Galler som ovan,
med undantag for kontor, stormarknad/handel med skrymmande varor, vard, hotell, och lager/industri. For
idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet se under avsnitt Parkering fér forskolor, skolor och platser fér idrotts-,
kultur och fritidsverksamhet.
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Parkeringstal for forskolor, skolor samt platser
T © for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet

Om tomten ska bebyggas med lokaler for fritidshem, skola, forskola
eller annan jamforlig verksamhet och det inte finns tillrackligt utrymme for att ordna
bade friyta och parkering ska man i forsta hand ordna friyta i enlighet med enligt 8 kap.
9§ PBL.

Flexibelt tal for bilparkering

For forskolor, skolor samt idrotts-, kultur- och fritidsanlaggningar tillampas inga
generella fasta parkeringstal for bilparkering i Uppsala kommun. Utgdngspunkten ar
att dessa verksamheter ska planeras sa att hallbara och aktiva resor prioriteras samt
att trafiksakerheten for barn och unga starks. Planeringen ska bidra till minskat
bilberoende och skapa forutsattningar for bilreducerade eller bilfria miljoer dar detta
armoijligt.

Behovet av bilparkering ska darfor alltid utredas sarskilt i varje enskilt projekt genom
en parkeringsutredning. Skalet ar att verksamheternas forutsattningar varierar
betydligt mellan olika delar av kommunen och att generella parkeringstal riskerar att
ge en missvisande dimensionering. Aven verksamheter inom samma geografiska
omrade kan ha olika tillganglighet till kollektivtrafik, gdng- och cykelvagnat, skolskjuts,
narhet till bostader samt lokala trafikforhallanden.

Skillnaderna ar sarskilt tydliga mellan tatort och landsbygd. For verksamheter
lokaliserade pa landsbygden kan avstanden vara langre och tillgangen till
kollektivtrafik, gang- och cykelvagar mer begransad, vilket paverkar mojligheten for
elever, vardnadshavare och personal att resa till verksamheten utan bil. Samtidigt
varierar forutsattningarna aven mellan olika landsbygdsomrdden. Vissa verksamheter
kan ha god tillgang till kollektivtrafik eller skolskjuts, medan andra saknar sadana
mojligheter. Detta innebar att en zonindelning med fasta parkeringstal ar svar att
tillampa eftersom gransdragningen mellan olika omraden blir diffus och inte fangar de
lokala variationerna.

Parkeringsutredningen ska darfor utga fran den enskilda verksamhetens lokalisering,
tillgénglighet med hallbara fardmedel, trafikmiljo och verksamhetens behov samt
mojlighet till samnyttjande av redan befintliga parkeringsytor.

Utredningen ska ocksa visa hur parkeringslosningen kan stodja kommunens mal om
minskat bilresande samtidigt som verksamheten fungerar i de fall dar alternativ till bil
ar begransade.

Hamta- och lamnafunktion

Hamta- och lamnafunktion for forskolor, grundskolor och idrotts-, kultur och
fritidsanlaggningar ska planeras i enlighet med kommunens Riktlinje for hdmta- och
ldmnafunktion vid férskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet.
Utgangspunkten ar att skapa en trygg och saker trafikmiljo och bidra till att fler gar,
cyklar eller reser kollektivt.

Behovet av angoringsplatser for hamtning och ldmning med bil ska bedomas i
parkeringsutredningen utifran den enskilda verksamhetens lokalisering, tillganglighet
med hallbara fardmedel, trafikmiljé och verksamhetens behov samt mojlighet till
samnyttjande av redan befintliga parkeringsytor. Korttidsparkering ska utformas sa att
deninte skapar konflikter med barns rorelsemonster eller forsamrar trafiksakerheten i
verksamhetens narmiljo.
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Vid dimensionering av bilparkering for gymnasieskolor ska behovet av hamta- och
[@mnafunktion normalt bedémas som lagre an for yngre skolformer.

Det beror pa att resvanorna till och fran gymnasiet skiljer sig fran forskola och
grundskola, da gymnasieelever i hdgre grad antas klara sina resor sjalvstandigt.
Andelen elever som hamtas och [dmnas med bil bedoms darfor vara betydligt lagre an
vid forskolor och grundskolor. Samtidigt ar andelen resor med kollektivtrafik normalt
hogre, eftersom gymnasieskolor ofta har storre upptagningsomraden och elevernai
hogre utstrackning anvander kollektivtrafik, cykel eller gdng som fardmedel.

Parkeringsutredningen ska sarskilt beakta tillgdngen till kollektivtrafik, gdng- och
cykelinfrastruktur samt skolans geografiska upptagningsomrade. Aven for
gymnasieskolor ska utgangspunkten vara att framja hallbara fardsatt och begransa
biltrafik i anslutning till verksamheten.

For idrottsanlaggningar ska behovet av parkering och angoring for hamta- och lamna
samt besokare dimensioneras utifran verksamhetens vardagsanvandning och de
besoksfloden som normalt uppstar under en vanlig vardag. Dimensioneringen bor utga
frdn anlaggningens ordinarie verksamhet och inte fran tillfalliga toppbelastningar vid
storre evenemang eller sarskilda arrangemang.

Mobilitetsatgarder ska prioriteras for att minska behovet av bilresor till anlaggningen.
Detta kan omfatta god tillgdng till cykelparkering, sakra gang- och cykelanslutningar,
narhet till kollektivtrafik samt samordnade l6sningar for angoring och tillganglighet.
Anlaggningen bor forses med sa fa bilparkeringsplatser som lokaliseringen och
verksamhetens faktiska behov medger, samtidigt som tillganglighet for personer med
nedsatt rérelseformaga sakerstalls.

Personalparkering

Ett eventuellt behov av bilparkering for personal ska bedomas sarskilt inom ramen for
parkeringsutredningen, dar kommunen ansvarar for bedomningen. Den ska utgd fran
kommunens mal att framja hallbara resval till och fran arbetet samt i tjansten, och
aven beakta tillgdngen till kollektivtrafik, gdng- och cykelvagnat, arbetstider samt
lokala forutsattningar for ett hallbart resande.

Cykelparkering

For cykelparkering tillampas parkeringstal eftersom det ska vara enkelt och attraktivt
att valja cykel som fardmedel till och fran verksamheten. Parkering ska anordnas i
tillracklig omfattning och med god standard for elever, besokare och personal.

Parkering ska vara lattillganglig och placerad nara entréer. Omkring hélften av
cykelparkeringen ska vara vaderskyddad och mojliggora fastlasning av cykelns ram.
Parkering for tjanstecyklar ska i huvudsak tillgodoses pa kvartersmark inomhus eller i
annat avskilt och vaderskyddat utrymme med god sakerhet.

For forskolor ska cykelstallen planeras med hansyn till behovet av plats for cykelkarror
och lastcyklar. Detta staller krav pa utformning av cykelparkeringen, ramper och bredd
pa grindar samt dorrar. En sadan utformning ar viktig for att mojliggora for bade
vardnadshavare och personal att anvanda cykel som ett naturligt fardmedel i
vardagen.
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Bilparkering Cykelparkering

Forskola 0.4
(platser/barn, elev) ¢
Skola* och idrott-, Sarskild parkeringsutredning™**
kultur och

fritidsverksamhet

(platser/barn, elev)

0,55

Universitet** Sarskild parkeringsutredning

Tabell 4. Foreslagna parkeringstal for undervisningsverksamhet. Cykelparkering avser bade elev, personal
och besdkare. *Skola avser bada grundskolor och gymnasieskolor. ** Universitet -
Administrationsbyggnader beraknas utifran parkeringstalen for kontor. ***Riktvardet for forskolor kan vara

mellan 0,1 och 0,05 bilparkeringsplatser, och for skolor samt idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet mellan
0,03 och 0,015 bilparkeringsplatser.

Universitetsbyggnader och andra utbildningslokaler

Universitetsbyggnader innehaller ofta lokaler for flera olika verksamheter, exempelvis
administration, kontor, undervisningslokaler och/eller forelasningssalar. Eftersom
dessa verksamheter har skilda forutsattningar och genererar olika typer av resor
behdver parkeringsbehovet bedémas utifran byggnadens faktiska anvandning for att
ge en sa precis uppskattning som méjligt av antalet parkeringsplatser som ska
anlaggas.

For undervisningslokaler och foreldsningssalar finns inga fasta parkeringstal for bil,
eftersom parkeringsbehovet varierar beroende pa verksamhetens omfattning,
lokalisering och resvanor. Darfor kravs en sarskild parkeringsutredning for att bedoma
behovet av bilparkering i varje enskilt fall.

Om mojligt bor en uppskattning goras av hur stor andel av byggnaden som anvands for
respektive verksamhet, for att fa fram ett relevant parkeringstal

De delar som rymmer administration och kontorsverksamhet kan exempelvis beréknas
utifran gallande parkeringstal for kontor inom aktuellt omrade.

Forelasningssalar ar ofta ytkravande och genererar framst resor av studenter, en grupp
dar bilandelen normalt ar [dg. Parkeringsplaneringen bor samtidigt utformas for att
framja hallbart resande genom att sakerstélla god tillgang till cykelparkering med hog
sakerhet och tillganglighet, dar del av cykelparkeringsplatserna ar vaderskyddade.

Sarskilda parkeringsutredningar

| vissa projekt kravs sarskild parkeringsutredning for att klargora parkeringsbehovet for
bil, detta galler till exempel for handelsverksamheter, parkeringar vid forskola/skola
samt platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet. Utredningen ska tas fram av
byggaktoren och syftet ska vara att beskriva parkeringsbehovet. | utredningen ska det
aven inga hur fardmedelsandelen for cykel eller kollektivtrafik kan 6ka och dérmed
begransa antal bilparkeringar.

Aven for nyanlaggning av bibliotek, restauranger, biografer, sporthallar, storre
handelsverksamheter och andra anlaggningar som alstrar mycket besokstrafik, saknas
ett generellt parkeringstal varfor en separat parkeringsutredning behdver goras.
Exempelvis kan en restaurang i Bolanderna generera ett storre parkeringsbehov for bil
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an en restaurang i innerstaden. For storre anlaggningar och lokaler dar stor andel av
bestkarna kan antas ha rorelsehinder, till exempel vardinrattningar och myndigheter,
behdver behovet av parkering for rorelsehindrade ocksa studeras i en sarskild
parkeringsutredning.

Sarskilda parkeringsutredningar kan dven utforas for att vid behov franga
parkeringstalen for bil. Detta galler i huvudsak vid planering av storre fortatnings- eller
nybyggnadsomraden med sarskilt goda forutsattningar for hallbart resande, och som
foregas av en mobilitetsutredning. Vid samtidig utbyggnad av stérre omraden bor en
”parkeringsplan” uppréttas for omradet for att skapa forutsattningar att uppna goda
helhetslosningar i stallet for att byggherrarna forsoker l6sa sina parkeringsbehov var
for sig. Det ges da mojlighet till gemensamma parkeringslosningar, till exempel i
parkeringshus, eller till att minska behovet genom att tillampa mobilitetstjanster.

Parkeringstalen ska tillampas som riktvarden. De har ingen rattsverkan och arinte
bindande. Darfor finns alltid mojlighet for en byggherre att gora en sarskild
parkeringsutredning med syfte att sanka parkeringstalen och gora en projektspecifik
analys, aven i fall som inte anges ovan. Uppsala kommun gor genom plan- och
byggnadsnamnden en slutlig beddmning i varje enskilt fall med stéd av Uppsala
kommuns styrdokument for parkering.

Alternativa parkeringslosningar

Samnyttjande

For att kunna arbeta mot malet om ett effektivt markutnyttjande ar samnyttjande av
redan befintliga parkeringsanlaggningar for bil nagot som bor efterstravas.
Samnyttjande forutsatter att olika anvandargrupper utnyttjar parkeringen under skilda
tider pa dygnet.

Parkeringar vid kommunala verksamheter sasom férskola och skola kan vara aktuella
for samnyttjande dar andra verksamheter kan utnyttja parkeringen under kvallstid.
Aven handelsetableringar, som huvudsakligen efterfragar parkeringsplatser kvallstid,
l@mpar sig val for samnyttjande eftersom parkeringsplatserna dagtid kan nyttjas av
arbetspendlare.

Vad géller parkering for boende &r majligheten till samnyttjande mindre da
parkeringen oftast anvands under storre delen av dygnet. Det ar ocksa viktigt att kunna
mojliggora for en langtidsuppstallning av bilen sa att bilresorna minskar. Daremot kan
gemensamma parkeringsanlaggningar avsedda endast for boende utnyttjas for att
kunna sdkerstalla parkering fér boende fran olika fastigheter. Aven andra kundgrupper
an boende kan nyttja samma anlaggning, till exempel parkering for handel eller kontor
dar man reglerar platser med avgift for korttidsparkering. Exempel pa detta ar
mobilitetshusen i Rosendal. For att en fastighetsagare ska kunna tillgodorakna sig
parkeringsplatser pa annans fastighet kravs att parkeringstalen uppfylls for bada
fastigheterna samt att tillgdngen till bil- och cykelparkeringsplatserna sédkras
langsiktigt, exempelvis genom servitut.
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Parkeringskop

Parkering kopplad enbart till den egna fastigheten ger statiska och dyra
parkeringslosningar for fastighetsagaren. For att mojliggora mer flexibla
parkeringslosningar, 6ka samnyttjandet av parkering och underlatta tillkomsten av ny
bebyggelse kan kommunen eller andra aktorer erbjuda fastighetsagare att gora ett sa
kallat parkeringskop. Att arbeta med parkeringskop synliggor kostnaden for parkering.
Att samla parkeringar i anlaggningar ger dessutom ett 6kat gangavstand till parkering
vilket uppmuntrar till att anvdanda andra fardmedel an bilen.

Parkeringskopen kan goras for hela eller delar av det totala antalet bilparkeringsplatser
som alaggs fastighetsagaren att anlagga i samband med bygglovsprovning. Ett
parkeringskop innebar att fastighetsdagaren betalar en summa motsvarande en del av
investeringskostnaden for en parkeringsplats till Uppsala Parkerings AB eller till ett
annat parkeringsbolag som tar 6ver ansvaret for att anlagga de kravstallda
parkeringsplatserna. Dessa kommer da att [6sas genom ledig kapacitet i narliggande
befintlig eller i en nartid planerad parkeringsanlaggning i naromradet.

Parkeringsplatserna som parkeringskopen genererar blir inte reserverade for att visst
projekt. Nar parkeringskopen gjorts sa star det var och en fritt, boende eller anstalld i
fastigheten, att hyra en parkeringi anldggningen, pa manadsbasis eller erlagga avgift
enligt vid varje tid gallande taxa. Drift och underhall ingar i den avgift som anvandaren,
boende eller anstalld, betalar for att anvanda parkeringsplatsen.

Parkeringskop gors huvudsakligen for att finansiera en framtida parkeringsanlaggning
och det kravs darfor att den aktor som ska bygga anlaggningen har en plan fér var och
hur anlaggningar ska uppforas. Mojligheten att teckna avtal om parkeringskop avgors
av Uppsala kommun och i forsta hand i samrad med Uppsala Parkerings AB med
hansyn till om det ar mojligt och lampligt att investera i parkeringsanlaggningar eller
om det finns kapacitet i befintliga anlaggningar i naromradet.

Nar ansvaret for parkeringskop ligger pa ett kommunalt parkeringsbolag finns
mojlighet for Uppsala kommun att fa en helhetsbild 6ver parkeringsbestandet och, i
viss man, radighet 6ver parkeringsutbudet i staden. Detta géller saval lokalisering som
antalet platser, vilket underlattar for en strategisk planering av parkering. |
centrumomraden kan parkeringskop vara sarskilt ldmpligt av den anledningen att det
forhindrar uppkomsten av sma, forhallandevis ytkravande, parkeringsanlaggningar pa
mark som kan anvandas pa ett mer kostnads- och yteffektivt sétt. Parkeringskdp kan
dock dven goras till ett privat bolag om fastighetsbolaget redan har eller planerar att
uppfdra en parkeringsanlaggning.

Ett avtal om parkeringskdp ska finnas underskrivet av samtliga inblandade parter vid
bygglovsbeslut.

Flexibla parkeringstal och mobilitetstjanster

Med flexibla parkeringstal erbjuds fastighetsagare en reducering av parkeringstalet vid
genomfdrande av mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster ar [6sningar som 6kar boendes
och verksammas mobilitet men minskar bade behov och intresse av att dga egen bil.
Genom att fastighetsdagare uppmuntras till att genomféra och anvanda
mobilitetstjanster skapas forutsattningar for ett hallbart resande samt verkar for att
halla nere kostnaden for nybyggnation. Att tilldmpa mobilitetstjanster for att fa ett
reducerat parkeringstal ar dock ett erbjudande som ar helt frivilligt.



Ett lagt parkeringstal ar positivt eftersom det gor att marken kan utnyttjas pa ett battre
satt. Dessutom kan ett lagt parkeringstal, i kombination med mobilitetstjanster, bidra
till en lagre efterfragan pa parkeringsplatser samt pa langre sikt bidra till en
begransning av bilberoendet och bilagandet. Det ligger val i linje med inriktningen for
Uppsala. Ett for lagt parkeringstal kan dock leda till att parkeringsbehoven flyttas ut pa
allman plats. Exempelvis kan boende valja att parkera pa gatumark om den
mojligheten finns, eller belasta andra parkeringar pa allman plats. En viktig
forutsattning for att flexibla parkeringstal ska fungera ar att det finns hoga ambitioner
att arbeta med mobilitetstjanster, bade i planerings- och férvaltningsskedet.

Mobilitetspaket

For att kunna fa reduktion av parkeringstalet ska fastighetsagaren visa pa atgarder som
vidtas for ett minskat bilberoende/bildagande. En samling av flera mobilitetsatgarder
ger ett mobilitetspaket. Eftersom forutsattningarna skiljer sig at mellan olika platser
kan fastighetsagaren utforma sitt mobilitetspaket pa valfritt satt. Hur stora avdrag pa
parkeringstalen som sen kan goras beror pa val av atgarder samt vilka forutsattningar
platsen har. Cykelframjande atgarder varderas till exempel hdgre dar tillgdngen ar god
pa bra cykelstrak.

Rabatten ges i proportion till den forvantade effekten av mobilitetspaketen.

Mobilitetspaketet bor, for storsta effekt, innehalla flera dtgarder som kan samverka for
att gora hallbara fardsatt mer attraktiva. Intresset for att ansluta sig till en bilpool kan
till exempel starkas om det samtidigt gors cykelframjande atgarder pa fastigheten.

Syftet med ett mobilitetspaket ar att boende som valjer att flytta in huset inte 6nskar
aga egen bil utan stravar efter att resa hallbart i sa stor utstrackning som majligt, vilket
ska mojliggoras av de erbjudna mobilitetstjansterna. Den forvantade effekten av
mobilitetspaket ar att de boende som har bil upplever att de har attraktiva alternativ
till den egna bilen, och boende utan bil upplever att de har 6kad tillgang till olika
fardmedel. Mobilitetspaketen forvantas 6ka samtliga boendes upplevda tillgdng till
olika fardmedel.

Bilpool

En bilpool upplater bilar for gemensam anvandning och kan antingen vara en
ekonomisk forening eller ett vinstdrivande foretag. Som medlem i en bilpool delar man
pa de fasta kostnaderna, sasom inkdp, skatt, forsakring och service, som annars skulle
betalas av den enskilde bildgaren. Bilarna anvands ocksa i hégre grad an nar man ager
enegen bil.

Etablering av bilpooler kan pa sikt leda till ett lagre bilinnehav. Darmed kan bilpool
reducera antalet parkeringsplatser som behover anlaggas i samband med
bostadsbebyggelse. Hur stor reduceringen av parkeringstalet blir bedoms fran fall till
fall. For att en bil ansluten till bilpool ska utnyttjas effektivt kravs ett visst underlag, det
vill saga ett tillrackligt stort antal lagenheter som ansluter sig till bilpoolen samt att de
boende anvander sig av den. Narhet till service, kollektivtrafik och annan verksamhet
sasom skola och forskola ar faktorer som paverkar hur val utnyttjad en bilpool kommer
attvara.

For att anslutningen till bilpool ska kunna ge mojlighet till nya vanor och minska
bilinnehavet bor fastighetsagaren ansluta sig till en bilpool med en bindningstid pa
minst fem ar.
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Fler mobilitetstjanster

Nedan listas fler forslag pa mobilitetstjanster. Observera dock att andra atgarder dn de
som exemplifieras har kan genomforas. Fastighetsagaren kan sjalv komma pa atgarder
for att minska bilberoendet/bilagandet och fa en reducering av parkeringstalet utifran
en sammanvagd bedomning. For mer information, se Végledning for hélibar mobilitet
riktad till byggaktorer for ytterligare information.

e Tydlig beskrivning av samnyttjande med detaljerad kalkyl av forvantad
belaggning och efterfragan.

e Fastighetsagaren atar sig att betala for kollektivtrafikkort.

e Leveransskap

e Lanecyklar for tjansteresor

e Lastcykelpool (ladcyklar som underlattar egen varutransport).

e Information i fastigheten om kollektivtrafikavgangar.

e Mojlighet till samordnade parkeringsanlaggningar.

e Boendeparkering pa distans (i parkeringsanlaggning en bit ifran bostaden)

Anvisningar

Parkering for boende

Bilparkering ska i forsta hand ordnas pa kvartersmark. Nar det inte finns mojlighet att
ordna dessa pa kvartersmark kan parkering i stallet [6sas genom frikdp av platseri
narliggande parkeringsanlaggningar, servitutsavtal eller nyttjanderattsavtal (minst 25
ar).

Uppsala kommun inférde boendeparkering i centrala delar under 1990-talet. Det finns
inga planer pa att utoka systemet till fler omraden. Centrumnéra parkering ska framst
anvandas for korttidsparkering, inte langtidsuppstallning.

Om gatuparkeringar upptas av langtidsparkerade fordon minskar tillgangligheten,
vilket underminerar boendeparkeringens syfte. Kommunen erbjuder inga generella
[6sningar for boende utan parkeringsmojlighet inom den egna fastigheten.

Besoksparkering inkluderas i parkeringstalet, vilket betyder att ungefar tio procent av
parkeringsplatserna ska tillgangliggoras for besdkande till fastigheten. Det finns ingen
skyldighet fér kommunen att ordna besoksparkering pa allman plats.

Cykelparkeringens utformning ar projektspecifik, men cykelparkeringen ska alltid vara
enkel att na och vara utformad enligt kraven i Boverkets nya byggregler. Generellt ska
friyta prioriteras 6ver cykelparkering pa tomtmark i enlighet med 8 kap. 9 § PBL . For
cykelparkering galler att platser ska finnas bade for langtidsuppstallning och
korttidsparkering. Platsen for langtidsparkering ska mojliggora en saker forvaring och
vara vaderskyddad. Korttidsparkering ska vara lattillganglig och placerad nara entréer.
Cykel- och transportkarror ar ocksa viktiga att planera for, dels i anslutning till entréer,
och delsi cykelforrad. Besoksparkering for cykel inkluderas i parkeringstalet for cykel.
Besoksparkering kan placeras exempelvis pa forgardsmark, eller pa utvalda
begransade delar av bostadsgarden.
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Parkering for verksamheter

Personalparkering, for bade bil och cykel, ska ordnas pa kvartersmark eftersom det &r
fraga om uppstallning under langre tid. Nar det inte finns mojlighet att ordna
bilparkeringsplatser pa kvartersmark, kan parkering i stallet ordnas genom frikop av
platser i narliggande parkeringsanlaggningar, servitutsavtal eller nyttjanderattsavtal.

For attinte ta upp plats i cykelstallen pa allman plats som ar avsedda for besokare
ingar cykelparkering for anstallda i parkeringstalen. Detta blir sarskilt viktigt for den
centrala staden da det rader brist pa uppstallningsplatser for cykel. For att kunna
tillgodose cykelparkering for anstallda vid verksamheter i den centrala staden ska
parkering i byggnaden eller pa kvartersmark vara ett alternativ.

Besoksparkering for bil ska l0sas i forsta hand pa kvartersmark eller genom frikdp av
platserinarliggande parkeringsanlaggningar. Om detta inte ar mojligt kan
verksamheten hanvisa besokare till befintliga allmanna parkeringsanlaggningar i
omradet. For verksamheter med manga bilburna bestkare &ar det dock inte lampligt
att enbart hanvisa till parkeringsanlaggningar, eftersom det kan skapa kapacitetsbrist
och okad trafikbelastning i omradet.

Cykelparkering for verksamheter bor anldaggas sa nara entréer som mojligt. Méjligheten
bor vervagas att ersatta kantstensparkering till forman for attraktivt placerade
cykelparkeringsplatser.

Parkering for rorelsehindrade

| enlighet med Boverkets byggregler, pa eller i ndra anslutning till en tomt som ska vara
tillganglig och anvandbar, ska det kunna ordnas minst en tillgénglig och anvandbar
parkeringsplats for fordon. Parkeringsplatsen ska utformas och placeras sa att det ar
mojligt for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga att sjalvstandigt
anvanda parkeringsplatsen. Det géller samtliga bostads- och verksamhetstyper.

Platsen ska utformas sa att den medger att rullstolen, med ramp eller lift, tas in fran
sidan av ett fordon. Om inte intilliggande yta kan anvandas ska parkeringsplatsen vara
fem meter bred.

For bostader ska parkeringsplatser for personer med rorelsehinder kunna anordnas pa
kvartersmark vid behov. Pa eller i nara anslutning till en tomt som ska vara tillgénglig
och anvandbar, ska det kunna ordnas minst en tillganglig och anvandbar
parkeringsplats. Vid samlade parkeringsanlaggningar bor det ga att anordna
parkeringsplatser for personer med rorelsehinder inomhus i nara anslutning till hissar.
Utformningskriterierna for parkeringsplats for rorelsehindrade enligt Boverkets nya
byggregler ska foljas. En anpassning ska ocksa goras utifran verksamheten, exempelvis
kan en vardinrattning behova fler antal besoksplatser for personer med rérelsehinder.

Parkeringsefterfragan vid ombyggnation eller dndrad
anvandning

Om parkeringsefterfragan okar vid ombyggnad eller andrad anvandning av en byggnad
kan det kravas nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan det gamla och
nya behovet. For aldre fastigheter kan det ocksa handa att parkeringsefterfragan for
den befintliga fastigheten inte ar tillgodosedd. Kommunen har da ratt att havda plan-
och bygglagens parkeringskrav for hela fastigheten i skalig utstrackning. Praxis ar dock
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att det endast stélls krav pa de extra parkeringsplatser som ombyggnaden eller den
andrade anvandningen medfor.

Parkeringskopsbelopp for bilparkeringsplatser som redan ar frikopta kan inte betalas
tillbaka om parkeringsefterfragan minskar vid ombyggnad eller andrad anvandning.
Gallande avtal kan med anlaggningsagarens medgivande sagas upp eller 6verlatas, da
galler vanliga civilrattsliga avtalsregler.

Markparkeringar och parkeringsanlaggningar

Ytkravande markparkering ska undvikas sa langt det ar majligt. Genom att reglera
friytan kan man begransa maojligheten att anlagga markparkering. | stadens
ytteromraden kan markparkering verka vara det enda alternativet ur ekonomiskt
hanseende. Vid utrymmeskonflikt mellan friytor och parkering ska man i forsta hand
ordna friyta enligt 8 kap. 9 § PBL.

For att fa en effektivare markanvandning bér kommuneni sin planlaggning strava efter
l6sningar som leder till att parkeringsanlaggningar for mer an enstaka byggprojekt
byggs i form av parkeringshus eller garage. Detta i enlighet med Riktlinjer fér parkering i
Uppsala kommun. Parkeringshus ar langsiktigt sett en mer flexibel parkeringslosning
an underjordiskt garage.

Om en och samma fastighetsagare redan ager eller hyr ledig parkering ska dessa
parkeringar kunna inga i berakningen av parkeringstalen. For att detta ska kunna vara
en l6sning maste fastighetsagaren genomfora en beldaggningsstudie eller visa att
parkeringstalen uppfylls for helheten. Vidare maste parkeringen ligga inom rimligt
avstand fran det aktuella projektet. Cykelparkering ska dock anlaggas enligt
parkeringstalen for cykel och ligga i anslutning till byggnaden.

Parkering som ett styrmedel for 6kad andel gang-, cykel-
och kollektivtrafikresor

Bilens flexibilitet ar dess storsta konkurrensfordel gentemot kollektiva fardmedel. Med
ett langre avstand till parkeringen kan bilens attraktivitet minska, i detta avseende.

Alla som véljer cykel som fardmedel till arbetsplatsen ska ha tillgang till en parkering
som sakerstaller utrymme, sakerhet och komfort.

Uppsala kommun har dven ett mal att 6ka antalet elever som cyklar, gar eller dker
kollektivt till forskolan och skolan. Forutom att arbeta med de anstélldas resor kan det
aven vara viktigt att se till barnens resor i forskolan och i grundskolan. I linje med malet
att 0ka antalet gdngtrafikanter, cyklande och kollektivt resande till och fran skolor ar
det ocksa motiverat att bereda plats for cykelparkeringar nara skolans entréer.

Vid handel i mer bilorienterat lage bor man, for att 6ka andelen cykelresor till dessa
malpunkter, planera for cykelparkering.

Uppfoljningsperspektiv

Genom att erbjuda mojligheten till flexibla parkeringstal behdver ett system tas fram
for hur fastighetsagare som tillampat flexibla parkeringstal ska gora matningar och
folja upp efterfragan pa parkering. Arbetet med parkeringstal ar langsiktigt och
effekten av Uppsala kommuns parkeringsriktvarden ska foljas upp och utvarderas
kontinuerligt.
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En faktor som ska studeras sarskilt i uppfoljningen ar utfallet i de planeringsfall dar
flexibla parkeringstal anvants. Faktorerna bilpool, mobilitetspaket, dvriga
mobilitetstjanster och samnyttjande bidrar var och en till en reduktion av
parkeringstalen for bil. Kunskapen om hur faktorerna sinsemellan paverkar efterfragan
pa parkering ar under utveckling. Darfor ar det mycket viktigt att folja upp utvecklingen
av parkeringsefterfragan vid genomférda exploateringar, sa att reduktionsfaktorerna
efterhand kan anpassas efter faktiskt utfall.



