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Sammanfattning

Syftet med att ha parkeringstal &r att ge vigledning for planering av parkering for bil och
cykel pé kvartersmark i Uppsala kommun. Vigledningen sker med hjélp av riktvarden
som ska hjdlpa till att sdkerstilla att det i skalig utstrackning finns lamplig plats for parke-
ring pa tomten, eller i ndrheten av den, vid plan- och lovdrenden enligt PBL.

Ldgesbaserat parkeringstal for bil

Parkeringstalen innebér en sankning jamfort med tidigare parkeringsnorm for bil, 1 hu-
vudsak i centrala delar av staden. Detta motiveras av analyser av bilinnehavet i Uppsala
kommun samt stadsdelarna inom Uppsala tatort. Trenden pekar mot en minskad anvand-
ning av bil och en fortsatt 6kning av resor med kollektivtrafik och cykel enligt resvaneun-
dersokningar genomférda av Uppsala kommun vart femte ar. Att ha lagre parkeringstal for
bil pa platser dir behovet att d4ga bil bedoms vara mindre, foljer de tendenser som finns och
diarmed positivt paverkar utvecklingen mot ett 6kat hallbart resande. De lagre parkerings-
talen tillampas pé platser som huvudsakligen har god och 1dngsiktig kollektivtrafikforsor;-
ning samt god tillgdng nérservice.

Parkeringstal kopplas till boarea

I den tidigare parkeringsnormen fanns problem som skapat en troskeleffekt. Troskeleffek-
ten gav i vissa fall parkeringstal dar rimligheten kunde ifragasittas for bade bil- och cykel-
parkering da parkeringsnormen stillde krav pa mer parkering dn behovet. Bedomningen
ar att denna troskeleffekt ledde till att parkeringsnormen paverkade ldgenhetsfordelningen
vid nybyggande. For att undvika denna troskeleffekt styrs parkeringstalen av den totala
boarean och baseras inte pa antal lagenheter eller lagenhetsstorlekar. Hanteringen av sma
och stora ldgenheter gors istéllet per automatik beroende pa ett projekts ldgenhetsfordel-
ning. Exempelvis ger ett projekt med ménga mindre ldgenheter ett utfall med farre bilplat-
ser/ldgenhet jamfort med ett projekt med manga storre lagenheter som ger fler bilplatser/
lagenhet, givet samma boarea for de bada projekten.

Flexibilitet
Parkeringstalen ar definierade som riktlinjer for minimital, vilket innebér att fler parke-
ringsplatser kan ordnas om behov finns.

For att minska behovet av att 4ga en bil ges byggherren mojlighet att sdnka bilparkerings-

talet genom att arbeta med mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster dr l[6sningar som okar bo-

endes och verksammas mobilitet men minskar bade behov och intresse av att &ga egen bil.
Exempel pa detta kan vara bilpool och cykelframjande atgarder.

Parkeringstal (bostéader) Lagesbaserat Flexibla parkeringstal

parkeringstal Ytterligare reducering av

parkeringstalet
(valfritt)

8 bpl/1 000 kvm BOA
8-5bpl/1 000 kvm BOA

Beddmning av: Bedomning av:
® Lagetistaden e Planerade losningar,
® Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster

resande

Reduktion av parkeringstal i
Utgangsldge Tillampas i alla projekt proportion till férvéntad effekt

lllustration 6ver tillampning av parkeringstal i Uppsala.

Mobilitetstjénster &r ett frivilligt erbjudande till fastighetségaren och syftar i forsta hand
till att minska bildgandet, da det ar bildgandet som skapar behovet av boendeparkering.
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Syftet ér alltsé inte att tvinga ut boendeparkering eller besdksparkering pé gatan genom att
medvetet minimera antalet parkeringsplatser. Det faktiska parkeringsbehovet som uppstér
ska l6sas av byggherren pa kvartersmark for den aktuella markanvindningen.

De ldgesbaserade och mer flexibla parkeringstalen ger byggherren storre majlighet att pri-
oritera friytor och anpassa antalet parkeringar efter projektets forutsattningar. De flexibla
talen bedoms dven kunna bidra till lagre boendekostnader och ett 6kat byggande.

Lasanvisning

Under rubriken Inledning beskrivs syftet med parkeringstalen och dess roll i kommu-
nens strategiska arbete for planering av parkering.

I avsnittet lagar och styrdokument redogors for lagstiftning och kommunala dokument
som ocksé hanterar parkeringsfrdgan och som dessa riktinjer utgar ifran.

I avsnittet Parkeringstal — tabeller redovisas de fasta riktvardena for parkering pa
kvartersmark.

I avsnittet Alternativa parkeringslosningar beskrivs sitt att minska behovet av parke-
ringsplatser samt alternativa sitt att uppné parkeringstalen — samnyttjande, parkerings-
k&p, bilpool och flexibla parkeringstal med hjélp av mobilitetstjdnster.

I avsnittet Anvisningar ges kompletterande upplysningar och anvisningar, till exempel
for hur parkering vid forskola och skola bor 18sas, eller foreskrifter for parkering for
rorelsehindrade.

Under rubriken Generella riktlinjer finns en allmén beskrivning av parkeringstalens
uppbyggnad samt hur parkeringsplaneringen bor bidra till malen om effektiviserad
markanvandning och minskad miljopaverkan fran biltrafiken. De delar av plan- och
bygglagen som sérskilt beror parkeringsfragor redovisas hér.
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Begreppsforklaring och definitioner

BOA

Bpl

BTA

Ldgesbaserat p-tal

Mobilitetstjdnst

Boarea. Avser bruksarea for utrymmen helt eller delvis ovan
mark inrdttade for boende.

Bilplats.

Bruttoarea. Avser area av métvirda delar av vaningsplan,
begransade av omslutande byggnadsdelars utsida eller annan
for matvardhet angiven begransning.

Parkeringstal baserat pad laget inom kommunen, huvudsakligen
avseende pa tillganglighet till kollektivtrafik, tillgédnglighet till
service samt tillgdnglighet med cykel.

Mobilitetstjanster dr 16sningar som 6kar boendes och verksam-
mas mobilitet men minskar bade behov och intresse av att dga
egen bil. Exempel pa mobilitetstjdnster dr integrering av en
bilpool vid nybyggnad av bostéder eller rabatt pa kollektiv-
trafikkort.
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Inledning

Parkeringstal tor Uppsala ersitter Parkeringsnorm tor Uppsala kommun, antagen av plan-
och byggnadsndmnden i december 2013. Syftet med Parkeringstal for Uppsala har varit att
hantera de problem och fragestéllningar som funnits i tidigare parkeringsnorm.

Parkeringstalen anger riktvdrden for minsta antalet parkeringsplatser som byggherren ska
ordna i samband med bygglovsprovning for nybyggnad och tillbyggnad samt dndrad an-
vandning av en fastighet.

Parkeringstal for Uppsala ger vigledning for planering av parkering for bil och cykel péa
kvartersmark i plan- och lovdrenden enligt plan- och bygglagen, PBL. Parkeringstalen bor
kunna provas efter de speciella forutséttningarna som finns i varje enskilt fall. Varje avvi-
kelse fran parkeringstalen ska dock tydligt motiveras.

Parkeringstalen ska hjdlpa till att sdkerstélla att fastighetsdgare l6ser sitt parkeringsbehov
pa ett sétt som inte belastar allmén plats. Parkeringstalen for bil vid boende syftar till att
garantera en fast plats for langtidsparkering, medan parkeringstalen for bil vid verksamhe-
ter i storre utstrackning kan tjéina som ett medel att paverka val av fardmedel, framfor allt
vad géller arbetsresor.

Parkeringstal tor Uppsala ar en del i kommunens strategiska arbete vad géller planering
av parkering. Parkeringstalen utarbetades parallellt med 6versynen av Handlingsplan

for parkering i Uppsala kommun som antogs 1 april 2016, med fortsatt inriktning pa att
kommunen ska ha en harmonierande reglering av parkering pé allmén plats respektive pa
kvartersmark. Pé detta sétt kan parkeringen planeras utifran en avvigning mellan de olika
trafikslagens utrymmesansprék i staden, inte utifran bilens behov.

Denna uppdaterade version av Parkeringstal for Uppsala ersitter det dokument som an-
togs 27 oktober 2016. Denna uppdaterade version ska tillimpas for de projekt som inte har
tecknat exploateringsavtal vid dokumentets antagandedatum.

Syfte

Syftet med Parkeringstal for Uppsala ar att ge vigledning for planering av parkering for
bil och cykel pd kvartersmark. Vagledningen sker med hjélp av riktvarden som ska hjilpa
till att sékerstilla att det i skélig utstrackning finns ldmplig plats for parkering pa tomten,
eller 1 ndrheten av den, vid plan- och lovédrenden enligt PBL.

Parkeringstalen ska bidra till att sékerstilla att fastighetségare 16ser sitt parkeringsbehov
pa ett sitt som inte belastar allmén plats. Parkeringstalen for bil vid boende syftar till att
garantera en plats for langtidsparkering, medan parkeringstalen for bil vid verksamheter i
storre utstrackning kan tjana som ett medel att paverka val av fardmedel, framfor allt vad
géller arbetsresor.
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Lagar och styrdokument

Plan- och bygglagen, PBL

For att en tomt ska anses vara lamplig for bebyggelse ska det i skélig utstrackning fin-
nas ldmpligt utrymme for parkering av fordon pa tomten eller i nérheten av den. PBL
(2010:900) anger foljande:

Skap. 9§
En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som ar lampligt med hénsyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvérden pa platsen.

Tomten ska ordnas s4 att

1. naturférutsittningarna sa langt majligt tas till vara.

2. betydande oldgenheter for omgivningen eller trafiken inte uppkommer.

3. det finns en ldmpligt beldgen utfart eller annan utgang fran tomten samt anordningar
som medger nddvéndiga transporter och tillgodoser kravet pa framkomlighet for utryck-
ningsfordon.

4. det pa tomten eller i niarheten av den i skélig utstrackning finns lampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon.

Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostéder eller
lokaler for fritidshem, forskola eller annan jamforlig verksamhet ska det pa tomten eller
i ndrheten av den finnas tillridckligt stor friyta som dr lamplig for lek och utevistelse. Om
det inte finns tillrackligt utrymme for att ordna bade friyta och parkering ska man i forsta
hand ordna friyta.

4kap. 13§

I en detaljplan far kommunen bestamma:

5. de krav i frdga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behovs
med hénsyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

6. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

7. att viss mark eller vissa byggnadsverk inte far anviandas for parkering.
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Parkeringspolitik i Uppsala

Styrdokumenten for parkering i Uppsala kommun, inklusive Parkeringstal for Uppsala,
baseras pa 5 mal. Stadens arbete med parkering ska bidra till:

* Attraktivare stadsmiljo
Fokus pa oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkriaktande pa upplevelsen av
stadsmiljon ska begransas i storsta mojliga man.

* Minska biltrafikens miljopdaverkan
Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens omfattning i trafikarbete och mark-
nadsandel maste minska.

* Skapa god sammanvdgd tillginglighet for samtliga trafikslag
En okad tillgdnglighet med de héllbara transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik pa
bekostnad av biltrafiken.

* Effektiviserad markanvindning
Fortatning av staden. Samnyttjande.

* Bidra till en fortsatt stark centrumhandel 7 ol
Stirka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem i realtid som ' A Y. 4 ¥ ' 4
exempel for att oka tillganglighet och attraktivitet. P \

Alla styrdokument for parkering listade nedan, samt parkeringstalen for kvartersmark,
utgar fran dessa 5 ovan ndmnda mal.

Parkeringspolicy
Parkeringspolicyn utgar fran dvergripande mal att 6ka andelen géng-, cykel- och kollektiv-
trafik samt minska trafikens miljobelastning.

Riktlinjer for parkering

Riktlinjer for parkering har tagits fram for att ge tydligare direktiv kring parkering for att
utvecklingen ska ske i1 6nskvérd riktning. Exempel ér att markparkeringsytornas andel av
centrala staden ska minska, ett 6kat antal parkeringskop ska efterstrivas samt att arbets-
platsparkering ej bor ske pa gatumark.

Handlingsplan for parkering

Handlingsplan for parkering hanterar parkering pa allmén plats och antogs av gatu- och
samhéllsmiljondmnden i april 2016. Handlingsplanen ger ett antal olika verktyg for att
hantera parkeringsfragorna, exempelvis att samla parkeringar i anldggningar, parkerings-
informationssystem, synliggora kostnaderna for att parkera pa allmén plats och samtidigt
frigéra gatumark for andra &ndamal &n som uppstillning for fordon.

Parkeringsregleringar i Uppsala

Den 14 december 2016 fattade gatu- och samhéllsmiljondmnden beslut om nya parkerings-
regler 1 Uppsala. De nya reglerna ar ett steg pa vigen mot att nd de 5 ovan nimnda malen i
kommunens parkeringspolicy.
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Parkeringstal - tabeller

Pa foljande sidor redovisas tabeller med parkeringstal for bil respektive cykel. Observera
att de anvisningar som redovisas pa sidan 15 géller for samtliga parkeringstal.

Flexibla parkeringstal

De angivna parkeringstalen ar riktvarden for minimital, vilket innebar att fler parkerings-
platser far ordnas. Ambitionen ska dock vara att antalet parkeringsplatser ska héllas nere
om inte sérskilda behov finns sé att friyta och liknande funktioner kan prioriteras. Att
parkeringstalen ar riktvarden och inte en norm innebér ocksa att parkeringstalen é&r flexibla
och kan reduceras om fastighetséigaren genomfor dtgarder for ett minskat bilberoende/
bildgande, sa kallade mobilitetstjanster (se sidan 14). Om parkeringstalen inte bedéms till-
lampbara for ett specifikt projekt kan ocksa ett annat parkeringstal anvindas om det fore-
gés av en utredning som bekréftar ett ldgre behov.

o
T Parkeringstal for bostader

Ligesbaserat parkeringstal

Utgangslédget for parkeringstalet dr 8 bilplatser/1 000 kvm BOA enligt Tabell I nedan.
Behovet av att dga en bil bedoms vara minst pa centrala platser med god tillgang pa nir-
service och langsiktig kollektivtrafik med god turtéthet. I sddana lagen kan ett lagre par-
keringstal tillimpas. For bostdder i kommunens ytteromraden, som ligger langt fran lokala
centrum och langt fran en hallplats med hog turtithet, gors inga avdrag fran utgangslaget 8
bilplatser/1 000 kvm BOA. Vid tillimpning av ett lagre parkeringstal 4n utgingslaget ska
bedémningen utgé fran kriterierna i 7abell 2. For mer centrala lagen i staden kan det lages-
baserade parkeringstalet for bostider (innan eventuell tillimpning av mobilitetstjinster)
minska till som légst 5 bilplatser/1 000 kvm BOA enligt 7abell 1 nedan.

Parkeringstalen for bostéder dr utrdknade utifran BOA for att inte inkludera ytor som inte
ar en del av boendeytan. BOA antas vara 80 % av BTA i tidiga skeden ndr BOA dnnu inte
ar kénd. Vid bygglovsgranskningen kommer kravet pa parkeringsplatser att utga fran den
BOA som redovisas i ansokan. Se dven exempel pa tillimpning i 7abell 5 pa sidan 15.

Bilparkering Cykelparkering

Lagesbaserat parkeringstal

Ligrnegkie med 5 som lagsta niva

Bostader
(Platser/1 000 kvm BOA)

Tabell 1. Parkeringstal bostader. Bilparkeringstalet kan sankas ytterligare med alternativa parkeringslésningar (s. 13-15).

8 5 40

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1& 2 pasid. 10)  Reduktion

Tillganglighet Gangavstand till Resecentrum <800 m till Resecentrum -1

gwae:kkollektiv— Géngavstand till hallplats med hég turtathet <300 m till hallplats med hog turtathet -0,5
Ovriga lagen >800 m till Resecentrum och >300 m till hallplats 0

Tillgdnglighet  Géngavsténd till innerstaden Omfattar Zon ABC* i centrala Uppsala (Fig. 1) -1

till service Gangavstand till innerstaden eller lokalt centrum <300 m till Zon ABC* enligt Fig. 1 eller till lokalt centrum** -0,5
Ovriga lagen >300 m utanfor Zon ABC* och >300 m utanfér lokalt centrum** 0

Tillgdnglighet  Omraden inom centrum (0 - 2 000 m) <2000 m fran Uppsala centrum (Fig. 2) -1

med Cykel*** Centrumnara omraden (2 000 - 4 000 m) Cirka 2 000 - 4 000 m fran Uppsala centrum -0,5
Ovriga lagen >4 000 m fran Uppsala centrum 0

Tabell 2. Kriterier for ldgesbaserat bilparkeringstal for bostader. Angivna avstand avser radiellt avstand.
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* Zon ABC — Utgor en sammanslagning av parkeringsomrade A, B och C enligt Uppsala kommuns Hand-
lingsplan for parkering (april 2016).

** Lokalt centrum — Med utgangspunkt fran pa de utpekade stadsdelsnoderna enligt versiktsplanen. Har
kan ytterligare lokala centrum tillkomma. Det finns platser utover stadsdelsnoderna som kan utgoéra lokala

centrum. Ett exempel &dr Flogsta centrum, eftersom centrumfunktionerna dir bedéms halla samma niva som
hos flera av stadsdelsnoderna.

*** Tillganglighet med cykel — Utgar fran Uppsala kommuns cykelkarta.
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Figur 1. Gult omrade visar Zon ABC enligt Uppsala kommuns Handlingsplan fér Parkering. Svartmarkerad zon illustrerar
800 meter radiellt avstand fran Resecentrum. Radiellt avstand anvands for att underldtta berakningen av parkerings-
talet. Det verkliga avstandet motsvaras oftast av det radiella avstandet multiplicerat med en faktor 1,1-1,3.
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Figur 2. Svarta cirklar illustrerar 2 km respektive 4 km fran centrum, som grund for diksussion kring lagesbaserat park-
eringstal.
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K = Parkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter ar riktvarden for parkeringsbehovet. Vid faststéllande av
det ldgesbaserade parkeringstalet ska den slutliga beddmningen goras utifrdn den verksam-
het som ska bedrivas och de platsspecifika forutsittningarna. Hénsyn ska tas till ldget och
mdjligheten att anvénda andra fardsitt dn bil, till exempel god tillgang till kollektivtrafik
eller bra cykelinfrastruktur.

For att fa en effektiv markanviandning och minska trafiken kan efterfragan pa parkerings-
platser sa langt som mojligt hanteras genom parkeringskop och mobilitetstjénster. Centralt
i staden, dir tillgdngen pé kollektivtrafik dr god och kravet pa effektiv markanvindning &r
sarskilt stor, bor parkeringskop och mobilitetslosningar vara huvudinriktningen.

Bilparkering Cykelparkering
o « Lagesbaserat parkeringstal

EMERE R med 3 resp. 2 som lagsta niva
Kontor
(Platser/1000 kvm BTA) > 3 oY
Ovriga verksamheter 3 2
(Platser/1000 kvm BTA) 40
Handel Sarskild parkeringsutredning (se nésta sida).
Lager* Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. *

Tabell 3. Parkeringstal for verksamheter och kontor.

* Lager — Parkeringstalet for lager bestdms utifran verksamhetens inriktning. Rékna bort renodlad lagerverk-
samhet fran 6vrig verksamhetsarea. Om det bara planeras for lager pa tomten kan en eller ett par parkerings-
platser for bil respektive cykel anlédggas.

Cykelparkering ska vara lattillgénglig, tillgodoses ndra entréer, mojliggora en sdker for-
varing samt bor vara viderskyddad. Behov av plats for cykel- och transportkérror ska
overvégas. For att kunna tillgodose cykelparkering for anstéllda vid verksamheter i den
centrala staden ska parkering i garage vara ett alternativ.

(M

_ﬂT' [nCID Parkeringstal for skola och forskola

Om tomten ska bebyggas med lokaler for fritidshem, forskola eller annan jamforlig verk-
samhet och det inte finns tillrackligt utrymme for att ordna bade friyta och parkering ska
man i forsta hand ordna friyta i enlighet med enligt PBL & kap. 9 § (se sidan 16).

Bilparkering Cykelparkering
Utgangslage Inom innerstaden
Forskola er
(Platser/barn, elev) o e 0,4
Skola
(Platser/barn, elev) 0,03 L2E 05
Universitet** Sarskild parkeringsutredning.

Tabell 4. Foreslagna parkeringstal for undervisningsverksamhet

** Universitet — Administrationsbyggnader berdknas utifran parkeringstalen for kontor. For foreldsningssalar
finns endast parkeringstal for cykel, 0,7 cpl/sittplats.

**% For cykelparkering vid forskolor kan ett sérskilt behov finnas av parkeringsplatser for cykelkérror och
dylikt. Detta behov ska beaktas i planering och nér behov uppstar.
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Sarskilda parkeringsutredningar

I vissa projekt krévs sirskild parkeringsutredning for att klargora parkeringsbehovet, detta
giller till exempel for handelsverksamheter. Utredningen ska tas fram av byggherren och
syftet ska vara att beskriva parkeringsbehovet. [ utredningen ska det dven ingé hur fard-
medelsandelen for cykel eller kollektivtrafik kan 6ka och ddrmed begrinsa antal bilparke-
ringar.

Aven fér nyanliggning av bibliotek, restauranger, biografer, sporthallar, stdrre handels-
verksamheter och andra anlédggningar som alstrar mycket besokstrafik, saknas ett generellt
parkeringstal varfor en separat parkeringsutredning behdver goras. Exempelvis kan en res-
taurang 1 Boldnderna generera ett storre parkeringsbehov én en restaurang i innerstaden.
For storre anldggningar och lokaler dar stor andel av besdkarna kan antas ha rorelsehinder,
till exempel vardinrattningar och myndigheter, behdver behovet av handikapparkeringar
ocksa studeras i en sérskild parkeringsutredning.

Sérskilda parkeringsutredningar kan dven utforas for att vid behov frangé parkeringstalen.
Detta géller i huvudsak vid planering av storre fortdtnings- eller nybyggnadsomraden
med sdrskilt goda forutséttningar for hallbart resande, och som foregés av en mobilitets-
utredning. Vid samtidig utbyggnad av storre omraden bor en “parkeringsplan” upprittas
for omradet for att skapa forutsattningar att uppna goda helhetslosningar istéllet for att
byggherrarna forsoker 16sa sina parkeringsbehov var for sig. Det ges dd mojlighet till ge-
mensamma parkeringslosningar, till exempel i1 parkeringshus, eller till att minska behovet
genom att tillimpa mobilitetstjénster.

Parkeringstalen ska tillimpas som riktviarden. De har ingen réttsverkan och dr inte bindan-
de. Darfor finns alltid mojlighet for en byggherre att gora en sérskild parkeringsutredning
med syfte att sinka parkeringstalen och gora en projektspecifik analys, dven i fall som inte
anges ovan. Uppsala kommun gor genom plan- och byggnadsnamnden en slutlig bedom-
ning i varje enskilt fall med stdd av Uppsala kommuns styrdokument for parkering.
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Alternativa parkeringslosningar

Samnyttjande

For att kunna arbeta mot malet om ett effektivt markutnyttjande dr samnyttjande av redan
befintliga parkeringsanldggningar for bil nagot som bor efterstridvas. Samnyttjande forut-
satter att olika anvdndargrupper utnyttjar parkeringen under skilda tider pa dygnet.

Parkeringar vid kommunala verksamheter sasom forskola och skola kan vara aktuella for
samnyttjande dir andra verksamheter kan utnyttja parkeringen under kvillstid. Aven han-
delsetableringar, som huvudsakligen efterfragar parkeringsplatser kvillstid, lampar sig vél
for samnyttjande eftersom parkeringsplatserna dagtid kan nyttjas av arbetspendlare.

Vad giller parkering for boende lampar sig inte samnyttjande med andra anvéndargrupper
eftersom det ar viktigt att kunna mojliggora en langtidsuppstéllning av bilen. Daremot kan
gemensamma parkeringsanlaggningar avsedda endast for boende utnyttjas for att kunna
sikerstilla parkering for boende fran olika fastigheter. Aven cykelparkeringar kan sam-
ordnas och betjdna flera fastigheter. For att en fastighetsagare ska kunna tillgodorikna sig
platser pa annans fastighet kravs dock parkeringstalen uppfylls for bada fastigheterna och
att tillgéngen till bil- eller cykelparkeringsplatserna sikras langsiktigt och att. Platserna
kan till exempel sékras genom servitut.

Parkeringskop

Parkering kopplad enbart till den egna fastigheten ger statiska och dyra parkeringslosning-
ar for fastighetsigaren. For att mgjliggora mer flexibla parkeringslosningar, 6ka samnytt-
jandet av parkering och underlétta tillkomsten av ny bebyggelse kan kommunen erbjuda
fastighetsdgare att gora ett sa kallat parkeringskop.

Parkeringskopen kan goras for hela eller delar av det totala antalet bilplatser som alédggs
fastighetsdgaren att anldgga i samband med bygglovsprovning. Ett parkeringskop innebar
att fastighetsdgaren betalar en summa motsvarande en del av investeringskostnaden for en
parkeringsplats till Uppsala Parkerings AB eller till ett annat parkeringsbolag som tar 6ver
ansvaret for att anldgga de efterfragade parkeringsplatserna. De efterfragade parkerings-
platserna kommer da att 16sas genom ledig kapacitet i ndrliggande parkeringsanlédggning
eller i en, i ndrtid, planerad parkeringsanldggning i ndromradet.

Parkeringsplatserna som parkeringskdpen genererar blir inte reserverade for att visst pro-
jekt. Nar parkeringskopen gjorts sé star det var och en fritt, boende eller anstélld 1 fastig-
heten, att hyra en parkering i anldggningen, pa manadsbasis eller erldgga avgift enligt vid
varje tid géllande taxa. Drift och underhéll ingar i den avgift som anvéndaren, boende eller
anstélld, betalar for att anvdnda parkeringsplatsen.

Parkeringskop gors huvudsakligen for att finansiera en framtida parkeringsanldggning och
det krévs darfor att den aktor som ska bygga anldggningen har en plan for var och hur an-
laggningar ska uppforas. Mojligheten att teckna avtal om parkeringskop avgors av Uppsala
kommun och i forsta hand i samrad med Uppsala Parkerings AB med hiansyn till om det
ar mojligt och 1ampligt att investera i parkeringsanldggningar eller om det finns kapacitet i
befintliga anldggningar i niromradet.

Nar ansvaret for parkeringskdp ligger pé ett kommunalt parkeringsbolag finns méjlighet

for Uppsala kommun att & en helhetsbild 6ver parkeringsbestandet och, i viss man, ra-
dighet dver parkeringsutbudet i staden. Detta géller savél lokalisering som antalet platser,

Parkeringstal for Uppsala | 13



vilket underléttar for en strategisk planering av parkering. I centrumomraden kan parke-
ringskop vara sérskilt lampligt av den anledningen att det forhindrar uppkomsten av sma,
forhallandevis ytkrdvande, parkeringsanldggningar dér dyr central mark kan anvéndas
pa ett mer kostnads- och yteffektivt satt. Parkeringskop kan dock dven goras till ett privat
bolag om bolaget planerar att uppfora en parkeringsanldggning.

Att arbeta med parkeringskop synliggor kostnaden for parkering da investeringen och in-
tékterna frikopplas fran fastighetsidgaren. Att samla parkeringar i anldggningar ger dessut-
om ett okat gangavstand till parkering vilket uppmuntrar till att anvinda andra fardmedel
an bilen.

Ett avtal om parkeringskdp ska finnas underskrivet av samtliga inblandade parter vid
bygglovprovning.

Flexibla parkeringstal och mobilitetstjanster

Med flexibla parkeringstal erbjuds fastighetsidgare en reducering av parkeringstalet vid
genomforande av mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster dr 10sningar som kar boendes och
verksammas mobilitet men minskar bade behov och intresse av att d4ga egen bil. Genom
att fastighetségare uppmuntras till att genomfora och anvénda mobilitetstjanster skapas
forutsittningar for ett hallbart resande samt verkar for att halla nere kostnaden for ny-
byggnation. Att tillimpa mobilitetstjénster for att fa ett reducerat parkeringstal dr dock ett
erbjudande som ér helt frivilligt.

Ett 1agt parkeringstal ar positivt eftersom det gor att marken kan utnyttjas pa ett béttre
sitt. Dessutom kan ett lagt parkeringstal, i kombination med mobilitetstjanster, bidra till
en ldgre efterfragan pé parkeringsplatser samt pa langre sikt bidra till en begrdnsning av
bilberoendet och bildgandet. Det ligger vél i linje med inriktningen for Uppsala. Ett for
lagt parkeringstal kan dock leda till att parkeringsbehoven flyttas ut pa allmén plats. Ex-
empelvis kan boende vilja att parkera pa gatumark om den mojligheten finns, eller belasta
andra parkeringar pa allmén plats. En viktig forutséttning for att flexibla parkeringstal ska
ge effekt ar att parkering pa gatumark regleras genom marknadsmaéssig prisséttning, tids-
begransning eller tillstand.

Mobilitetspaket

For att kunna fa reduktion av parkeringstalet ska fastighetsdgaren visa pa atgiarder som
vidtas for ett minskat bilberoende/bildgande. En samling av flera mobilitetsatgérder ger ett
mobilitetspaket. Eftersom forutsittningarna skiljer sig mellan olika platser kan fastighetsé-
garen utforma sitt mobilitetspaket pa valfritt sétt. Hur stora avdrag pa parkeringstalen som
sen kan goras beror pa val av atgérder samt vilka forutsittningar platsen har. Cykelfram-
jande atgirder varderas till exempel hogre dér tillgdngen god pa bra cykelstrak.

Mobilitetspaketet bor, for storsta effekt, innehalla flera atgérder som kan samverka for att
gora héllbara ressitt mer attraktiva. Intresset for att ansluta sig till en bilpool kan till exem-
pel stirkas om det samtidigt gors cykelfrdmjande atgirder pa fastigheten.

Att atgirderna i det presenterade mobilitetspaketet forverkligas foljs sedan upp i samband
med detaljplane- och bygglovsprocessen.

Syftet med ett mobilitetspaket &r att boende som viljer att flytta in huset inte 6nskar dga
egen bil utan strévar efter att resa hallbart i sa stor utstrackning som mgjligt, vilket ska
mojliggoras av de erbjudna mobilitetstjansterna. Den forvintade effekten av mobilitets-
paket dr att de boende som har bil upplever att de har attraktiva alternativ till den egna
bilen, och boende utan bil upplever att de har dkad tillgéng till olika firdmedel. Mobilitets-
paketen forvintas 6ka samtliga boendes upplevda tillgang till olika fardmedel.

Rabatten ges i proportion till den férvéntade effekten av mobilitetspaketen.
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Bilpool

En bilpool uppléter bilar for gemensam anviandning och kan antingen vara en ekonomisk
forening eller ett vinstdrivande foretag. Som medlem i en bilpool delar man pa de fasta
kostnaderna, sdsom inkop, skatt, forsdkring och service, som annars skulle betalas av
den enskilde bildgaren. Bilarna anvinds ocksa i hdgre grad &n nér man dger en egen bil.
Eftersom bilarna anvénds i hdgre grad &n ndr man dger en egen bil samt eftersom bilan-
véndaren inte behover betala for all tid som bilen inte anvinds sa kan kostnaderna for den
enskilde sénkas.

Etablering av bilpooler kan pé sikt leda till ett ldgre bilinnehav. Dérmed kan bilpool redu-
cera antalet parkeringsplatser som behdver anldggas i samband med bostadsbebyggelse.
Hur stor reduceringen av parkeringstalet blir bedoms fran fall till fall. For att en bil anslu-
ten till bilpool ska utnyttjas effektivt krévs ett visst underlag, det vill sdga ett tillrdckligt
stort antal ldgenheter som ansluter sig till bilpoolen samt att de boende anvander sig av
den. Narhet till service, kollektivtrafik och annan verksamhet sdsom skola och forskola ar
faktorer som paverkar hur vl utnyttjad en bilpool kommer att vara.

For att anslutningen till bilpool ska kunna ge méjlighet till nya vanor och minska bilinne-
havet bor fastighetségaren ansluta sig till en bilpool med en bindingstid pa minst fem ar.

Fler mobilitetstjdnster

Nedan listas fler forslag pa mobilitetstjénster. Observera dock att andra atgérder dn de som
exemplifieras hér kan genomforas. Fastighetsdgaren kan sjilv komma pa atgéarder for att
minska bilberoendet/bildgandet och fa en reducering av parkeringstalet utifran en sam-
manvigd bedomning.

¢ Tydlig beskrivning av samnyttjande med detaljerad kalkyl av forvantad beldggning och
efterfragan.

* Fastighetségaren atar sig att betala for kollektivtrafikkort.

¢ Intelligenta leveransskap, utrymme for hemleverans i fastigheten.

» Lanecyklar.

* Lastcykelpool (ladcyklar som underléttar egen varutransport).

* Information i fastigheten om kollektivtrafikavgangar.

Maojlighet till samordnade parkeringsanldggningar.

* Boendeparkering pé distans (i parkeringsanlidggning en bit ifran bostaden)

Exempel pa tillampning av parkeringstal

Utgangslage 8 bpl/1 000 kvm BOA  Platsspecifika egenskaper Reduktion Valfritt: Flexibla parkeringstal

Projekt X: Bostadsexploatering <300 m till héllplats med hog turtathet -0,5 Byggherren véljer att genomféra en rad

pa en plats i Svartbicken, 5 000 . . . . . mobilitetstjanster for att minska de boendes
kv BOA <300 m till Zon ABC* enligt Fig. 1 eller till lokalt 0,5 behov att 4ga en bil. Den forvintade effekten

centrum bedoms i detta fall motsvara 20 % reduktion
<2000 m fran Uppsala centrum (Fig. 2) -1 av parkeringstalet.
Nytt ldagesbaserat parkeringstal: 6 bpl/1 000 kvm BOA

Nytt behovstal: 30 bpl som minimital Faststallt parkeringstal: 24 bpl

Behov = 40 bpl som minimital

Tabell 5. Exempel pa tillampning av Parkeringstal fér Uppsala for ett fiktivt projekt, Projekt X. Projekt X inkluderar dven
ett mobilitetspaket som i just detta fall beddms sammantaget motsvara en reducering av parkeringstalet med 20 %.
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Anvisningar
v

vt Boende

' SUTYTIE e
Parkering for boende ska 16sas pa kvartersmark. Besoksparkering for boende ingar inte
i parkeringstalen for bil, men ska kunna anordnas pa kvartersmark i skélig utstrackning.
Besoksparkering ska, om mojligt, kunna samnyttjas inom kvartersmark eller pa allminna
parkeringsytor/parkeringsanlidggningar. Det finns ingen skyldighet for kommunen att ord-
na besoksparkering pé allmin plats.

Cykelparkeringens utformning ar projektspecifik, men cykelparkeringen ska alltid vara
enkel att nd och vara utformad enligt kraven i BBR med tillhérande standarder. Generellt
ska friyta prioriteras 6ver cykelparkering pa tomtmark i enlighet med PBL 8 kap. 9 §. For
cykelparkering géller att platser ska finnas bade for langtidsuppstéillning och korttidspar-
kering. Platsen for langtidsparkering ska mdjliggora en séker forvaring och vara vider-
skyddad. Korttidsparkering ska vara lattillganglig och placerad néra entréer. Cykel- och
transportkarror dr ocksa viktiga att planera for, dels i anslutning till entréer och dels i
cykelforrad.

Verksamheter

Personalparkering ska l6sas pa kvartersmark eftersom det ér fraga om uppstéillning under
langre tid.

For att inte ta upp plats i cykelstillen som &r avsedda for besokare ingar cykelparkering for
anstillda i parkeringstalen. Detta blir sérskilt viktigt for den centrala staden da det rader
brist pa uppstillningsplatser for cykel. For att kunna tillgodose cykelparkering for anstall-
da vid verksamheter i den centrala staden ska parkering i garage vara ett alternativ.

Besoksparkering for bil for verksamheter som planeras i bottenvadningarna i samband
med bostadsbebyggelse anordnas pa gatumark dir det &r mojligt och lampligt. Antalet ska
vara begrinsat och platserna ska vara reglerade pa sé sitt att det motverkar att boende och
de som arbetar i ndiromradet nyttjar dessa platser. Detta for att skapa hog omséttning pa
parkeringsplatserna vilket ger god tillgénglighet till verksamheterna. Cykelparkering for
verksamheter i bottenvaningar bor anlédggas sa néra entréer som mdjligt. Mojligheten bor
Overvégas att ersitta kantstensparkering till forman for attraktivt placerade cykelplatser.

Besokare till kontor och industri hdnvisas till de privata eller kommunala parkeringsalter-
nativ som finns att tillga. Till verksamheter som kan antas vara mer besoksintensiva sdsom
hotell, livsmedelshandel samt lokaler for forskola och skola, ska sirskild besoksparkering
planeras pa kvartersmark.

i

i
SLIL_InIC Parkering for forskola och skola

Platsen for haimtning och lamning ska ordnas pa kvartersmark inom fastigheten eller pa en
plats en bit bort fran skolan om det finns en trafiksdker vdg mellan himta- och lamnaplat-
sen och skolan. Barnen ska kunna ga till och fran platsen utan séllskap av fordlder. Med
ett avstand mellan skola och platsen for himtning och lamning okar attraktiviteten for att
ta sig till skolan med andra fardmedel 4n bil. Dessutom blir trafikmiljon kring skolan eller
forskolan mer trafikséker. For att platserna ska kunna ha hdg omséttning och inte utnyttjas
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till andra &ndamal bor parkeringen vara korttidsreglerad. Cykelparkering for fordldrar
som hidmtar och lamnar bor ligga i anslutning till entréer for att underlétta for cyklande. I
anslutning till cykelstillen bor det beredas plats for cykelkarror med mojlighet att 1dsa fast
dessa. For att cykelstéllen inte ska blockeras av barnvagnar ar det viktigt att parkering for
barnvagnar anléggs separat. For forskolor bor parkeringsplatserna utformas med héansyn
till behovet av plats for cykelkérror, som gérna far st vaderskyddade.

Universitetsbyggnader

Universitetsbyggnader rymmer ofta lokaler for olika &ndamal sdsom kontor och forelés-
ningssalar. Da det ror sig om skilda verksamheter bor man se till anvindningen av bygg-
naden, for att fa en sa precis beddmning som mojligt av antalet parkeringar som ska anlag-
gas. Om mdjligt bor en uppskattning goras av hur stor del av byggnaden som respektive
verksamhet rymmer. Foreldsningssalar dr ytkravande och genererar besok av studenter.
Bilforarandelen i denna grupp dr marginell och bor inte beaktas i planering for bilparke-
ring. De delar som rymmer administration kan berdknas utifran parkeringstalen for kontor
i det aktuella omradet.

Parkering for rorelsehindrade

I enlighet med Boverkets byggregler ska avstandet mellan parkering for rorelsehindrade
personer till malpunkter inte Gverstiga 25 meter. Avstandet ska métas utifran gdngavstand
och markbeldggningen ska vara fast, jimn och halkfri. Lutningen i langs- och sidled pa
angoringsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade bor inte Gverstiga 1:50 enligt
BBR. Platsen ska utformas sé att den medger att rullstolen, med ramp eller lift, tas in fran
sidan av ett fordon. Om inte intilliggande yta kan anvéndas ska parkeringsplatsen vara 5
meter bred.

For bostdder ska parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseférmaga kunna anord-
nas pa kvartersmark vid behov. Gangavstandet mellan parkeringsplats och en tillgénglig
och anvéndbar entré far inte 6verstiga 25 meter. Vid samlade parkeringsanldggningar bor
det ga att anordna parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseférmaga inomhus i
néra anslutning till hissar. Utformningskriterierna for parkeringsplats for rorelsehindrad
enligt BBR ska foljas En anpassning ska ocksa goras utifran verksamheten, exempelvis
kan en vardinréttning behova fler antal besoksplatser for funktionsnedsatta.

I\
v Parkeringsefterfragan vid ombyggnation eller andrad
anvandning

Om parkeringsefterfragan 6kar vid ombyggnad eller &ndrad anvdndning av en fastighet
kan det krédvas nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan det gamla och nya
behovet. For dldre fastigheter kan det ocksa hinda att parkeringsefterfragan for den befint-
liga fastigheten inte &r tillgodosedd. Kommunen har da ritt att hdvda plan- och bygglagens
parkeringskrav for hela fastigheten i skilig utstrackning. Praxis &r dock att man endast
stiller krav pa de extra parkeringsplatser som ombyggnaden medfor.

Parkeringskopsbelopp for bilplatser som redan dr frikdpta kan inte betalas tillbaka om par-

keringsefterfragan minskar vid ombyggnad. Géllande avtal kan med anldggningsdgarens
medgivande sdgas upp eller overlatas, da géller vanliga civilrittsliga avtalsregler.
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Generella riktlinjer

Parkeringstalen syftar till att sikerstélla att parkeringsbehovet tillgodoses pa kvartersmark
for att det inte ska uppsta en dverbeldggning pa allméin plats, i enlighet med Riktlinjer for
parkering i Uppsala kommun. Ett alltfor litet antal parkeringsplatser pa kvartersmark leder
till en oonskad trafiksituation pa allmén plats med oséker trafikmiljo och driftproblem som
foljd. Samtidigt kan ett dverutbud av parkeringsplatser pa kvartersmark leda till att bilre-
sorna okar samt utgora en ineffektiv markanviandning.

En grundforutsittning for att vilja andra fairdmedel &n bilen vid olika typer av resor &r
dock att bostidder och verksambheter, sé langt det &r mojligt, forléggs till strak och omraden
dar det finns god tillgang till service och langsiktig kollektivtrafik med hog turtithet.

Parkeringstalen anger riktvarden. Utifran riktvdrdena berdknar man hur ménga parke-
ringsplatser som ska anldggas vid boende eller verksamheter. Parkeringstalet ska harmoni-
sera med efterfragan pé parkeringsplatser i det aktuella projektet. En reduktion av parke-
ringstalen for bil kan bli aktuell om alternativa parkeringslosningar eller mobilitetstjanster
anvénds 1 ett projekt.

Markparkeringar och parkeringsanlaggningar

Ytkravande markparkering ska undvikas sé langt det dr mdjligt. Genom att reglera friytan
kan man begrinsa mojligheten att anldgga markparkering. I stadens ytteromraden kan
markparkering verka vara det enda alternativet ur ekonomiskt hinseende. Samtidigt inne-
bér markparkeringsytor en kostnad for byggherren i form av minskad byggmgjlighet. Vid
utrymmeskonflikt mellan friytor och parkering ska man i forsta hand ordna friyta enligt
PBL 8 kap. 9 §.

For att fa en effektivare markanvandning bor kommunen i sin planldggning striva efter
16sningar som leder till att parkeringsanlaggningar for mer dn enstaka byggprojekt byggs i
form av parkeringshus eller garage. Detta i enlighet med Riktlinjer for parkering i Uppsala
kommun.

Parkeringshus ar langsiktigt sett en mer flexibel parkeringsldsning dn underjordiskt garage.
Om parkeringarna inte langre behover utnyttjas kan ett parkeringshus rivas och marken
anvéndas for andra &ndamal.

Om en och samma fastighetsdgare redan dger eller hyr ledig parkering ska dessa parke-
ringar kunna ingé i1 berdkningen av parkeringstalen. For att detta ska kunna vara en 16s-
ning maste fastighetsdgaren genomfora en beliggningsstudie eller visa att parkeringstalen
uppfylls for helheten. Vidare maste parkeringen ligga inom rimligt avstand fran det aktu-
ella projektet. Cykelparkering ska dock anldggas enligt parkeringstalen for cykel och ligga
1 anslutning till fastigheten.

Parkering som ett medel for 6kad andel gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor

Bilens flexibilitet ar dess storsta konkurrensfordel gentemot kollektiva fardmedel. Med ett
langre avstand till parkeringen kan bilens attraktivitet minska, i detta avseende.

Alla som viljer cykel som fardmedel till arbetsplatsen ska ha tillgang till en parkering som
sakerstéller utrymme, sékerhet och komfort.
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Uppsala kommun har dven ett méal att 6ka antalet elever som cyklar, gar eller aker kol-
lektivt till férskolan och skolan. Férutom att arbeta med de anstélldas resor kan det dven
vara viktigt att se till barnens resor i forskolan och i grundskolan. I linje med maélet att 6ka
antalet gédngtrafikanter, cyklande och kollektivt resande till och fran skolor ar det ocksé
motiverat att bereda plats for cykelparkeringar nira skolans entréer.

Vid handel i mer bilorienterat lige bor man, for att 6ka andelen cykelresor till dessa méal-
punkter, planera for cykelparkering.

Uppfoljningsperspektiv

Genom att erbjuda mdjligheten till flexibla parkeringstal behdver ett system tas fram for
hur fastighetsagare som tillimpat flexibla parkeringstal ska gdra méatningar och f6lja upp
efterfrdgan pa parkering. Arbetet med parkeringstal ar 1angsiktigt och effekten av Uppsala
kommuns parkeringsriktvirden ska foljas upp och utvérderas kontinuerligt. En faktor som
ska studeras sérskilt i uppfoljningen &r utfallet i de planeringsfall dir flexibla parkeringstal
anvénts. Faktorerna bilpool, mobilitetspaket, dvriga mobilitetstjdnster och samnyttjande
bidrar var och en till en reduktion av parkeringstalen for bil. Kunskapen om hur faktorerna
sinsemellan paverkar efterfragan pa parkering ar under utveckling. Dérfor ar det mycket
viktigt att f6lja upp utvecklingen av parkeringsefterfragan vid genomforda exploateringar,
sa att reduktionsfaktorerna efterhand kan anpassas efter faktiskt utfall.
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