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Sammanfattning

Trafiknatsplanen ar en del av arbetet med att revidera kommunens oversiktsplan och syftar till
att ge fordjupad vagledning nar det galler stadens overgripande trafiknat. Planen kommer sedan i
delar, elleri sin helhet, att arbetas in i kommande revidering av 6versiktsplanen. Figur 1 visar hur
planen forhaller sig till Gversiktsplanearbetet. Planen redovisar fyra nya kartor som inte tidigare
funnits:

En strukturbild 6ver stadens transportinfrastruktur som tar sin utgangspunkt i strukturbild 2050+
som finns i 6versiktsplanen fran 2016. Kartan visar hur trafiken principiellt ska hanteras for att
underlatta for hallbara fardmedel.

Tre kartor som visar hur olika fardmedel ska prioriteras pa olika gator och platser samt hur
malkonflikter mellan fardslag ska hanteras. Kartorna redovisar;

« Ett huvudnat for cykeltrafik
« Ett huvudnat for kollektivtrafik

« Ett huvudnat for motorfordonstrafik

Planen, och de uppdrag som foljer av den, ska bidra till att utveckla en trevligare stad att rora

sig och vistas i, bidra till en attraktivare innerstad med mer plats fér manniskor, gronska och
stadsliv, bidra till att kollektivtrafikens framkomlighet och darmed konkurrenskraft starks. Den
ska bidra till att nasta steg kan tas for att starka cykeln som fardmedel. Den ska ocksa bidra till att
motorfordonstrafiken totalt sett minskar i staden. Genom att prioritera framkomligheten pa vissa
storre gator och leder i staden kan motorfordonstrafiken minska pd andra gator, till forman for
andra fardmedel men ocksa en trevligare miljo.

Uppsala kommun har tydliga och ambitiosa mal kopplade till trafik. Andelen cyklister ska 6ka,
tillgangligheten till en regional arbetsmarknad ska vara hég, och var kommungeografi ska vara
klimatneutral 2030 for att namna nagra. Trafiknatsplanen ar ett av flera styrdokument som
tillsammans ska leda till dessa mal.

Trafiknatsplanen ska vagleda beslutsfattare, ge stod till handlaggare och insyn till medborgare om
hur det 6vergripande trafiksystemet bor utvecklas over tid. Darfor ar det ocksa viktigt att planen
lagger en bra grund for nasta planeringsskede, ndgot som ar sarskilt viktigt for cykeltrafiken som till
skillnad fran kollektivtrafik och motorfordonstrafik ar svarare att vagleda pa en oversiktlig niva.
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Lasanvisning

Trafiknatsplanen spanner 6ver en lang tidshorisont, fran nu till 2050 och
framat, och bestar av fyra delar.

1. Inledning

Ett inledande kapitel som forklarar trafiknatsplanens syfte, roll och relation till andra styrdokument
och hallbarhetsaspekter. Kapitlet beskriver hur planen fordjupar och utvecklar befintlig
oversiktsplan fran 2016 och hur den bidrar till kommande Oversiktsplan som &r under framtagande.

2. Vision

| visionen beskrivs kommunens samlade strategiska styrning av mobilitets och trafikfragorna
for en hallbar utveckling av Uppsala. Har presenteras trafiknatsplanens nya évergripande
strukturbild samt inriktningar for en hallbar, sammanhallen och resilient utveckling av Uppsalas
transportinfrastruktur.

3. Strategi

| strategidelen presenteras de tre huvudtrafiknatskartorna for cykel, kollektivtrafik och
motorfordon. Den innehaller dven riktlinjer for respektive trafikslag i kommande utveckling och
planering av staden.

4, Vagledning och handlingsfrihet

| det avslutande kapitlet sammanfors de tre huvudtrafiknaten till en gemensam karta. Har beskrivs
vagledning vid malkonflikter utifran trafiknatsplanens inriktningar och behov av handlingsfrihet i
senare planeringsskeden.

Relaterade dokument

Redovisar styrdokument, som tillsammans med trafiknatsplanen, ger den totala inriktningen for
det strategiska arbetet med trafik, mobilitet och infrastruktur.



Viktiga begrepp

Trafiknatsplanen i sin helhet ger vagledning till efterfoljande planering och beslut.
Inriktningarna ger vagledning for utvecklingen av stadens transportinfrastruktur.
Riktlinjerna visar prioriteringar for respektive trafiknat.

Handlingsfrihet handlar om att sékra marktillgang for framtida atgardsbehov i anslutning
till trafiknaten eller mojligheten att bygga om inom det befintliga trafiknatet.

Tillampa innebar att riktlinjen pekar pa annat avsnitt eller del av planen och att det som star
dar ska anvandas som riktlinjer.

Sakerstilla innebar att efterfoljande planering och beslut ska se till att tillrackliga
forutsattningar finns eller skapas for att nagot ska kunna ske eller hindras.

Efterstrava innebar att efterfoljande planering och beslut ska strava mot att astadkomma
det riktlinjen handlar om, men stéller inte krav pa att det ska uppfylla.

Beakta innebar att nagot ska belysas och 6vervagas. Dessa dvervaganden ska ge besked om
hur fragan bast omhandertas i det enskilda fallet.

Samlad bedomning: En systematisk bedémning av konsekvenserna av en atgard. Den
behdver belysa paverkan pa relevanta allmanna intressen.

BRT: Bus Rapid Transit, BRT, ar ett samlingsnamn for hogkvalitativa, kapacitetsstarka
bussystem dar fordonen har en attraktiv design. Ett renodlat BRT-system har till stor del egna
korfalt, signalprioritering i korsningar och stationsliknande hallplatser.

Cykeltrafik: Cykeltrafik ar trafik som sker med cykel. En cykel ar ett fordon som drivs med
tramp- eller vevanordning och som inte ar ett lekfordon, exempelvis traditionell cykel. Till
cykel raknas aven ett eldrivet fordon med tramp- eller vevanordning om elmotorn endast
ger krafttillskott upp till max 25 km/h och motorn inte har en effekt som Gverstiger 250
watt, exempelvis vissa elcyklar. Aven eldrivna enpersonsfordon raknas som cykel om de har
en hastighet av max 20 km/h och en motor inte har en effekt som 6verstiger 250 watt, till
exempel vissa eldrivna scootrar. Begreppet "mikromobilitet” kan ibland anvandas for att
beskriva vissa fordon som enligt lag klassas som "cykel”.

De inre ringgatorna ar ett antal motorfordonstrafikgator som tillsammans bildar en
ring runt innerstaden. De inre ringgatorna syftar till att 6ka tillgangligheten och gora det
lattare for maltrafik att na olika platser i innerstaden. Delar av de inre ringgatorna bidrar
ocksa till att leda den genomfartstrafik som tidigare gick genom innerstaden till leder for
motorfordonstrafik.

Fardmedel: Trafikrorelsen kan ske med olika typer av fardmedel sa som cykel, bil, lastbil,
jarnvag, fartyg och flygplan. Ett viktigt och miljovanligt fardmedel ar gang, att kunna
genomfora resan eller transporten till fots.

Forutsagbar restid: Restiden ar ungefar densamma vid ett givet klockslag pa en given
stracka. Under hogtrafik ar restiden langre pa grund av trangsel och darmed langsammare
hastigheter.

Genomfartstrafik: Motorfordonstrafik som trafikerar en stracka men som inte har nagon
malpunkt pa strackan, det vill séga trafik endast passerar.

Infrastruktur: Vagar, spar, hamnar och kollektivtrafikhallplatser &r exempel pa infrastruktur.

Kollektivtrafik: Persontransporter av allmant ekonomiskt intresse som erbjuds
allméanheten fortlopande och utan diskriminering. UL, Malardalstrafik och SJ ar exempel pa
kollektivtrafik.



Kollektivtrafikens ordinarie busslinjer: Stads- och regionbusslinjer som inte raknas som
skolbusslinjer eller olika typer av kompletteringslinjer.

Kombinationsresa: Resa som sker med tva eller fler fardmedel, till exempel cykel och buss
eller bil, tdg och gang.

Motorfordonstrafik: Motorfordonstrafik ar trafik som sker med ett motordrivet fordon for
person- eller godstransporter for vag sa som bil (personbilar, lastbilar, bussar), motorcyklar
och mopeder.

Privat motorfordonstrafik: | kommunens fardmedelsmal anvands begreppet privat
motorfordonstrafik som syftar till persontransporter med motorfordon. Majoriteten av dessa
resor sker med bil, men omfattar aven resor med bland annat motorcykel. Godstransporter
och annan nyttotrafik ingar darmed inte i begreppet privat motorfordonstrafik.

Trafik: Trafik beskriver sjalva rorelsen av manniskor, gods och/eller tjanster i ett eller flera
fardmedel.

Trafiknat: Trafiknat bestar av infrastruktur som tillsammans bildar en helhet.

Trafiksystem: Trafiksystemet bestar av fardmedel och infrastruktur.



1. Inledning



Ett inledande kapitel som forklarar trafiknatsplanens syfte, roll och relation till

andra styrdokument och hallbarhetsaspekter. Kapitlet beskriver hur planen
fordjupar och utvecklar befintlig versiktsplan fran 2016 och hur den bidrar
till kommande oversiktsplan som ar under framtagande.

Trafiknatsplanens syfte och roll

Uppsalas snabba utveckling forutsatter att transportinfrastrukturen anvands
bade klokt och effektivt. Fler manniskor ska kunna valja yteffektiva och
miljovanliga fardmedel. Aven godstransporter behover effektiviseras, sarskilt
i innerstaden dar konkurrensen om gaturummet ar som storst. For att gora
det latt, snabbt och hallbart for manniskor att ta sig bade till staden och inom
staden innebar det att kollektivtrafiken behover prioriteras tydligare an idag

nar det blir trangt i gaturummet.

Kartor och riktlinjer for tre
huvudtrafiknit

Trafiknatsplanen syftar till att beskriva var olika
trafikslag ska prioriteras i stadens trafiknat

och vilken typ av framkomlighet som ska
sakerstallas eller efterstravas i olika delar av
trafiknatet.

Planen innehaller en ny 6vergripande
strukturbild for stadens transportinfrastruktur
som ar en férdjupning av Oversiktsplanens
strukturbild 2050+. Utifran den konkretiseras
inriktningar och prioriteringar i kartor

med huvudnat for cykel-, kollektiv- och
motorfordonstrafik. Varje huvudnat
kompletteras med riktlinjer som fortydligar hur
dessa trafikslag bor prioriteras i dagens och
morgondagens infrastruktur.

Bade dagens och framtidens
manniskors behov

Trafiknatsplanen innehaller ocksa vagledning
for hantering av malkonflikter och beskriver
vilken handlingsfrihet som behover sakerstallas
i senare planeringsskeden. Malhorisonten for
planen ar 2050 men den svarar sannolikt upp
mot ytterligare ndgot decenniums befolknings-
och arbetsplatsutveckling. Det betyder att det
behovs avvagningar mellan de kortsiktiga,
platsspecifika behoven av anpassningar och
ambitionen att sakerstalla handlingsfrihet for
att senare genomfora sddant som svarar upp
mot de langsiktiga och dvergripande behoven.
Till exempel handlar det om att sakra att det
finns mark for framtida behov.

Figur 2 visar de nya kartorna i miniformat. Storre
versioner aterfinns i kapitel tva och tre.

|11



12|

Hallbar utveckling nar behovet av
mobilitet forandras over tid

Manniskors och naringslivets behov av
mobilitet forandras standigt, ndgot som ocksa
den snabba teknikutvecklingen bidrar till. Ett
fungerande system for mobilitet och trafik
paverkar saval social, ekologisk som ekonomisk
hallbarhet. De positiva effekterna av trafik

och mobilitet behover starkas och de negativa
motverkas for att framja manniskors livskvalitet
och naringslivets utveckling i kommunen.

Program for mobilitet och trafik utgor styrning
och en plattform for kommunens arbete med
mobilitet och trafik, och har sin utgangspunkt i
oversiktsplan 2016.

Handlingsplanen for mobilitet och trafik syftar
till att konkretisera programmets tillstdndsmal
genom etappmal och atgarder, med ett
2030-arsperspektiv.

| arbetet med programmet och handlingsplanen
identifierades behovet av att ta fram en
trafiknatsplan som kan utveckla oversiktsplan
2016 med kartor som visar utpekat
huvudgatunat for cykel-, kollektiv- och
motorfordonstrafik.

Oversiktligt planeringsstod

Trafiknatsplanen ar en del av den Oversiktliga
planeringen och bidrar med kartor och
inriktningar for transportinfrastrukturen till
kommunens strategiska arbete med mobilitet
och trafik pa helhet.

Figur 3. Visionsbild Sjukhusvagen.

Trafiknatsplanen ska ses som ett komplement
till program och handlingsplan for mobilitet
och trafik som tillsammans med miljo- och
klimatprogrammet ger planeringsstod for
utvecklingen av Uppsala.

Trafiknatsplanen omfattar det kommunala
vagnatet i Uppsala stad. Statliga vagar

som Trafikverket ansvarar for, som vag
55/Barbyleden och E4, finns utpekade i
trafiknatsplanen och behéver darfor hanteras i
dialog med Trafikverket, men trafiknatsplanen
visar kommunens viljeriktning kring dessa
gator.

Forutom vagnatet i Uppsala stad ber6rs ocksa
kollektivtrafiknoder, bytespunkter samt infart-
och pendlarparkeringar i trafiknatsplanen.

Parallellt med trafiknatsplanen pagar arbete
med att revidera planen for innerstaden och ta
fram en gron- och blastrukturplan, det vill saga
en plan for gronomraden och vatten.

For innerstaden ar inriktningen att framja
stadslivet pa gator och torg genom att

minska genomfartstrafiken till forman for
malpunktstrafik. For att kunna gora det kravs
en 6vergripande idé om hur trafiken ska
ordnas, vilken beskrivs i denna plan. Gron-

och blastrukturplanen visar hur natur- och
vattenmiljoer kan stodja samhallet och gynna
livskraftiga ekosystem. Transportinfrastrukturen
kan fylla en roll for detta genom att till exempel
hantera dagvatten nar stora regnmangder faller,
eller nar oversvamningar sker.



Trafiknatsplanen och relevanta
styrdokument och mal

Kommunen har ett antal styrdokument som har kopplingar till
huvudtrafiknaten och som ska anvandas tillsammans med den har planen.
| planen hanvisas till de har dokumenten nar de berors.

Langsiktig fardriktning ) :
och strukturbild Over5|ktsplan 2016
Miljo- och
Miljomal klimatprogram

Kommande
oversiktsplan

Tillstdndsmal, arbetssatt Programmet for

SECLE UL U obilitet och trafik Plan for Gron- och

Trafiknatsplan

Gatuniitskartor & riktlinjer Innerstaden blastrukturplan
i\tgéirder fram till 2030 Hand[ingsp[an for
mobilitet och trafik .
Verksamhetsplanering
Hur och nar
atgirder genomfors -
E = Riktlinjer for Region Uppsalas Vgr;'rkgegrggfs
< W . o
E = pendlarparkeringar ~ Hallplatshandbok utformning
S
< 2 .
F4 g Landsbygds- Teknisk
Zn programmet handbok

Figur 3. visar trafikndtsplanens roll och sammanhang i relation till andra relaterade styrdokument.
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2. Vision



| visionen beskrivs kommunens samlade strategiska styrning av mobilitets
och trafikfragorna for en hallbar utveckling av Uppsala. Har presenteras
trafiknatsplanens nya 6vergripande strukturbild samt inriktningar

for en hallbar, sammanhallen och resilient utveckling av Uppsalas
transportinfrastruktur.

En sammanhallen och resilient
transportinfrastruktur for okad andel
hallbara fardmedel

Trafiken - manniskors resor och transporter av varor - ar en forutsattning for
att vara liv ska fungera. Ett effektivt och sammanhallet trafiksystem forbattrar
tillgangligheten for kommunens invanare, naringsliv, organisationer och
besokare. Det gar snabbare att ta sig dit man ska och det blir enklare att

valja hallbara fardmedel nar trafiknatet ar sammanhallet och olika trafikslag
prioriteras i olika delar.

Hallbara firdmedel
Tre hallbarhetsperspektiv att

Hallbara resor och transporter sker med

fardmedel som ar miljo- och klimatmassigt, beakta

ekonomiskt och socialt hallbara. De tre De tre hallbarhetsperspektiven behover
hallbarhetsperspektiven behover alltid alltsa beaktas utifran bland annat
harmoniseras for att avgéra vilka/vilket féljande:

fardmedel som ar hallbara/hallbar i varje unik

situation och sammanhang. + vem/vilka som ska resa utifran

socioekonomi, kon, etnicitet,

Det innebar att for vissa personer, med alder, funktionsvariation och
exempelvis bristande balans och/eller funktionsnedsattning
rorlighetsbegransningar, ar bilen det hallbara . vilka férutsittningar dessa personer
fardmedlet for manga resor. For samma resa har, bade fysiskt, psykiskt, kognitivt
kan géng, cykel eller kollektivtrafik vara det och ekonomiskt

mest hallbara fardmedlet om man har andra

R ka sk
fysiska, psykiska eller kognitiva forutsattningar. narresan ska ske

o . - o ) + mellan vilka platser man ska resa
En elbil ar mer hallbar dn en fossildriven bil,
men for resor inom staden kan gang, cykel och
kollektivtrafik vara det mest hallbara fardmedlet
utifrdn den trangsel som finns i delar av staden.

Kollektivtrafik ar ett hallbart fardmedel darfor
att manga reser tillsammans, vilket ar mojligt
inom staden och i starka strak i kommunen/dver
lansgransen. | mer glesbebyggda omraden kan
dock bilen vara det hallbara alternativet da det
inte ar ekonomiskt motiverat att trafikera med
kollektivtrafik overallt.

+ vilka fardmedelsvalmojligheter som
finns

|15
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Mer av Uppsala - staden vaxer
kring noder och strak

Uppsala kommun har i modern tid alltid vaxt.
De senaste trettio aren har antalet invanare

i staden 0kat med omkring sjuttio procent,
ndringslivet har ocksa vaxt kraftigt. Det har lett
till att antalet resor och transporter som gors
har okat. Samtidigt har stadens yta inte vaxt,
och vi hari stora drag samma infrastruktur idag
som for trettio ar sedan.

Oversiktsplan 2016 beskriver malbilder fér hur
Uppsala ska se ut ar 2050 och anger hur mark-

och vattenomraden i kommunen ska anvandas
och utvecklas.

Inriktningen ar ett Uppsala som ar
sammanhallet och néra. Staden ska utvecklas
till en femkarning stad, noder, som binds
samman med hjalp av strak och med kopplingar
utat. Vilket illustreras i den dvergripande
strukturbild 2050+, se figur 4.

Oversiktsplanen har fyra prioriterade
omraden, se figur 4. | figuren redovisas dven
oversiktsplanens trafikrelaterade inriktningar
for Uppsala.

Figur 4. Overgripande strukturbild 2050+ av noder och strak i staden, med

kopplingar utat. Oversiktsplan 2016 fér Uppsala.



Hur ser Uppsala ut ar 2050 enligt OP 16?

Ar 2050 &r Uppsala uppbyggt kring noder och strdk. Mdnga manniskor har nara till mycket
och till varandra - i vardagen och till en stor arbetsmarknad. Bade landsbygden, tatorterna
och staden kopplas samman med strak for snabb kollektivtrafik. Det ar latt att byta mellan
fardmedel och att ga och cykla. De allra flesta som bor i staden behover inte egen bil for att
klara vardagen. Nar vi koncentrerar bostader, arbetsplatser och service i strak och noder kan
vi ldmna andra platser rofyllda och obebyggda, sa som stora gronomraden och parker.

For det behover kommunen ha
goda kommunikationer saval
lokalt och regionalt som nationellt
och internationellt.

Inte minst ar tagtrafiken viktig i
relation till Stockholmsregionen.

Uppsala ar en
drivande

Eftersom gator och cykelvagar ar
offentliga platser ska dessa vara
inkluderande i sin utformning.

Transportstrukturen ska vara
inbjudande, trygg och bidra till
rorelse utan barriarer

Uppsala aren
kommun for alla

krafti varlden %
[ = ] Uppsala d@ren

Uppsala aren

plats for de goda liven

Det ska vara 10 min med gang,
cykel och kollektivtrafik till
vardagslivets skilda malpunkter.

Samtidigt ska en storregional
arbetsmarknad vara tillganglig
inom 60 minuter med
kollektivtrafik

foregangare i
ansvarsfull
samhallsutveckling

Vi ska bli battre pa att nyttja den
befintliga transportinfrastrukturen.

Utformning och lokalisering ska
bidra till att minimera
resursbehoven.

Samtidigt ska inte ytan per capita
ska oka.

Figur 5. Fyra prioriteringar och trafikrelaterade inriktningar fran 6versiktsplan 2016 for Uppsala.

Kommunens klimatmal i miljo- och
klimatprogrammet

De utslapp som dagens resor och transporter
skapar utgor en stor del av kommunens
klimatpaverkande utslapp. Darfor ar det
relevant att ocksa redogéra fér kommunens
klimatmal som innebar att Uppsala ska vara
klimatneutralt till 2030 for att bli klimatpositiv
till 2050. Det betyder att utslappen ska minska
med for ndrvarande cirka 20 procent per ar.

—+

Klimatmal fran miljo- och
klimatprogrammet (KF 2025)

+ Klimatneutralt Uppsala 2030

« for ett klimatpositivt Uppsala senast
2050

+ Klimatanpassat Uppsala senast 2040.
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Flexibelt trafiksystem maojliggor innovationer for att
mota framtidens behov och mojligheter

Enligt programmet for mobilitet och trafik

ska Uppsala vara en féregdngare i arbetet

med mobilitet och trafik. Det innebar att
transportinfrastrukturen behover sakra
handlingsfrihet infor framtidens mojligheter
och samtidigt behover den kunna méta dagens
behov. Ett flexibelt trafiksystem innebar

ocksa att 6ka mojligheten for manniskor att
valja, aktiva resor och hallbara fardmedel.
Programmet anger ett mal som beskriver en
framtida verklighet, ett tillstandsmal, att strava
mot. Vidare finns det inriktningar att arbeta
med for att uppna tillstdndsmalet.

Tillstandsmal i program for
mobilitet och trafik (KF 2022)

“Ar 2050 &r Uppsala kommun en
foregangare i arbetet med mobilitet och
trafik. Mobiliteten och trafiksystemet

i Uppsala kommun ar resilient och
resurseffektivt, vilket bidrar till goda
och jamlika levnadsvillkor. Mobiliteten
och trafiksystemet ar utformat och
organiserat pa ett satt som ger en hog
narhet och halsosamma livsmiljoer for
boende, besokare och verksamma.

Ar 2050 sker alla resor och transporter
i Uppsala kommun med hallbara
fardmedel.”

Inriktningar for programmets fokusomraden, 6kad nirhet och 6kad

hdlsosam miljo (KF 2022)

+ Starka mobiliteten genom att 6ka mojligheten att valja mellan att resa och inte resa,
mellan olika fardmedel och mellan olika resvagar.

+ Starka trafiksystemets utformning genom att géra det mer sammanlankat och 6ka

framkomligheten for hallbara fardmedel.

+ Effektivisera trafiksystemet genom att sakra dess flexibilitet for att mojliggora
innovationer, att dess utformning sakrar en god hushallning med resurser och att sékra
god lokalisering av bytes-, om- och samlastningspunkter.

« Oka res- och transportsnalheten i kommunen genom god lokalisering av viktiga

malpunkter

« Framja aktiva resor, 6kad trygghet och starka folkhalsan genom god lokalisering av
malpunkter och god utformning av trafiksystemet.

+ Framja jamlikhet, integration och livskvalitet genom att starka sambanden mellan

kommunens olika geografiska omraden.

« Okad trygghet och sdkerhet genom god utformning och organisering av trafiksystemet.

« En god milj6 for bade méanniskor, djur och natur fraimjas genom minimal negativ
paverkan av buller, vibrationer och barriareffekter samt bristande luftkvalitet

+ Klimatpaverkan minimeras genom fossilfrihet, transportsnalhet och energieffektivitet.



Firdmedelsmal i handlingsplan for
mobilitet och trafik

I handlingsplanen for mobilitet och trafik Bakgrunden till att kollektivtrafikmalet inte &r
(KS 2021) konkretiseras programmets mer ambitiost ar for det forsta en prioritering
tillstandsmal i ett fardmedelsmal fér 2025 och pa att flytta over bilresor till cykelresor fram till
2030. Malet ar ambitiost vad galler stadens 2030, samt for det andra att en hogre ambition
fardmedelsfordelning dar andelen bilresor for kollektivtrafiken kommer i samband med att
narmast ska halveras till 2030 och andelen sparvagen invigs 2029, vilket saledes inte hinner
cykelresor ska oka kraftigt. ge nagra avtryck till 2030.

Firdmedelsmal i handlingsplan for mobilitet och trafik (KS 2021)

Hilften av alla resor i Uppsala kommun sker med cykel ar 2030

Ar Nuldge 2015* Ma&l 2025 M&l 2030
Gang 15% 15% 15%
Cykel 37% 44% 50%
Kollektivtrafik 16% 16% 16%
Privat motorfordon 36% 27% 19%

| Uppsala titort sker 55 % av alla resor med cykel ar 2030

Ar Nuldge 2015* Ma&l 2025 Ma&l 2030
Gang 16% 16% 16%
Cykel 40% 48% 55%
Kollektivtrafik 12% 12% 12%
Privat motorfordon 32% 24% 17%

Utanfor Uppsala titort dr bilen fortsatt viktig for rorligheten

Ar Nulage 2015* Mal 2025 Mal 2030
Gang 9% 9% 9%
Cykel 5% 5% 5%
Kollektivtrafik 18% 18% 18%
Privat motorfordon 69% 69% 69%

Figur 6. Fardmedelsmal fran handlingsplanen for mobilitet och trafik. *Data fran kommunens

resvaneundersdkning (RVU) 2015.
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Transportinfrastrukturens bidrag till maluppfyllelse

Trafiknatsplanen anger, tillsammans med
oversiktsplan 2016, programmet for mobilitet
och trafik, handlingsplan for mobilitet och
trafik samt milj6- och klimatprogrammet, den
totala inriktningen for kommunens arbete med
mobilitet och trafik. For en hallbar utveckling
av Uppsala behéver vi uppna kommunens
klimatmal och utga fran dversiktsplanens
prioriteringar. Det kraver att vi arbetar
systematiskt och likriktat inom hela det
kommunala uppdraget dar olika delar bidrar
med sin del till maluppfyllelse.

Oversiktsplanen bidrar med en 6vergripande
styrning mot en markanvandning som gor
gang, cykel och kollektivtrafik till de mest
konkurrenskraftiga fardmedlen i staden.
Programmet for mobilitet och trafik pekar ut
riktningen for hur kommunen behdver agera
systematiskt och handlingsplanen pekar ut mer
konkreta atgarder.

Trafiknatsplanen pekar ut var olika trafikslag
ska prioriteras i stadens trafiknat och vilken typ
av framkomlighet som ska ges i olika delar av
trafiknatet. Transportinfrastrukturen behover
bli hallbar, sammanhallen och resilient for att
Uppsala ska vara attraktiv stad fér manniskorna
som bor och verkar har samt besoker oss

Transportinfrastrukturen bidrar till 6kad
andel hallbara fardmedel genom att skapa
en god tillganglighet, vilket sker med goda
kommunikationer.

Goda kommunikationer handlar om fardmedel,
kollektivtrafikens utformning och trafikering
med mera. Huvudtrafiknatens struktur ar
viktiga for att forbattra tillgangligheten

och darmed skapa forutsattningar for goda
kommunikationer bade lokalt och regionalt.

Framkomlighet i huvudtrafiknaten ar viktig for
att den regionala arbetsmarknaden ska vara
tillganglig inom 60 minuter med kollektivtrafik.



Malet om att vardagslivet ska finnas inom 10
minuter med gang, cykel eller kollektivtrafik
beror framst det mer finmaskiga gang- och
cykelnatet, snarare an huvudtrafiknaten som
trafiknatsplanen omfattar.

Trafiksakra, gena och framkomliga cykelvagar
bidrar till att tryggt kunna valja hallbara
fardmedel och rorelse utan barriarer.
Pendlar- och infartsparkeringar som
lokaliseras vid hallplatser som trafikeras av
kollektivtrafik ger forutsattningar for fler

att valja kombinationsresor med bil och
hallbara fairdmedel. En 6kad prioritering

av kollektivtrafiken fran bade Uppsala
kommun och Region Uppsala stodjer ett 6kat
kollektivtrafikresande.

Det mesta av transportinfrastrukturen som
behover finnas 2050 finns redan idag vilket
innebar att planen fokuserar pa att nyttja den
befintliga transportinfrastrukturen mer effektivt
samt vid ombyggnationer.

Motorfordonstrafik kommer vara fortsatt
viktigt i staden. Genom att systematisk arbeta
med trafiknatet for motorfordon sakerstalls
tillganglighet for manniskor dar bilen ar det
mest hallbara fardmedlet, vilket dven &r
betydelsefullt for ett val fungerande naringsliv.
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Ny strukturbild over stadens
transportinfrastruktur

- Jarnvag
Kollektivtrafikled
Kollektivtrafikgata

Motorfordonstrafikled
Motorfordonstrafikgata
Fyrisan

|
‘ Jérnvagsstation

Bytespunkt “ p
AY

______
Pendlar- och/eller infartsparkering

Figur 7. Trafiknatsplanens strukturbild dver stadens transportinfrastruktur.




Den overgripande strukturbilden 2050+ som
finns i 6versiktsplanen, se figur 4, s. 16, visar
hur staden kan vaxa under lang tid i en storre
kostym kopplat till en ny jarnvagsstation i
Uppsala sédra samt en ny bro 6ver Fyrisan.
Samtidigt betyder strukturbilden en
aterhallsam geografisk tillvaxt.

Ur ett trafikperspektiv betyder det att fler
resor kan hallas relativt korta, vilket 6kar
konkurrenskraften for gang och cykel.
Dessutom betyder det en tatare stad vilket
gor att fler resor behover ske med yteffektiva
fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik
for att oka tillgangligheten for s manga som
mojligt.

For att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft
kravs en hog framkomlighet och kapacitet i de
starkaste straken.

Inom ramen for trafiknatsplanen har en
vidareutveckling av oversiktsplanens
overgripande strukturbild gjorts liksom

de inriktningar som finns program och
handlingsplan for mobilitet och trafik, och en
strukturbild 6ver stadens transportinfrastruktur
har tagits fram, se figur 7.

Uppsala har manga viktiga malpunkter

for manga saval inom kommunen som i
kringliggande kommuner och regioner. Saval
staden som regionen runt vaxer, vilket pa sikt
kommer att gora det svart att endast ha en stor
bytespunkt vid Uppsala central. Den blir for stor
och behover kompletteras med fler platser dar
man kan byta buss och/eller sparvagn.

En utveckling mot en mer flerkarnig
stadsstruktur gor ocksa att behoven och
efterfrdgan pa resvagar som inte passerar
Uppsala central kommer att 0ka. Det betyder att
kollektivtrafikens infrastruktur behover utokas
med kollektivtrafiknoder och bytespunkter som
trafikeras av ett linjendt som skapar fler gena
resvagar.

Dagens ringlinje behdver ocksa utvecklas och
bidra till att avlasta Uppsala central ytterligare.

| kapitel tre presenteras huvudnaten

for cykeltrafik, kollektivtrafik och
motorfordonstrafik. De tre huvudnaten

utgar fran strukturbilden 6ver stadens
transportinfrastruktur och beskriver var olika
trafikslag ska prioriteras i stadens 6vergripande
trafiknat och vilken typ av framkomlighet

som ska sakerstallas eller efterstravas trafiken
genom sina inriktningar.
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Tre huvudnit for hallbar transportinfrastruktur och
stadsutveckling

Utifran strukturbilden 6ver stadens Trafiken i sig har inget egenvarde utan ska
transportinfrastruktur har huvudnat tillgangliggora staden for dess invanare,
for cykeltrafik, kollektivtrafik och besokare och verksamheter.

motorfordonstrafik tagits fram. Utgangspunkten
for framtagandet av de tre huvudnaten har

varit atta inriktningar, se ruta nedan. De atta
inriktningarna syftar till att skapa en hallbar
transportinfarstuktur och stadsutveckling for
Uppsala och ar en utveckling av vagledningarna
som finns i 6versiktsplanen 2016 och
inriktningarna som finns i de 6vriga relevanta
styrdokumenten inom trafik och mobilitet.

Genom en transportinfrastruktur som ar
utformad pa ett satt som mojliggor att manga,
pa ett hallbart satt, kan ta sig till arbete, studier
och service bidrar det till en stadsutveckling
som ar attraktiv och hallbar for Uppsala.

Inriktningar for strukturbild over stadens transportinfrastruktur

Yteffektiva fairdmedel. Manniskors och foretags tillganglighet till sina mal sakerstalls
genom att 0ka konkurrenskraften for yteffektiva fardmedel.

Kollektivtrafikens framkomlighet. Kollektivtrafiken ska ha hog framkomlighet langs de
viktigaste gatorna for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens bytespunkter. Fler bytespunkter avlastar och kompletterar Uppsala
central och ger fler resmojligheter med kollektivtrafiken.

Gena och snabba cykelvagar. Gena och snabba cykelvagar av hog kvalitet okar cykelns
konkurrenskraft.

Sammankopplade och trafiksdkra cykelvagar. Ett finmaskigt och sammankopplat
cykelnat ger cyklister manga fardvagar att valja pa.

Minskad genomfartstrafik. Genom att styra bort genomfartstrafiken fran de inre delarna av
staden med fler gator kansliga for stora trafikfloden, till trafikleder okar tillgangligheten till
viktiga malpunkter.

Beakta naringslivets transportbehov. Naringlisvets behov av effektiva transporter ska
tillgodoses.

Kapacitetsstarka leder och gator. Genom att styra motorfordonstrafik till vissa gator och
leder kan stadsmiljon forbattras och kollektivtrafikens framkomlighet 6ka.

Starka landsbygdernas tillganglighet. Med olika parkeringskoncept i och runt staden okar
mojligheten att nyttja kollektivtrafik ocksa pa landsbygden och tillgangligheten till staden
Okar.




Inriktningar for strukturbild 6ver
stadens transportinfrastruktur

Ett huvudnat for cykeltrafik av cykelhuvudgator
och snabbcykelleder skapar gena cykelstrak
med hog standard och framkomlighet, dar man
latt orienterar sig, och dar de stora cykelflodena
gar. Tillsammans med det finmaskiga
cykelvagnatet ger detta en mangfald av
resvagar och gena kopplingar som okar cykelns
konkurrenskraft gentemot bilen.

Sparvag i de sodra stadsdelarna 6kar
kollektivtrafikens kapacitet och konkurrenskraft
gentemot bilen i de delar av staden dar
genomsnittsresan ar langre och bilen vanligare.
Sparburen kollektivtrafik konkurrerar battre
med bil, framst eftersom den ar bekvamare, ar
mer punktlig och upplevs av resendrer som mer
tydlig. En kollektivtrafikanpassad infrastruktur
langs de gator med flest kollektivtrafikresenarer
i den 6vriga staden ger kollektivtrafiken den
framkomlighet, kapacitet och kvalitet som gor
den till ett attraktivt val for fler.

Ett huvudnat for motorfordonstrafik som gor
det moijligt att ta sig mellan olika delar av
staden, ut fran, in till och forbi staden. Natet
bestar av gator dar motorfordonstrafik i stor
utstrackning samsas med kollektivtrafik, och
leder dar motorfordonstrafikens framkomlighet
prioriteras.

Genom att minska genomfartstrafiken av
motorfordonstrafik i de inre delarna av staden
frigors plats for en mer attraktiv innerstad och
kollektivtrafikens framkomlighet. Med hjalp av
motorfordonstrafiknatet ndr man innerstadens
parkeringsanldaggningar for de besokare,
boende och arbetande i innerstaden som
behover ta sig dit med bil.

Genom att styra genomfartstrafiken till vissa
gator och leder 6kar ocksa framkomligheten
for de som har innerstaden som mal, vilket

inte minst gynnar naringslivets behov av
leveranser och ger mer yta fér manniskor

och stadsliv. Genom att styra stora floden av
motorfordonstrafik till leder och vissa gator och
sakra framkomligheten dar, kan andra gator
lattare anpassas till exempel for att prioritera
kollektivtrafik.

Ett utvecklat system av pendlarparkeringar
okar mojligheten att valja kollektivtrafik for alla
som bor pa landsbygderna och i tatorterna.
Pendlarparkeringar ar framst lokaliserade langs
med de stora radiella statliga vagarna mot
Uppsala och vid stadsranden, och i anslutning
till ett bra kollektivtrafikutbud.
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3. Strategi



| strategidelen presenteras de tre huvudtrafiknatskartorna for cykel,
kollektivtrafik och motorfordon. Den innehaller aven riktlinjer for respektive
trafikslag i kommande utveckling och planering av staden.

Tre huvudnat: inriktningar och riktlinjer

Strategin ar indelad i tre trafikslag, cykel- kollektiv- respektive
motorfordonstrafik. For varje trafikslag finns inriktningar som ger vagledning
for utvecklingen av stadens transportinfrastruktur i senare planeringsskeden,
exempelvis planprogram, detaljplaner och projekt. Inriktningarna
konkretiseras i kartor over respektive huvudtrafiknat. Till varje karta finns
riktlinjer som visar prioriteringarna for respektive trafiknat.

Inriktning for Inriktning for Inriktning for

cykeltrafik kollektivtrafik motorfordon

Figur 8. Strategikapitlets tre intriktningar for de olika trafikslagen - cykeltrafik, kollektivtrafik och
motordonstrafik. Till varje inriktning hor en karta 6ver huvudnatet och riktlinjer som mer detaljerat anger hur
inriktningen ska nas.
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Huvudnat for cykeltrafik

Figur 9. Huvudnat for cykeltrafik.
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Inriktning cykeltrafik

Gena och snabba cykelvagar. Gena och snabba cykelvagar av hog kvalitet 6kar cykelns

konkurrenskraft.

Sammankopplade och trafiksdkra cykelvagar. Ett finmaskigt och sammankopplat
cykelnat ger cyklister manga fardvagar att valja pa.

En attraktiv cykeltrafik ar beroende av
forutsattningar for god framkomlighet langs

de gator som ar utpekade for huvudnat

for cykeltrafik, se figur 9. Utpekade
cykelhuvudgator och snabbcykelleder behover
lokaliseras och utformas pa ett satt som bidrar
till att det ar enkelt och gent att cykla. Med en
hog genhet far cykeltrafiken konkurrenskraftiga
restider gentemot motortrafiken. Vidare innebar
ett begransat antal stopp for cyklisten och hog
kapacitet pa cykelvagar/banor viktiga aspekter
for ett attraktivt cykelnat.

Cykelhuvudgator

Cykelhuvudgator ar trafiksakra, gena och
framkomliga cykelstrak som syftar till att koppla
samman stadsdelar inom staden samt koppla
ihop de omkringliggande landsbygderna med
staden via de regionala cykelstraken.

Riktlinjer Cykelhuvudgator

+ Lokalisering av cykelhuvudgator ska efterstrava att cykelstraket blir gent gentemot bil-

och kollektivtrafik.

[ figur 9 redovisas huvudnatet for cykel och

dar framgar dven ett mer detaljeras cykelnat
for innerstaden, vilket fordjupas i Plan for
innerstaden. Stadens lokala cykelnat ar ett
viktigt komplement till huvudcykelnatet och
medfor att cykelvagnatet sammantaget uppnar
den finmaskighet som ar en forutsattning for
cykelns konkurrenskraft och attraktivitet.

« Utformning av cykelhuvudgator ska efterstrava en god framkomlighet for cykeltrafik.

Snabbcykelleder

Snabbcykelleder har en hogre framkomlighet
och bekvamlighet for cyklister jamfort med
andra cykelvagar. Snabbcykelleder ar, precis
som cykelhuvudgatorna, trafiksakra, gena och
framkomliga cykelstrak som syftar till att koppla

Riktlinjer Snabbcykelleder

samman stadsdelar inom staden samt koppla
ihop de omkringliggande landsbygderna med
staden via de regionala cykelstraken.

Lokalisering av snabbcykelleder ska sakerstalla att cykelstraket blir gent gentemot bil-

och kollektivtrafik.

Utformning av snabbcykelleder ska sakerstalla en god framkomlighet och hog

bekvamlighet for cykeltrafik.

Utformning av snabbcykelleder ska efterstrdva separering fran gangtrafikanter.




Huvudnat for kollektivtrafik

Figur 10. Huvudnat for kollektivtrafik.
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Inriktning Kollektivtrafik

Yteffektiva firdmedel. Manniskors och foretags tillganglighet till sina mal sakerstalls
genom att 0ka konkurrenskraften for yteffektiva fardmedel.

Kollektivtrafikens framkomlighet. Kollektivtrafiken ska ha hog framkomlighet langs de

viktigaste gatorna for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens bytespunkter. Fler bytespunkter avlastar och kompletterar Uppsala
central och ger fler resmojligheter med kollektivtrafiken.

Starka landsbygdernas tillganglighet. Med olika parkeringskoncept i och runt staden okar
mojligheten att nyttja kollektivtrafik ocksa pa landsbygden och tillgédngligheten till staden
oOkar.

En effektivt och attraktiv kollektivtrafik

ar beroende av goda forutsattningar

for framkomlighet langs de gator som
trafikeras, men dven lokalisering och
utformning av hallplatser och bytespunkter.
Kollektivtrafikresor sker ofta i kombination med
andra fardmedel.

Olika parkeringslosningar for cykel och bil i
nara anslutning till hallplatser ar viktigt for
att hela-resan ska fungera val. Inte minst pa
landsbygderna dar avstanden till hallplats ar
storre jamfort med i Uppsala stad.

Kollektivtrafikleder

Kollektivtrafiklederna ar de starkaste straken
med de hogsta flodena kollektivtrafikresendrer.
De trafikeras av flera busslinjer som
sammantaget ger en hog kapacitet av

stora kollektivtrafikresenarsfloden. Pa sikt

far kollektivtrafiklederna kapacitetsstark
kollektivtrafik i form av sparvag eller BRT-linjer.

Kollektivtrafiklaederna utformas pa ett satt som
sakerstaller kollektivtrafikens framkomlighet,
bland annat genom att minimera antalet
korsande passager och att efterstrava endast
stopp vid hallplats. Lederna utformas sa

att de uppnar standard for kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Riktlinjer Kollektivtrafikleder

+ Gatans utformning ska sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet.

Figur 10. Huvudnat for kollektivtrafik visar vilka
gator som ingar i huvudnatet for kollektivtrafik
och hur de delas in i tre kategorier
(kollektivtrafikleder, kollektivtrafikgator

och dvriga kollektivtrafikgator) utifran
resenarsfloden och behov av framkomlighet for
kollektivtrafik.

| figuren redovisas aven kollektivtrafiknoder,
bytespunkter samt pendlarparkeringar och
infartsparkeringar som ar viktiga platser for att
mojliggdra byten inom kollektivtrafiksystemet
och mellan fardmedel.

Uppsala véxer och gar fran att vara en
monocentrisk stad till en flerkarnig stad.

Kollektivtrafiklederna syftar till att koppla
samman stadsnoderna med varandra eller med
innerstaden. Vidare har kollektivtrafiklederna
en viktig funktion att koppla samman staden
med Ovriga kommunen, lanet och angransande
lan.

Genom att utveckla kollektivtrafikleder med
god framkomlighet starks stadens flerkarnighet
ytterligare och Uppsala C kan avlastas nar
resenarsflodena blir allt storre.

« Gatans utformning ska efterstrava mittforlagda kollektivtrafikkorfalt.

+ Sakerstall prioritering av kollektivtrafik vid alla trafiksignaler.
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Kollektivtrafikgator

Kollektivtrafikgator ar strak med ett starkt
kollektivt resande, ofta dar flera busslinjer

ar samlokaliserade. Kollektivtrafikgator

ska utformas pa ett satt som sakerstaller
kollektivtrafikens framkomlighet. Uppsala vaxer
och gar fran att vara en monocentrisk stad till
en flerkarnig stad.Kollektivtrafikgatorna syftar
till att binda samman stadsnoderna med 6vriga
staden samt att koppla samman staden med
ovriga kommunen, lanet och angransande lan.
Genom att utveckla kollektivtrafikgator med
god framkomlighet starks stadens flerkarnighet
ytterligare och Uppsala C kan avlastas nar

resendrsflédena blir allt storre. Figur 11. Bilden visar en kollektivtrafikled for
sparvag vid Dag Hammarskolds vag.

Riktlinjer Kollektivtrafikgator

+ Gatans utformning ska sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet .

« Egna korfalt for kollektivtrafik ska beaktas.

+ Prioritering av kollektivtrafik vid trafiksignaler ska sakerstallas.

Ovriga kollektivtrafikgator

Utover kollektivtrafikleder och
kollektivtrafikgator kommer @ven andra
gator att trafikeras med buss. Gator som

inte klassas som kollektivtrafikleder eller
kollektivtrafikgator och som trafikeras av
kollektivtrafikens ordinarie busslinjer raknas
som &vriga kollektivtrafikgator.

Riktlinjer Ovriga kollektivtrafikgator

+ Gatans utformning ska efterstrava en god framkomlighet for kollektivtrafik.

Bytespunkter och kollektivtrafiknoder

Utvecklingen av bytespunkter och Bytespunkter och kollektivtrafiknoderna
kollektivtrafiknoder som kopplas samman av ska bidra till snabba resvagar for
kollektivtrafikleder och kollektivtrafikgator kollektivtrafikresenarerna. Lokalisering avdem
starker stadens flerkarnighet och kan avlasta bidrar till kortare resor nér fler kan resa pa
Uppsala C. Utformning av bytespunkter och tvaren an radiellt via Uppsala C.

kollektivtrafiknoder ska bidra till smidiga byten.
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Bytespunkter ar platser dar det

finns forutsattningar for byten inom
kollektivtrafiksystemet, till exempel mellan
olika busslinjer eller mellan buss och sparvag.

Vid bytespunkter kan det vara mojligt att ocksa
mojligt att byta mellan fardmedel sa som cykel
och tag.

Riktlinjer Bytespunkter

Kollektivtrafiknoder ar ett exempel pa

en bytespunkt. Kollektivtrafiknoderna ar
lokaliserade pa strategiska platser i staden, ofta
med service och/eller tat bebyggelse, och ar
val integrerade i stadsmiljon. Vid dessa platser
finns, forutom goda mojligheter for byten inom
kollektivtrafiksystemet och mellan fardmedel,
ocksa majlighet att lokalisera slutstation/
vandhallplats for kollektivtrafiken.

+ Sakerstall smidiga, tillgangliga och sakra byten inom kollektivtrafiksystemet och mellan

fardmedel.

+ Tillampa riktlinjer for pendlar- och infartsparkeringar.

Riktlinjer Kollektivtrafiknoder

Sakerstall smidiga, tillgangliga och sakra byten inom kollektivtrafiksystemet och mellan

fardmedel.

Sakerstall mojligheten att tidsreglera och/eller vanda kollektivtrafiken vid, eller i

anslutning till kollektivtrafiknoden.

Kollektivtrafiknodens utformning ska sakerstalla att den integreras med omgivande

stadsmiljo.

Tillampa riktlinjer for pendlar- och infartsparkeringar.

Pendlar- och infartsparkeringar

Kollektivtrafikresor sker ofta i kombination med
andra fardmedel. Olika parkeringslosningar for

cykel och bili néra anslutning till hallplatser ar

viktigt for att hela-resan ska fungera val.

For att starka tillgénglighet fran saval Uppsala
kommuns landsbygder, som intilliggande
kommuners landsbygder, till staden och
innerstaden behover ett system av pendlar- och
infartsparkeringar sakerstallas och lokaliseras
vid hallplatser som trafikeras av kollektivtrafik
for att mojliggora attraktiva kombinationsresor
mellan cykel/bil och kollektivtrafik.

Pendlarparkeringar ar en plats for byte av
fardmedel, framst mellan bil, cykel och
kollektivtrafik, samt for samakning. Vid
pendlarparkering finns parkeringsmojligheter
for cykel och/eller bil.

Infartsparkeringar ar en typ av
pendlarparkering, men som ar lokaliserad vid
stadsranden eller i staden.

Riktlinjer Pendlar- och infartsparkeringar

+ Lokalisera pendlar-och infartsparkeringar vid hallplatser som trafikeras av kollektivtrafik
som mojliggor attraktiva kombinationsresor som gor att staden och innerstadens
attraktionskraft och tillganglighet bibehalls eller 6kar.

Tillampa riktlinjer for bytespunkter och kollektivtrafiknoder.
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Huvudnat for motorfordonstrafik

Huvudnat for motortrafik
—— Motorfordenstrafikgata

—— Motorfordonstrafikled

Figur 12. Karta 6ver de inre ringgatorna som ocksa illustrerar hur maltrafik tar sig till innerstaden.
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Inriktning Motorfordonstrafik

Minskad genomfartstrafik. Genom att styra bort genomfartstrafiken fran de inre delarna
av staden, med flera gator kansliga for stora trafikfloden, till trafikleder okar tillgangligheten

viktiga malpunkter.

Kapacitetsstarka leder och gator. Genom att styra motorfordonstrafik till vissa gator och

leder kan stadsmiljon forbattras och kollektivtrafikens framkomlighet oka.

Starka landsbygdernas tillganglighet. Med olika parkeringskoncept i och runt staden 6kar
mojligheten att nyttja kollektivtrafik ocksa pa landsbygden och tillgangligheten till staden.

Beakta naringslivets transportbehov. Naringlisvets behov av effektiva transporter ska

tillgodoses.

Stadens huvudnat for motorfordonstrafik bestar
av gator och leder. Gator leder trafiken mellan
olika delar av staden och viktiga resmal, som
bostadsomraden, arbetsplatsomraden och
innerstaden.

Leder utgors av de gator som har storst
kapacitet och dessa fyller en viktig funktion
for att leda trafik bort fran det ovriga
gatunatet bland annat genom att ha en hog
framkomlighet for motorfordon.

Natet gor det mojligt att tidseffektivt och enkelt
rora sig i staden mellan olika stadsdelar, att rora
sig in till eller ut fran staden samt forbi staden.

Motorfordonstrafiksgata

Motorfordonstrafiksgator ska bidra

till att minska trafiken pa det 6vriga
gatunatet. Det ska bland annat mojliggora
en minskning av genomfartstrafik i
innerstaden genom overflyttning av trafik
via vissa motorfordonstrafikgator till framst
leder for motorfordonstrafik. Gator for
motorfordonstrafik ar ocksa viktiga for
framkomligheten for utryckningsfordon.

Figur 12. visar vilka gator som ingar i
huvudnatet for motorfordonstrafik och
hur dessa delas in i de olika kategorierna.
| praktiken ar gator i stor utstrackning
samforlagda med kollektivtrafikgator.

Natet fyller ocksa en viktig funktion for
utryckningsfordon dar framkomligheten ar
sarskilt viktig.

En stor del av stadens gator ar ocksa viktiga for
kollektivtrafiken, vars framkomlighet behover
sakras. Darfor behover flera av dessa gator
avlastas for motorfordonstrafik.

For det kravs en god framkomlighet i stadens
leder for motorfordonstrafik.

Riktlinjer Motorfordonstrafiksgata

+ Gatans utformning ska efterstrava att ge en forutsagbar restid for motorfordonstrafiken.

+ Gatans utformning ska sakerstalla raddningstjanstens framkomlighet.
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| kartan passerar inga huvudgator innerstaden.
Runt innerstaden formar ett antal gator
tillsammans inre ringgator. De ska gora det
lattare for maltrafik att na olika platseri
innerstaden. Delar av de inre ringgatorna bidrar
ocksa till att leda den genomfartstrafik som
tidigare gick genom innerstaden till leder for
motorfordonstrafik.

Figur 13. Karta Over de inre ringgatorna som ocksa illustrerar hur
maltrafik tar sig till innerstaden.

Huvudnat for motortrafik

= Tillinnerstaden

== 1 Gator kdnsliga for genomfartstrafik
—— Motorfordonstrafikgata

= Motorfordonstrafikled



Motorfordonstrafiksled

Motorfordonstrafikleder @r gator som ar De kan ocksa bidra till att halla nere
lokaliserade langre ut i staden och som har trafiken pa leder och gator som &r viktiga
mer eller mindre hog kapacitet. Dessa leder att prioritera for kollektivtrafiken. Vidare &r
ar viktiga for att hantera stora floden av motorfordonstrafikslederna viktiga gator for
motorfordonstrafik till, fran och inom staden. utryckningsfordon.

Ibland kallas dessa gator for hastskon pd grund  Férutom hastskon fyller dven statliga E4

av dess form och utgors av Kungsangsleden, och dess anslutningsvégar en funktion som
Stélgatan, Tycho Hedéns vag och statliga vag motorfordonstrafikled for staden.

55/ Barbyleden.

Trafikanalyser visar att leder for
motorfordonstrafik spelar en stor roll nar man
minskar genomfartstrafiken i innerstaden

och dédrmed ocksa bidrar till att halla nere
trafikflodena pa gator ndrmast innerstaden.

Riktlinjer Motorfordonstrafiksled
+ Entrafikleds utformning ska sakerstalla motorfordonstrafikens framkomlighet.

+ Gatans utformning ska sakerstalla raddningstjanstens framkomlighet.
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4. Vagledning och
handlingsfrihet



Overgripande transportinfrastrukturnit

| det avslutande kapitlet sammanfors de tre huvudtrafiknaten till en
gemensam karta. Har beskrivs vagledning vid malkonflikter utifran
trafiknatsplanens inriktningar och behov av handlingsfrihet i senare

planeringsskeden.

| figur 14 nedan ses alla tre trafikhuvudnat i en
och samma karta och bildar det 6vergripande
transportinfrastrukturnatet i Uppsala stad.
Nar de tre huvudnaten laggs samman sa
framkommer vissa malkonflikter mellan dessa
huvudnat, till exempel i korsningspunkter

dar olika typer av prioriterade gator for olika
trafikslag korsas. Det har kapitlet syftar till

att belysa och ge vagledning for hantering
inom fyra omraden dar malkonflikter finns
och handlingsfrihet behover sakerstallas for
att uppna trafiknatsplanens intentioner i
efterfoljande planering.

Omraden for malkonflikter
och behov av handlingsfrihet

Cykeltrafikens utveckling
Kollektivtrafikens framkomlighet

Kollektivtrafikens bytespunkter samt
pendlar- och infartsparkeringar

Motorfordonstrafikens
framkomlighet

Figur 14. Overgripande transportinfrastrukturnatet fér Uppsala stad.
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Hantering av malkonflikter

Gator och vagar ar inte enbart ett rum for
trafik utan ocksa viktiga platser for stadens
stadsliv och ar mojliga ytor for exempelvis
klimatanpassning. Darfor behdver den
efterfoljande planeringen dven hantera
malkonflikter mellan trafik och andra sektorer
utifran kommunens mal i stort.

Generella riktlinjer

Ur detta perspektiv behover kommunen
efterstrava att gator utvecklas till
multifunktionella gator.

Under relaterade dokument listas relevanta
styrdokument som ska anvandas tillsammans
med trafiknatsplanen eller vara till hjalp i
projektering och planering. Det finns ocksa
flera interna vagledningar och handlaggarstod
samt styrdokument fran bland annat Region
Uppsala som kan vara till hjalp i projektering
och planering, se bland annat figur 3, s. 13.

« Om en atgard i ndgon utstrackning forsamrar riktlinjernas intentioner maste det sarskilt
motiveras i det beslut dar forsamringen uppstar.

Om en atgard patagligt forsamrar riktlinjernas intentioner kravs en samlad bedomning
av effekterna som ett underlag for beslut. Den samlade bedomningen ska redovisas

till berord namnd och kommunstyrelsen som har det samlade strategiska ansvaret for
trafiknatets utformning.

Handlingsfrihet

Utover att hantera olika typer av malkonflikter
inom trafik- och infrastruktursektorn samt
mellan olika sektorer behover den efterféljande
planeringen aven sakerstalla framtida
handlingsfrihet. Med handlingsfrihet menas

att forutsattningar behover bevaras och/eller
sakerstallas for framtida behov.

For transportinfrastrukturen innebar det
bland annat att ytor behover bevaras och/eller
sakerstallas.

Detta galler sarskilt strackor och korsningar

dar flera huvudnat for olika trafikslag [oper
parallellt eller korsas for att uppna den funktion
de olika gatunaten behover.

Det innebar inte att nya markansprak ska tas
per med automatik utan snarare tvartom.



Fyrstegsprincipen

En viktig utgdngspunkt i den efterféljande
planeringen for trafikinfrastrukturen dr den sa
kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen
ar en metod som utvecklades av Trafikverket i
syfte att |6sa trafik- och infrastrukturutmaningar
pa ett sa enkelt och resurseffektivt satt som
mojligt.

Den innebar att forsoka paverka behovet av
resor och transporter snarare an att bygga ny
infrastruktur. Ett vanligt exempel ar digitala
moten istallet for fysiska.

Det mesta av den 6vergripande
transportinfrastrukturen finns redan idag vilket
innebar att det inte ar mycket nytt som kommer
att tillkomma till 2050.

For att uppna en sammanhallen och resilient
transportinfrastruktur dar 6kad framkomlighet
for gang-, cykel- och kollektivtrafik ar
prioriterad med malet om 6kade andelar
hallbara resor behover fyrstegsprincipen
anvandas, dar fokus i forsta hand ska ligga pa
steg 1 och 2, och i andra hand pa steg 3 och 4.

Figur 15. Fyrstegsprincipen for utveckling av transportinfrastrukturen. Anpassad utifran Trafikverkets modell
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Fyra overgripande omraden for det
fortsatta arbetet

Nedan beskrivs fyra huvudsakliga omraden dar behov av handlingsfrihet och
hantering av malkonflikter behover utredas narmare. Kommande utredningar
syftar till att féresla konkreta atgarder dar konsekvenser ocksa ar avvagda
saval mellan trafikslag som med andra allmanna intressen.

Cykeltrafikens utveckling

Uppsala ar en cykelstad i varldsklass med en val
utvecklad cykelinfrastruktur. For att kunna ta
Uppsala till nasta niva som cykelstad kommer
atgarder att behdva omfatta ocksa annat an
infrastrukturatgarder.

| huvudnatet for cykel pekas huvudgator

och snabbcykelleder ut dar cykeltrafiken

ska ha trafiksakra, gena och framkomliga
cykelstrak. En del av cykelhuvudgatorna och
snabbcykellederna gar langs samma gator som
ar utpekade som huvudnat for kollektivtrafik
respektive motorfordonstrafik. Det betyder att
det finns malkonflikter mellan cykeltrafik och
ovriga trafikslag.

Nyttja parallellgator

Langs strackor dar huvudnatet for cykel l6per
parallellt med motorfordonstrafik och/eller
kollektivtrafik samt dar utrymmet ar begransat
for att bredda gaturummet, bor mojligheten
till att skapa trafiksakra, gena och framkomliga
cykelstrak pa parallellgator undersokas.

Korsningspunkter

Ut trafiksakerhetssynpunkt ar korsningar
utmanande. Cyklister ar oskyddade trafikanter
och vid kollision med motorfordon riskerar
de allvarligare skador @n de som fardas

i motorfordonet. Korsningspunkter dar
huvudnat for cykeltrafik moter huvudnat for
motorfordonstrafik och/eller kollektivtrafik
ar darfor sarskilt viktiga att utforma pa

ett satt som mojliggor den framkomlighet
respektive trafikslag ska ha samtidigt som
en hog trafiksakerhet ska sakerstallas enligt
kommunens tekniska handbok.

Cyklistens valmojligheter

En viktig konkurrensfordel for cykel ar det
finmaskiga nat med cykelvagar som finns och
cyklistens mojlighet att kunna valja manga
alternativa vagar for att ta sig dit man vill. Att
peka ut och investera i ett hogkvalitativt och
gent huvudnat for cykeltrafik kraver darfor

en god kunskap om hur cyklisten valjer sin
resvag for att investeringen ska bidra till att
oka cyklandet och samtidigt behalla cyklistens
fordel att kunna valja vag.



Kollektivtrafikens framkomlighet

I huvudnatet for kollektivtrafik pekas leder och
gator ut dar kollektivtrafikens framkomlighet
ska prioriteras. Hogst prioritering finns for
kollektivtrafikleder dar egna mittforlagda
korfalt ska efterstravas. Det galler Vaksalagatan,
Kungsgatan séder om Strandbodgatan,
Luthagsesplanaden, Enkopingsvagen/

vag 55, Rabyvagen, Bolandsgatan samt
Svartbacksgatan soder om Gamla
Uppsalagatan.

Pa sikt pekas ocksa bland annat Fyrislundsgatan
i straket mellan Granby centrum och den nya
stationen i Bergsbrunna ut. Samtliga gator ar
utpekade i huvudnatet for motorfordonstrafik
forutom Bolandsgatan. Det betyder att det kan
finns malkonflikter mellan kollektivtrafik och
motorfordonstrafik, saval langs gatorna som i
korsningar med andra gator och leder i de bada
huvudnaten.

Utrymme for fler funktioner och
framtida behov

Luthagsesplanaden och del av Enkdpingsvagen/
vag 55 ar utpekad som kollektivtrafikled

dar bland annat framkomligheten

for kollektivtrafiken ska sakerstallas.

Pa Enkopingsvagen/vag 55 ska dven
motorfordonstrafikens framkomlighet sékras da
den ar utpekad som en motorfordonstrafikled.
Gaturummet ar idag val tilltaget.

For att skapa handlingsfrihet for framtida
behov behover utrymmet fortsatt vara
val tilltaget for att ge goda mojligheter att
sakerstalla bada funktionerna.

Figur 16. Kartan visar de strackor som ar viktigast for kollektivtrafikens framkomlighet och dér det samtidigt
finns en malkonflikt med motorfordonstrafiken. Observera att det strak som gar fran kommande station i
Uppsala sodra till Granby centrum ar aktuellt tidigast pa 2040-talet.
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Tillsammans med Trafikverket

Vidare ar Enkopingsvagen/vag 55 en statlig vag
och eventuella sarskilda kollektivtrafikkorfalt,
mittforlagda eller sidoforlagda, behdver utredas
tillsammans med Trafikverket i egenskap av
vaghallare och Region Uppsala i egenskap av
lansplaneupprattare.

Kollektivtrafikkorfalt for forutsagbara restider
pa Luthagsesplanaden ska kollektivtrafikens
framkomlighet sakras och restiderna for
motorfordonstrafiken ska efterstravas ge
forutsagbarhet.

Detta innebar att efterfoljande planering och
beslut ska strava mot att skapa mittforlagda
kollektivtrafikkorfalt pa strackan, i andra hand
sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt. Pa en stor
del av strackan finns tradalléer, vilket kan vara
utmanande for att mojliggora detta.

Pa strackan ska motorfordonstrafikens
restider efterstrava mot att vara forutsagbara.
Det innebar att en viss trangsel for
motorfordonstrafik ar acceptabel sa lange
restiderna, ett givet klockslag, ar forutsagbar.

Ytor vid korsningspunkter

Tycho Hedéns vag ar utpekad som en
motorfordonstrafikled men korsas av
kollektivtrafikleder vid Rabyvéagen och
Vaksalagatan samt av kollektivtrafikgator
vid Gamla Uppsalagatan och Hjalmar
Brantingsgatan.

For att skapa handlingsfrihet behover ytor
sakerstallas langs Tycho Hedéns vag, sarskilt
vid namnda korsningspunkter, sa att de kan
utformas for tillracklig framkomlighet och
kapacitet for saval kollektivtrafiken som
motorfordonstrafik.

Nar utrymme saknas

Kollektivtrafikens framkomlighet ska
sakerstallas pa kollektivtrafikleder och -gator.
Pa kollektivtrafikleder ska mittforlagda
kollektivtrafikkorfalt efterstravas som en del i
att sakerstalla framkomligheten. I andra hand ar
sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt aktuella om
mittforlagda korfalt ej kan ordnas. Om utrymme
saknas for kollektivtrafikkorfalt ska det beaktas
om endast kollektivtrafik kan tillatas pa
strackan.

Tillsammans med Region Uppsala

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiksystemet
i Uppsala ar ett gemensamt arbete mellan
Region Uppsala som kollektivtrafikhuvudman/
regional kollektivtrafikmyndighet och Uppsala
kommun som infrastrukturagare. Pagaende
samverkan mellan parterna ska fortsatta

med malsattningen att ta fram en gemensam
malbild for kollektivtrafiken med utblick mot
2050+/2070.



Kollektivtrafikens bytespunkter samt for pendlar- och
infartsparkeringar

Inriktningen i trafiknatsplanen ar att etablera Kollektivtrafiksbyten
fler bytespunkter for kollektivtrafiken for

att gora resan fran start till mal enklare och
for att avlasta Uppsala C. Inriktningen ar en
konsekvens av oversiktsplanens inriktning
for stadens utveckling med kompletterande
stadsnoder till innerstaden. Uppsala C ar
lanets storsta hallplats dar manga avslutar
eller paborjar sin resa samt gor byten inom
kollektivtrafiksystemet.

Det storsta problemet att hantera om nya
bytespunkter etableras ar risken att fler
resenarer kan behdva byta kollektivtrafik for
att na sitt mal, vilket ar en olagenhet som
riskerar att forlanga restiden och darmed
minska kollektivtrafikens konkurrenskraft.

A andra sidan kan nya bytespunkter och
linjestrackningar ge nya och smidigare resvagar
for andra resenarer.

Ett satt att hantera langre restider ar genom att
sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet
enligt vad som beskrivs i avsnittet ovan. Det
handlar ocksa om att bytet sker fran till exempel
en regionbuss till en kvalitativt battre typ av
kollektivtrafik med hég framkomlighet, sasom
BRT eller sparvag.

=@~ Bytespunkter

m—— Ringlinjen

Figur 17. Kartan visar bytespunkter for kollektivtrafiken och dess relation med ringlinjen.
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Ringlinjen avlastar Uppsala central

En viktig funktion for nya bytespunkter ar

den ringlinje som infordes for nagra ar sedan.
Manga har hittat nya resvagar tack vare linjen
och den ar valutnyttjad. Erfarenheter visar att
en val fungerande ringlinje bidrar till att avlasta
centralt belagna bytespunkter som Uppsala
central, men man behdver hantera dtminstone
tva typer av malkonflikter.

Den ena dr en avvagning mellan att & ena

sidan nd sa manga viktiga malpunkter som
mojligt och @ andra sidan ha en sa gen dragning
som mojligt for att inte restiden ska bli for

ldng. Den andra typen ror den mer generella
malkonflikten att kollektivtrafiken ofta ska
samsas med motorfordonstrafik, och darmed

i vilken utstrackning kollektivtrafiken hamnari
biltrafikens trangsel.

Lokalisering av nya pendlar- och
infartsparkeringar

Parkering for saval bil, cykel som andra
mikromobilitetstjanster ar en viktig del for

en val fungerande kollektivtrafik. Sarskilt for
alla som bor i landsbygderna och tatorterna i
kommunen. Pendlarparkeringar finns redan pa
manga platser langs det statliga vagnatet runt
i kommunen. | stadsranden finns ocksa nagra
pendlarparkeringar som framfor allt hanterar
pendling ut fran staden samt samakning.

Trafiknatsplanen pekar ut ett antal potentiella
pendlarparkeringar langs det statliga vagnatet
och i stadsranden. Pendlarparkeringar langs
stadsranden kallas ofta infartsparkeringar och
syftar till att minska biltrafiken framfor allt till
innerstaden.

For att ett system med infartsparkeringar

ska fungera ar lokalisering och koppling till
kollektivtrafiken en forutsattning. Kunskap fran
andra stader kan ocksa ge viktig kunskap om
vad som kravs for att denna typ av parkeringar
faktiskt leder till mindre biltrafik i staden. Om
infartsparkeringar ar en bra metod behdver
kommunen skaffa sig handlingsfrihet for det pa
platser dar bytet till kollektivtrafik ar enkelt och
bekvamt.



Motorfordonstrafikens framkomlighet

Natet for motorfordonstrafik visar hur detta
motorfordon ska prioriteras. Motorfordonstrafik
och kollektivtrafik samsas langs manga gator.
Det betyder att det kan finnas malkonflikter
mellan de bada trafikslagen. Det kan gélla saval
i korsningar som langs gatorna. Det kan betyda
att vissa gator och korsningar kan behova
byggas om for att kunna uppna de riktlinjer som
finns i trafiknatsplanen, vilket det ar viktigt att
behalla en handlingsfrihet for.

Okning av yteffektiva firdmedel

Aven om gator och leder kan behdva byggas
om for att hantera storre floden eftersom
staden och kommunen vaxer, behover
andelen resor som sker med mer yteffektiva
fardmedel 6ka. Det gor bland annat att en del
av motorfordonstrafiken behover styras till
vissa gator och leder for att mojliggora battre
framkomlighet for kollektivtrafik och cykel pa
andra gator och leder.

Innerstaden ar kommunens mest tillgangliga
plats, och sjuttiofem procent av alla

besokare kommer hit med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Uppsalas innerstad ar trang med
smala gator och grander, nagot som a ena sidan
skapar ett intensivt stadsliv, men a andra sidan
gor att kraven pa att manniskor fardas med
yteffektiva fardmedel ar stora.

Genomfartstrafiken i innerstaden

Genomfartstrafiken i innerstaden har successivt
styrts bort de senaste femtio aren med
tillkomsten av vagar som Kungsangsleden och
Barbyleden. Idag ar Kungsgatan innerstadens
mest trafikerade gata och en viktig gata for att
na innerstaden. Cirka en tredjedel av trafiken
har dock varken start eller mal i innerstaden. |
takt med att antalet besokare 6kar och Uppsala
C byggs ut for att hantera dessa bestkare
behover nasta steg tas for att minska trafiken

i innerstaden genom att stanga av del av
Kungsgatan for genomfartstrafik for framst
privata motorfordon.

Trafiken styrs om till framst leder som Tycho
Hedéns vag, Kungsangsleden och Barbyleden.

| takt med att vi blir fler 6kar kraven att fler
nyttjar gang, cykel och kollektivtrafik for att ta
sig till och inom innerstaden. Allra helst som det
ar ett mal att fler ska kunna rora sig men aven
vistas pa innerstadens gator och torg. Ytterligare
steg for att minska motorfordonstrafiken i
innerstaden kan darfor behova goras.
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De inre ringgatorna

Figur 18 nedan visar hur ett antal gator runt
innerstaden bildar inre ringgator. Dessa
gators funktion ar framst att leda maltrafik till
innerstaden. Nagra av dessa gator, sdsom den
nya forbindelsen tvars Ostkustbanan i

Kungsangsesplanadens forlangning, ar ocksa
viktiga for att styra trafiken mot de leder

som namns ovan. Samtidigt ar andra gator
kdnsliga for mycket trafik. Ovre Slottsgatan och
Vaderkvarnsgatan ar streckade i figuren och har
bor trafiken snarare minska.

Huvudnat for motortrafik

=» Tillinnerstaden

==+ Gator kansliga for genomfartstrafik
= Motorfordonstrafikgata

mmm  Motorfordonstrafikled

Figur 18. Kartan visar hur man med hjélp av de inre ringgatorna nar innerstadens olika malpunkter.
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Alternativa gator for
genomfartstrafik

Gatunatet i vastra Uppsala skiljer sig fran 6vriga
staden pa sa satt att det inte finns nagon eller
ndgra enskilda gator som ar utformade eller
[ampade for stora trafikmangder. Samtidigt
finns de flesta stora malpunkter i form av bland
annat arbetsplatser i innerstaden eller soder
och sydost om innerstaden.

For manniskor som bor i vastra staden

eller kommunen blir darfoér gator som Ovre
Slottsgatan, Krongatan , Nordengatan och
Ekebydalsvagen viktiga gator. Samtidigt finns
ett starkt dnskemal att minska trafiken p& Ovre
Slottsgatan.

Har finns darfor en malkonflikt mellan att

a ena sidan minska genomfartstrafiken i
innerstaden och a andra sidan férséka minska
genomfartstrafiken pa gator i vastra Uppsala.

Barbyleden och Tycho Hedéns vag ar
exempel pa leder som kan utgora alternativa
resvagar och kommunen behover sékra en
handlingsfrihet att kunna genomféra olika
atgarder langs dessa leder.

For att kunna forbattra framkomligheten for
kollektivtrafik och minska genomfartstrafiken
i de inre delarna av staden behover
motorfordonstrafik ledas till vissa gator och
leder.

Vagar som Kungsangsleden, Tycho Hedéns vag
och Barbyleden ar centrala for det. Samtidigt

ar flera av lederna stora barridrer i staden och
orsakar saval buller som dalig luftkvalitet. De

ar ocksa barriarer for manniskors majligheter
att ta sig mellan olika stadsdelar. Sarskilt vid
korsningar finns malkonflikter mellan bilens
behov av framkomlighet langs med lederna och
kollektivtrafikens behov av framkomlighet langs
kollektivtrafikleder-, och gator som gar tvérs
lederna.

Alternativa gator
== Huvudgator

mmmm  Systemkritiska gator

Figur 19. Kartan pekar ut de huvudgator dar trafiken vaster om innerstaden
kanaliseras. De rosamarkerade ar de viktigaste gatorna i detta system.
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Planens utveckling och kommande
planeringsskeden

Detta kapitel har sammanfattat de stérsta malkonflikterna som finns mellan huvudnatens
olika trafikslag. Har har ocksa behov av handlingsfrihet pekats ut langs dessa nat. | kommande
planeringsskeden behdver dessa malkonflikter och behov utredas utifran kommunens mal och
trafiknatsplanens inriktning och riktlinjer.

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiksystemet i Uppsala ar ett gemensamt arbete mellan Region
Uppsala som kollektivtrafikhuvudman/regional kollektivtrafikmyndighet och Uppsala kommun
som infrastrukturagare. Pagaende samverkan mellan parterna ska fortsatta med malsattningen att
ta fram en gemensam malbild for kollektivtrafiken med utblick mot 2050+/2070.

Sammantaget kan kommande planeringsskeden innebara att de tre huvudnatens kartor kan
behodva revideras i delar vartefter kunskaperna fordjupas. Trafikndtsplanens inriktningar,
strukturbild, riktlinjer och det avslutande kapitlets vagledning ger forutsattningar for att atgarder i
senare planeringsskeden leder till de kommunala mal som ar planens utgangspunkt.



Relaterade dokument

Redovisar styrdokument, som tillsammans med trafiknatsplanen, ger den totala inriktningen for
det strategiska arbetet med trafik, mobilitet och infrastruktur.

Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun (Kommunfullméaktige 2016)
Program for mobilitet och trafik (Kommunfullmaktige 2022)
Handlingsplan for mobilitet och trafik (Kommunstyrelsen 2021)

Miljo- och klimatprogrammet (Kommunfullmaktige 2025)
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