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KOMMUN KOMMUNLEDNINGSKONTORET

Handliggare Datum Diarienummer

Carlén Goéran 2010-11-17 KSN-2010-0515
Kommunstyrelsen

Niringsdepartementet: Betinkandet Effektivare planering av viigar och
jarnvigar (SOU 2010:57)

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foéreslas besluta

att avge yttrande 6ver “Effektivare planering av védgar och jarnvigar” i enlighet med bilaga 1

Sammanfattning
Transportinfrastrukturkommitténs uppdrag har varit att effektivisera planeringsprocessen for
transportinfrastruktur. Kommunledningskontoret tillstyrker utredningens forslag med tilligg
kring vissa fragor.

Arendet
Den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén har kommit med rubricerat
betdnkande.

Kommitténs uppdrag har varit att effektivisera planeringsprocessen for transportinfrastruktur.

[ uppdraget ingick

- att foresla dndringar i viiglagen och lagen om byggande av jarnvag (banlagen) sé att
ledtiderna fram till fardig anldggning férkortas,

~ att férbittra samverkan mellan berérda aktérer,

- att forbéttra samordningen med 6vrig fysisk planering och

- att fortydliga kopplingar till den ekonomiska planeringen for transportinfrastruktur.

Kommittén foreslar forandringar som berdknas leda till tva ars kortare planeringsprocess for
viig- och jarnvigsprojekt. Vidare ska sparvédg/tunnelbana kunna planeras enbart med
detaljplaneldggning enligt PBL. Bygglovplikten for viag- och jarmvigstunnlar foreslas slopas. |
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fall av oenighet mellan kommun och trafikverket om lokalisering och utformning av vég eller
jarnvég ska fragan dverldmnas till regeringen for avgdrande.

Beténkandet som helhet finns att ldsa pa http://www.regeringen.se/sb/d/108/a/150993.
Kommiténs egen sammanfattning av forslaget aterfinns i bilaga 2.

Remissbehandling
Kommunstyrelsen har remitterat drendet till byggnadsndmnden, gatu- och trafikndmnden samt
miljo- och hélsoskyddsndmnden. Samtliga dessa ndmnder har avgivit positiva remissvar

(bilaga 3)

Byggnadsndmnden anser dessutom att man kan ga ett steg ldngre 4n forslaget och betrakta
sparvigsbyggande pa detaljplanerad gatumark som planenlig utan att det direkt finns angivet i
planbestimmelser.

Foredragning

Kommunledningskontoret delar nimndernas positiva syn pa betidnkandets slutsatser, men vill
lyfta fram nagra ytterligare forslag till fordndring/fragor att ytterligare bereda i den fortsatta
processen. Dessa utvecklas i férslaget till yttrande. Vad géller byggnadsndmndens forslag tas
det upp som en sadan fragestillning.

Ekonomiska konsekvenser
Saknar relevans 1 detta drende.

Kommunledningskontoret

Kenneth Holmstedt
stadsdirektor
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Handldggare Datum Diarienummer
Goran Carlén - 2010-11-15 KSN-2010-0515
Niringsdepartementet

Yttrande 6ver betinkandet ”Effektivare planering av viigar och jirnvigar”
(SOU 2010:57)

Uppsala kommun &r positiv till de férandringar som foreslas i berdrda lagar och delar
bedémningen att det kommer att effektivisera planeringsprocessen. Utver vad som foreslas i
betdnkandet vill kommunen framfora f6ljande spdrsmal att Gverviga i den fortsatta processen.

Det dr utmadrkt att stadsspartrafik som sparvig och tunnelbana ska kunna planeras med enbart
detaljplaneinstrumentet. Uppsala kommun utgar fran att det ocksé géller spartaxisystem dér
banor forldggs en bit ovan mark pa pelare. Vad giller sparvag bor 6vervigas om forenklingen
kan dras dnnu ldngre s att detaljplan for gatudndamal racker och projektet endast provas
enligt miljobalken.

Kommitténs forslag till férdndringar kring 6verklagandeproceduren vilkomnas. Darutdver bor
Overvigas tidsbegriansning for regeringen att prova dverklagandet.

Kommitténs forslag hanterar huvudsakligen den fysiska planeringsprocessen. Aven om den
ekonomiska planeringen i formell mening foregar den fysiska behdvs oftsa en fysisk
planering i botten for att den ekonomiska planeringen ska komma till stdind. Kommunernas
oversiktliga planering dr en viktig samarbetsarena dér transportinfrastrukturfrigor kan vickas
och dvervigas. Det dr dér viktigt att det finns mdjlighet for trafikverket att bidra till
utredningsinsatser i tidiga skeden.

Kommunstyrelsen

Postadress: Uppsala kommun, Kommunstyrelsen, 753 75 Uppsala
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Bie 2

Effektivare planering
av vagar och jarnvagar

Betinkande av Transportinfrastrukturkommuttén

Stockholm 2010

STATENS OFFENTLIGA
UTREDNINGAR

SOU 2010:57




Sammanfattning

Transportinfrastrukturkommitténs uppdrag dr att effektivisera
planeringsprocessen for transportinfrastruktur. I uppdraget ingér
att analysera planeringsprocessen f&r byggande av transport-
infrastruktur och féresld sddana dndringar 1 viglagen (1971:948)
och lagen (1995:1649) om byggande av jirnvig (banlagen) som
bla. innebdr att ledtiderna fram tll firdig anliggning forkortas.
Utredningsarbetet omfattar dven frigor om miljckonsekvens-
beskrivning och tilldtlighetsprévning enligt miljobalken samt frigor
om samordning med &vrig fysisk planering enligt plan- och
bygglagen (1987:10, PBL).

Kommitténs utgingspunkter

De lagar som tillimpas vid planering av vigar och jirnvigar har
tillkommit vid olika tider, dndrats vid manga ullfillen och haft olika
indamil. En foljd av detta 4r att det under ling tid har funnits
kritiska synpunkter pd hur samspelet mellan lagarna fungerar. Det
samlade regelkomplexet ir mycket svdréverskddligt. Det finns
ocksi ibland svarférklariga skillnader mellan systemen. Kritikerna
menar ocksi att det finns {6r manga mojligheter att Gverklaga beslut
i flera omgingar och i olika lagsystem. Minga menar ocksé att det
kan bli en dubbelprovning, som kan leda till osikerhet om vad som
giller. Den parallella hanteringen och éverklagandeméjligheterna 1
olika lagsystem innebir att planeringsprocessen blir ofdrutsigbar.

Det problem som brukar nimnas allra férst nir det giller
planeringsprocessen handlar om tid och pengar. For ett komplicerat
projekt kan processen ta 10-12 3r. Under de senaste fem &ren har
det kostat uppemot en miljard kronor per ir att genomfdra den
fysiska planeringen fér vig- och jirnvigsprojekt.
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Sammanfattning SOU 2010:57

Transportinfrastrukturkommitténs principiella syn pd den
fysiska planeringsprocessen fér vigar och jirnvigar och hur den
bér utvecklas kan sammanfattas pa féljande sdrt:

Den [/}ysis/ea planeringsprocessen  ska vara utformad si att

sambillsviktiga transportinfrastrukturprojekt ‘kan planeras med

den kvalitet som bebovs pd sd kort tid som mdéjligt, varvid den

miljohinsyn, det demokratiska inflytande och den rittssikerbet for
enskilda som féljer av lag ska sikerstillas.

Underlaget och férfarandet ska anpassas efter det enskilda
projektets svirighetsgrad. Hur kort tid processen kan ta blir
dirmed ocksd beroende av projektets karaktir. Det bor betonas att
det handlar om att anpassa processen efter férhillandena 1 de
enskilda fallen och inte att korta processen pd bekostnad av en
ordentlig prévning av miljshinsyn och andra intressen.

Den enskildes perspektiv

Nir det giller den fysiska planeringsprocessen har kommittén
ocksd haft den enskilde medborgarens perspektiv som en utgings-
punkt. Planeringsprocessen som kommittén féreslir kommer att
korta ner den tid nir mainga personer oroas av en eventuell
paverkan.

Kommittén vill dven inféra bittre mojligheter for fastighets-
dgare att f4 sin fastighet inlést. Nir en vigplan har firt laga kraft
ska fastighetsigare ha ritt att kriva inlésen av mark som ska
anvindas foér vigindam3l pg motsvarande sitt som redan giller for
jirnvigsmark enligt banlagen. Om det finns synnerliga skil ska
dessutom Trafikverket l6sa in en fastighet eller del av fastighet
tidigt, innan det finns en gillande vig- eller jirnvigsplan.

En effekiivare sammanhdllen fysisk planeringsprocess

Det gir inte att inleda en meningsfull lagreglerad fysisk planerings-
process innan det dr klarlagt dels att en &tgird ska vidras, dels att
den limpligaste dtgirden ir att bygga om eller bygga en ny vig eller
jirnvig. Enligt kommitténs bedémning ska det inom ramen fér den
ekonomiska planeringen, innan den fysiska planeringen kan starta,
goras en forberedande studie som innebdr en forutsittningslos
transportslagsévergripande analys med tillimpning av fyrstegs-
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SQU 2010:57 Sammanfattning

principen. Kommittén vill framhélla vikten av att regeringen stiller
tydliga krav pd Trafikverket att genomféra en sddan férberedande
planering som innefattar analys enligt fyrstegsprincipen och
samrdd.

Kommittén foresldr att den fysiska planeringen av vidgar och
jirnvigar inte lingre ska innehlla tre skeden, utan utformas som en
sammanhdllen process. Det fir ull effekt att planeringsprocessen
blir kortare, bl.a. till f5ljd av att antalet moment som ger stilltider
minskar. Det ger ocksd helt andra magjligheter 4n 1 dag att anpassa
planeringsinsatsen till behovet i det enskilda fallet.

Planeringsarbetet bér inledningsvis precisera férutsittningar
och hinder som kan pdverka méjligheterna att dra fram vigen eller
jirnvigen. Samridet kan di inledas utan nigon redovisning av
alternativa  terringkorridorer,  strickningar eller liknande.
Allminheten, myndigheter och organisationer kan dirmed littare
bidra med sin kunskap om f&érhillanden som ir viktiga att kinna till
och ta hinsyn tll i planeringsarbetet, 1 stillet for ate alltfor tdige
diskutera fysiska och miljdmissiga konsekvenser av olika alternativ.

Samridets olika aktiviteter kommer att pigd under hela
planeringsprocessen, vilken successivt leder fram tll att detaljerna
avseende vig- eller jirnvigsanliggningen utformas och regleras
Detta ska goéras 1 den vigplan eller jirnvigsplan som avslutar
processen.

Denna nya planeringsprocess underlittar {6r en kommun, som
aktivt anvinder sig av 6versiktsplaneinstrumentet, att dstadkomma
en planering och utbyggnad av vigar och jirnvigar som ir vil
samordnad med kommunens fysiska planering

Smi och okomplicerade dtgirder pd befmthg vig eller jirnvig
som medfor endast marginell piverkan p& omgivningen ska kunna
genomfdras utan formell planering. Det giller dock bara om mark
inte beh&ver tas 1 ansprdk med stéd av tvingsreglerna 1 viglagen
eller banlagen.

Firenklingar

Kommittén limnar féljande forslag for ate yreerligare férenkla och
forrydliga regelverket:

e Om ertt vig- eller jirnvigsprojekt inte kan antas medfdra en
betydande miljopdverkan, ska det inte krivas en miljs-
konsekvensbeskrivning.

15



Sammanfatining SOU 2010:57

¢ len jirnvigsplan ska 3 regleras dven byggande av vig som ir en
folid av jirnvigsprojektet. Motsvarande ska gilla f6r byggande
av jirnvig som ir en f8ljd av et vigprojekt. Om ett viig- och ett
jirnvigsprojekt ska genomforas samtidigt 1 ett omrdde ska
planeringen kunna samordnas.

e Forenklade férfaranden ska vara méjliga
- vid dndring av vig- eller jirnvigsplaner,
- for vissa vig- eller jirnvigsplaner av mindre betydelse, och

- f6r en vigplan eller jirnvigsplan som endast avser en vig eller
jirnvig som prévas 1 en detaljplan.

e Viglagen och banlagen ska i stdrre utstrickning dn 1 dag
innehdlla uttryckliga bestimmelser om samrdd och miljs-
konsekvensbeskrivningar.

e Mojligheterna att forlanga giltighetstiden fér en vigplan ska
begrinsas till tvi 4r. Giltighetstiden fér en jirnvigsplan ska
ocks3 fa forlingas 1 tvd 4r.

Férindringar av tillitlighetsprévningen

Enligt kommitténs bedémning bér regeringen dven i fortsittningen
tillitlighetspréva stora och svdra vig- och jirnvigsprojekt enligt
17 kap. miljbalken. Den nuvarande obligatoriska tilldtlighets-
provningen ska dock avskaffas. I stillet ska regeringen avgora vilka
projekt som ska prévas.

Ett beslut om tilldtlighet bor fattas s tidigt som mdjligt under
den fysiska planeringen. Underlagets detaljeringsgrad miste
anpassas efter férhillandena i det enskilda faller. Om projektet
kriver ett Natura 2000-tillstdnd, miste utredningen i tillitlighets-
drendet visa att tillstdind kommer att kunna meddelas.

Linsstyrelsen ska f3 ulldta en mindre avvikelse frin ett
ullitlighetsbeslut.

Samordning och samverkan

Kommittén féreslir nya bestimmelser fér att Trafikverket vid
. Y :

planering av vigar och jirnvigar ska striva efter att samordna sitt

arbete med provning enligt andra lagar. Det gor det mojligt att

16



SOU 2010:57 Sammanfattning

undvika dubbelarbete och att effektivisera beslutsprocesserna. En
6kad samordning underlittar ocksd f6r allminheten att férstd och
medverka 1 planeringen. Trafikverket bér ta ansvar for att
mojligheterna till samordning utnyttjas i de fall det dr limpligt.

Tidiga samrid och 8kad samverkan mellan kommunen och
Trafikverket samt 6kad tydlighet frin statens sida ska férebygga att
det uppstdr konflikter mellan stat och kommun. Om det 4nd3 sker
gir det oftast att hitta en [6sning genom férhandlingar.

Om Trafikverket och en kommun slutligen inte kan komma
dverens om lokaliseringen och utformningen av en vig eller
jirnvig, féresldr kommittén att verket ska dverlimna frigan om att
faststilla vig- eller jirnvigsplanen till regeringen. Om regeringen
faststiller planen ska det innebira en skyldighet f6r kommunen att
anpassa detaljplaner eller omridesbestimmelser si att vig- eller
jirnvigsplanen kan genomféras. Ett separat regeringsbeslut om
planféreliggande behdvs dirmed inte.

Planeringen av spirvig och tunnelbana ska kunna ske enbart
genom detaljplaneliggning enligt PBL. Bygglovplikten ska kunna
tas bort (eller minskas) genom bestimmelser i faststdlld vigplan
eller jirnvigsplan. Fér vig- och jirnvigstunnlar ska bygglovplikten
slopas.

Kommittén féresldr ocksd att férbuden inom generellt skyddade
biotopskyddsomriden ska slopas for byggande av vig eller jirnvig
enligt faststilld plan. Inte heller ska samrid enligt 12 kap. 6§
milj6balken behévas for de typer av dtgirder som anges 1 faststilld
vigplan eller jirnvigsplan.

Ofuer/elagcmde av vdg- och jérnvégsplaner

Trafikverkets beslut att faststilla en vig- eller jirnvigsplan ska f&
dverklagas endast av den som fére granskningstidens slut
skriftligen har framfért synpunkter som inte har blivit tillgodo-
sedda. Ett faststillelsebeslut ska inte fa dverklagas 1 den del det
avser en friga som redan ir avgjord genom ett beslut om ullatlighet
enligt 17 kap. miljobalken. Enskilda miste dock kunna fi ritts-
provning av tilldtlighetsbeslutet.

Om Trafikverket begir det, ska regeringen {3 bestimma att en
overklagad vig- eller jirnvigsplan fir genomféras i de delar som
inte alls berérs av 6verklagandet, trots att éverklagandet inte har
avgjorts. Regeringens provning av en 6verklagad plan bor utgd frin
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Sammanfattning SOU 2010:57

vad den som &verklagat har anfért och inte avse andra delar av
planen.

Konsekvenser

Kommittén bedémer att de limnade f{érslagen innebir att
planeringsprocessen kommer att ta ett till tvd &r kortare ud dn i
dag. Tidsminskningarna kommer att bli sdrskilt tydliga i smi och
medelstora vig- och jirnvigsprojekt, dir redan en smirre
forkortning av planeringstiden ger relativt sett mycket stora tids-
vinster. Men viktiga tidsvinster kommer sjilvfallet att kunna géras
iven 1 stdrre projekt, dir planeringstiden beddms bli omkring tvi &r
kortare. Sammantaget innebir detta enligt kommitténs bedémning
att planeringskostnaderna for staten kommer att minska med
uppemot 200 miljoner kronor per 4r.

En viktig effekt av en kortare planeringstid ir att byggstart kan
ske tidigare och att investeringsprojekten blir firdiga att tas i bruk
tidigare. Investeringens sambhillsekonomiska nyttor kan di
tillgodogdras vid en tidigare tidpunkt. Virdet av detta bedéms bli
ca 1,35 miljarder kronor, riknat pd samtliga nytllkomna objekt
enligt den nationella planen f{&r transportsystemet 2010-2021.

18
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Remiss: Effektivare planering av viigar och jirnvigar SOU ZCIO:S7
KSN-2010-0515

Yttrande

Byggnadsndmnden dr mycket positiv till de foréndringar som foreslas. Det giller bade de for-
dndringar som berdr plan- och bygglagen och de forindringar som berdr viglagen samt lagen
om byggande av jarnvig (banlagen).

[ vissa frdgor kunde dock forslaget till lagindring g& dnnu lingre. Det giller till exempel
kommitténs forslag att planeringen av spérvég och tunnelbana ska kunna ske enbart genom
detaljplaneldggning enligt PBL. Byggnadsnimnden delar kommitténs uppfattning att spér-
végs- och tunnelbaneanldggningar i huvudsak dr integrerade i stadsmiljéerna pd ett sitt som
inte géller jarnvéigen och att ett sparvigs- eller tunnelbaneprojekt nistan uteslutande kan han-
teras 1 den kommunala fysiska planeringen enligt PBL.

Byggnadsnimnden anser ddrftr, men hinvisning till ovanstéende, att om planeringen verkli-
gen ska bli effektiv, bor sparvéig kunna byggas pa detaljplanelagd gatumark utan krav p4 att
det vid byggstart maste finnas en gillande detaljplan som reglerar sparvigen eller tunnelba-
nan. Kommunen har radighet dver all trafikering p& kommunal gatumark genom detaljplanbe-
stimmelser och lokala trafikféreskrifter samt 1 sin roll som markéigare pa allmén plats. Kravet
pd MKB av spérvégsprojekt bor kunna tillgodoses pé annat sétt &n genom detaliplaneliggning
av all befintlig gatumark dér sparvig kan bli aktuell.

Byggnadsnémnden
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Liv Hahne
ordforande stadsbyggnadsdirektsr
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida
2010-10-21 54
§334 Diarienr 2010/30073

Remiss: Betiinkande Effektivare planering av
vigar och jirnvigar SOU 2010:57

Beslut
Byggnadsnédmnden godkénner forslag till yttrande och §verlimnar detsamma till kommunsty-
relsen.

Sammanfattning

Byggnadsnimnden dr mycket positiv till de férdndringar som féreslas. Det giller bade de for-
éndringar som berdr plan- och bygglagen och de forindringar som berdr viglagen samt lagen
om byggande av jérnvig (banlagen).

Beslutsging
Arbetsutskottet tillstyrker forslaget.
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Christer Solander 2010-10-26 2010-003664- PL
018- 727 43 50

Adressat: fnk. om0

Kommunstyr

DAL WS AN~20 /70 o 535

Stadshuset
adshuse oy

Yttrande om remiss fran Naringsdepartementet om Effektivare
planering av vigar och jdrnvégar (SOU 2010:57)

Remiss fran Kommunstyrelsen, dnr. KSN-2010-0515. remisstid: 1 november 2010

Yttrande

1. Milj6 — och hilsoskyddsnimnden anser det positivt att planeringen for véigar och
jarnvigar blir mer samordnad med en mer sammanhallen process istillet for
nuvarande tre olika delprocesser.

2. Det & bra om planering kan samordnas for vig och jarvigsprojekt i samma
omrade.

3. Miljs — och hilsoskyddsnidmnden vill betona att vid anvéndning av
fyrstegsprincipen bér ingd att man tidigt analyserar hur ett transportbehov kan
16sas pé ett miljévanligt och héllbart sétt.

4. Miljs — och hilsoskyddsnamnden vill pétala vikten av Linsstyrelsen granskar och
g61 beddmning om projektet kan medféra betydande miljépéverkan.

5. En mer samordnad och effektivare planering kan medféra ldgre kostnader for
kommunen.

For miljo- och hilsoskyddsndmnden
Urban Wm
Ordforande  ~

Bakgrund

Miljs-och hilsoskyddsndmnden har fatt en internremiss fran Kommunstyrelsen om
utredningen frin Naringsdepartementet om Effektivare planering av végar och jdrnvigar
(SOU 2010:57).

Postadress: Uppsala kommun, Miljo- och hilsoskyddsnimnden, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 40 00 (viixel) « Fax: 018-727 43 14
E-post: miljokontoret@uppsala.se
www. uppsala.se



Nuvarande planering for véigar och jérnvigar sker i tre skeden; forstudie, utredning samt
plan vilket kan bli en mycket l&ngdragen process.

Vid transportbehov ska alltid en analys goras enligt fyrstegsprincipen som innebér:
1. Atgirder som kan paverka transportefterfragan.
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur.
3. Begrinsade ombyggnadsétgirder.
4. Nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgérder.

Denna typ av analys féreslas bli kvar i forberedande studier.

Beddmning

Milj6 — och hilsoskyddsnimnden anser det positivt att planeringen for viigar och
jarnvigar blir mer samordnad med en mer sammanhallen process istillet for nuvarande
tre olika delprocesser. Dessutom dr denna fordndrade och mer samordnade process
naturlig med tanke pé att det nya Trafikverket har ersatt de gamla Banverket och
Vigverket. En mer samordnad och effektivare planering kan medf6ra lagre kostnader for
olika ndmnder och f6r kommunen som helhet.

Milj6 — och hilsoskyddsndmnden vill betona att vid anvéndning av fyrstegsprincipen bor
ing4 att man tydligt analyserar hur ett transportbehov kan 18sas pé ett miljévanligt och
hallbart sitt,

Milj6 — och hilsoskyddsnidmnden anser det viktigt att Lénsstyrelsen granskar och gor
beddmning om projektet kan medfora betydande miljopéverkan.

Om bygglovsplikten tas bort for viig-och jarnvagstunnlar boér kravet pa samordning med
kommunens planering kvarsta.
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Kommunstyrelsen

Yttrande 6ver Niringslivsdepartementets betiinkande Effektivare
planering av vigar och jarnvigar (SOU 2010:57), KSN-2010-0515

Yttrande
[ september 2010 dverlimnade Transportinfrastrukturkommittén rubricerat betdnkande.
Uppdraget har varit att effektivisera planeringsprocessen for transportinfrastruktur.

Kommittén foreslar nu att den fysiska planeringen av viigar och jarnvégar ska utformas som
en sammanhallen process. Planeringen av sparviig och tunnelbana, som i huvudsak ér
integrerade i stadsmiljderna pa ett annat sitt &n jirnvigen, ska kunna ske enbart med genom
detaljplaneldggning enligt PBL. Bygglovsplikten ska kunna tas bort (eller minskas) genom
bestdmmelser { faststilld végplan eller jarnvigsplan. For vig- och jarnvigstunnlar ska
bygglovsplikten slopas.

Gatu- och trafikndmnden #r positiv till Transportinfrastrukturkommitténs forslag till ny
planeringsprocess. Det kommer att betyda att nya investeringsprojekt kan tas i bruk tidigare
och att den samhillsekonomiska nyttan kan tillgodogoras vid en tidigare tidpunkt.
Kommunens kostnad blir dessutom ldgre med en sammanhéllen planeringsprocess.

Gatu- och trafiknidmnden

Anders Westerlind Tom Karlsson
Ordférande Chef for gatu- och trafikkontoret

Postadress: Uppsala kommun, Gatu- och trafikndmnden, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 {viixel) « Fax: 018-727 40 62
E-post: gatu-trafikkontoretZguppsala.se
wiww.uppsala.se
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%Uppsala GATU- OCH TRAFIKNAMNDENS
A KOMMUN ARBETSUTSKOTT

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantridesdatum: 2010-11-09

Plats ach tid: Motesplatsen, Kungsingsvigen 27, klockan 09:00-11:35

Ledambter: Anders Westerlind (FP) ordfSrande Ersittare:  Stephen Schad (C)

Liv Hahne (M) 1:e vice ordftrande
Per-Eric Eriksson (8S) 2:e vice ordf6rarnde

Ovriga: Tom Karlsson Tjinsteméinnen deltar som fore-
Gudrun Appelberg dragande i sina respektive
Mikael Eriksson drenden
Anders Brandberg

Marianne Nilsson

Inger Tjdder, sekreterare

Utses att justera:  Per-Eric Eriksson (S) Paragrafer: 128, omedelbar justering

Justeringens
plats och tid: Omedelbar justering 9 november 2010

Underskrifter:

ANSLAG/BEVIS

Organ: Gatu- och trafikndmndens arbetsutskott

Datum: 9 november 2010

Datum {or Datum for anslags nedtagande:
anslags uppsittande: Sista dag for sverklagande:
Firvaringsplats Gatu- och trafikkontoret, Kungsingsvigen 27

for protokellet:

Underskriffs e et

Justerandes sign A . Utdras_sbestyxkande

Wy =
L 5@/’«"’/ ( /&v( @jfﬁ‘ u%ﬁ, 4{& .





