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DETALJPLAN FOR DEL AV Dp 56 B
KVARTERET HOVSTALLANGEN :
CENTRALA STADENS KOMMUNDEL

UPPSALA KOMMUN

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Planhandlingen omfattar en med 56 B betecknad plankarta
med bestdmmelser, planbeskrivning, illustration samt ge-
nomférandebeskrivning och fastighetsférteckning.

PLANENS SYFTE Planens syfte ar att fastligga omridets utnyttjande.
Verksamheter och boende skall genom gransbestimningar
och planbestimmelser ges varaktiga forutsdattningar fér
fortbestind och utveckling. Dirvid skall sirskilt Gver-
vdgas behovet av miljéforbattrande dtgirder kring bosti-
derna samt de kulturhistoriska virdena fér delar av be-
fintlig bebyggelse.

For kvarterets och omgivningens behov planldggs en par-
keringsanliggning i omriddets nordviastra hé
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PLANDATA Ldgesbestdmning, areal

Planomriddet ir beldget omedelbart séder om centrumomri-
det, ca 1 km frén Stora torget. Avgrdnsningarna utgérs
av Muningatan, Strandbodgatan, Kungsgatan och Siktarga-
tan. Omradet bestdr av planlagd, delvis bebyggd kvar-
tersmark samt utgdende delar av Kungsingsgatan. Den sam-
manlagda areaten omfattar ca 6.6 ha.

Agoférhallanden

AB Uppsaiabuss och kommunen iger merparten av marken
och befintliga byggnader. Samtliga bostadsfastigheter
ags av enskilda personer eller foreningar. Verksamma i
omradet forutom bussbolaget ar Uppsala Energi med en
stérre fordelningsstation samt en kaférérelse och en
ideel fodrening.
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Befintliga planer

Fér omridet giller delar av detaljpianerna 56 M fast-
stdlld februari 1959, 56 R faststilid februari 1966, 56

T faststdlld september 1973 och 56 U faststilld septem-
ber 1985. -
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Den senaste generalplanen Gp 69 redovisade industri fér
omradet i sin helhet.

Pa senare ar har den nuvarande industriverksamheten i
norra Kungsdngen ifrdgasatts. En omdaning i syfte att
Oka boendet har forordats av bl a kommundelsnimnden.

Forutsdttningarna fér detta har utretts och provats av
kommunstyrelsen i augusti 1988.

Mot bakgrund av sammantaget alltfér hoga kostnader for
intrang eller inlésen av befintliga anldggningar och ut-
flyttningen av bussbolaget beslutades att planarbetet

skall inriktas mot en samordning av bussbotaget och be-

fintliga bostdder i norra delen av kvarteret Hovstall-
dngen.

Mark och vegetation

Planomradet dr flackt. Spridda tradbestand varda att be-
vara finns kring befintliga bostadshus.

Grundlédagningsférhallanden

Hidktiga lerlager medfor att byggnationen férutsitter
palgrundliggning.
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Bebxgge]se

Kungsdngen har successivt bebyggts under 1900-talet.

Kring den tidigare sédra infarten, Kungsingsvagen, och
i anslutning till hamnen etablerades tyngre och utrym-
meskrdvande industrier men ocksi bostider. Bostiderna
uppfordes av sivdl kommunen som féretagen och avsig att
tillgodose bostadsbehovet fér arbetstagare knutna till
den framvixande industrin eller kommunala verksamheten.

Bostadsbebyggelsen har underhand avvecklats i takt med
Okade krav. pad ligenhetsstandard och bostadsmiljsn.
Industriverksamheterna har under irens lopp aviést var-
andra. Manga av de tyngre verksamheterna, sisom gasver-
ket och gjuteriet, har upphdrt och ersatts med vanligt-
vis ldttare verksamheter ofta med anknytning till han-
del. Fortfarande sitter dock kvarnindustrin sin pragel
pd norra delen av Kungsingen och dirmed ocksd det aktu-
ella planomradet.

Alltsedan 1930-talet har omridet reglerats av detaljpla-
ner. En uppdatering av planerna for Kungsingen i sin
helhet har med undantag av den nu aktuella delen nyli-
gen genomférts och faststallts i september 1985

Inom planomrddet finns kulturhistoriskt viardefull bebyg-
gelse. Sarskilt angeldget att bevara ir f d "kéttbesikt-
ningsbyran", ritad av Gunnar Leche ir 1928 samt den sam-
manhdllna gruppen bostadshus uppférda pa 1920-talet med
Theodor Kellgren, Gunnar Leche respektive Simon Lindsjo
som upphovsmédn.

Fér sina goda savdl tekniska som arkitektoniska kvalite-
ter bdr ett bevarande noga provas idven fér de centralt
i kvarteret beldgna kontors- och verkstadsbyggnaderna.
Dessa uppférdes fér divarande spirvigsbolaget efter rit-
ningar upprattade ar 1947 av stadsarkitektkontoret un-
der ledning av Gunnar Leche. [ kontorshusets t

som avslutas med en lanternin finns en intressant samti-
da vdggmdlning 6ver Uppsala med omnejd.

rapphus

Friytor
Friytor anlagda fir lek och rekreation saknas i omridet.

Trafik, teknisk férsérjning

Befintliga gator ger god tillgdnglighet till planomri-
det. ,

Behovet av parkeringsplatser for saval planomridets som
det angrdnsande kvarteret Munin och kvarteret norr om
Strandbodgatan skall tillgodoses inom planomradet. Hir-
utover skall ytterligare p-platser kunna anidggas for
att tillgodose del av centrumomradets parkeringsbehov.

Ledningar f&r vatten- och avlopp samt energiférsérjning
finns i anslutning ti11 omradet. Ti11 viss del besviras

planomradet av befintliga ledningar fér vilka reservat
maste avsittas.
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Allmint

Dispositionen av planomradet &r given med utgingspunkt
fran pagdende anvindning. AB Uppsalabuss behirskar den
ostra, storre delen av planomradet. Anliggningen som ar
gammal motsvarar inte dagens behov av framférallt verk-
stads- och kontorslokaler. En ny byggnad for detta inda-
mal skall uppforas pid den norddéstra delen av tomten.
Den befintliga kontorsbyggnaden - f d motellet - rivs
medan dvriga byggnader bibehalles. En dversyn av utom-
husanldggningarna dr ocksa aktuell i samband med forny-
eisen av lokalerna.

Befintliga bostader har fér nidrvarande snalt tifltagna
tomter som féreslas kompletterade med ytor ijordning-
stdllda for gemensamma behov av grénytor, lekplatser,
parkeringspiatser m m. Behovet av grdnytor och lekanord-
ningar dr sdrskilt angeliget att tillgodose da narbeldg-

na, allmint tillgangliga parker och lekplatser helt sak-
nas.

Uppsala energi, elverket, har en stérre fbrdeTningssta-
tion i anslutning till Istandsgatan och norr dirom, i

planomradets nordvastra hérn, reserveras plats for en
storre parkeringsanliggning.

Nagon sdrskild geoteknisk utredning har inte gjorts med
anledning av planldggningen. Med underlag av tidigare
undersékningar dr det dock kint att grundl&ggningsforh-
allandena dr svdra pid grund av miktiga lerlager. Byggna-
tion i omradet férutsdtter pdining och som ett led i pi-
gdende projekteringsarbete fiar den blivande kontors-

och verkstadsbyggnaden har provpdlning och belastnings-
prov genomforts.

Planomrddet ger som helhet god utomhustillganglighet
dven for handikappade. Planerade nybyggnader anpassas
och utrustas i enlighet med foreskrifterna i byggnormen.
Den befintliga bebyggeisen, arbetsiokaler i en respekti-
ve tre vaningar samt den kulturhistoriskt virdefulla bo-
stadsbebyggelsen i tvd viningar ir svarare att i alla
delar anpassa till nutida krav pi tillginglighet. En
provning av mojliga férbattringsitgirder sker dock i
samband med bygglov fér ombyggnaden eller upprustning
av byggnaderna.

Kvarteret ligger inom kommunens skyddsruméort.

Skyddsrumsbesked har 1limnats fér den planerade verk-
stads- och kontorsbyggnaden. Totalt anordnas skyddsrum
for 460 personer vilket torde ricka dven fér bostadsom-
radets behov. For att oka tillgangligheten til} skydds-
rummen anordnas en gangport i skdrmviggen mellan bo-
stadsomradet och bussdepan.




Bussbolagets del av kvarteret omfattar ca 4.2 ha inklu-
sive utgdende delar av Kungsingsgatan. Anldggningen di-
mensioneras fér garagering av ca 225 bussar, central-
verkstdder och huvudkontor. Bussuppstdllningen sker
dels inomhus i befintliga hallar dels utomhus med an-
s!utning till sdrskild varmhédllningsanliggning.

P& den t

' nordéstra delen av tomten uppférs en samordnad

byggnad fér huvudkontor och verkstider samt personalres-
taurang. Kontorsdelen omfattar fem vaningsplan oriente-
rade mot gatukorsningen. Byggnadens héjd och volym sam-
spelar med den nyligen uppférda byggnaden pd motsatt si-

da av Kungsgatan. Verkstadsdelarna hiller 10.5 respekti-
ve 7.0 m héjd.

.
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Inom omriddet finns f d "kottbesiktningsbyran". Byggna-
den, som har kulturhistoriskt virde, skall bevaras och
har darfér givits sirskilda skyddsbestimmelser. Bussbo-
Taget dger sedan nigra ar tillbaka fastigheten och har
inom ramen for bevarandeintresset anpassat byggnaden
for uppstalining av fiardtjinstbussar.

I kvarterets anslutning til) Strandbodgatan anliggs
gronytor och planteringar samt vissa avgransningar med
stdngsel,

Grénsdragningen mellan bussbholagets anldggning och bo-
stadsdelen ansluter till Kungsdngsgatans dstra grins.

Mot norr dras grinsen 15 m frin bostadshuset och grins-
linjerna for fastigheten 24:7, foreningen Thor, omstude-

uuuuuuuuu

ras till att innefatta tomtmark dven vid byggnadens nor-
ra gavel.




é

Bussholaget beddmer att den totala verksamheten kan be-
drivas i denna anlidggning ca 20 ar framat j tiden.
Forst ddrefter blir det aktuellt att etablera underdepa-
er. Ddrvid kan méjligen en viss avlastning av centralan-
ldggningen ske men den kommer iven direfter att vara de-
pa fdr ett stort trafikomride samt centralverkstad och
administrativt centrum.

Funktionsplan for en bussdepd med maximalt 225 fordon

Praktiskt taget all tillfart sker vid Islandsgatan. Ef-
ter daglig service eller verkstadsbesok stidlls bussarna
upp i1 vagnhallarna eller utomhus vid uppstdlliningsplat-
sér som utrustats med "virmeramper" och tryckluftsan-
slutning. Utfart sker vid Islandsgatan eller Siktarga-
tan. Bussen dr korklar direkt efter starten av motorn
och utfarten viljes efter kortaste koravstand, férdel-
ningen pa respektive korsning ir 40/60. Under lagtrafik-
tid planeras all trafik ske via Islandsgatans anslut-
ning.
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Bostader

Grundldggande fér tanken att bevara bostadsbebyggelsen
ar det kulturhistoriska virdet. Ti11 detta skall ocksi
tdggas synpunkter och énskemil fran boende i omridet
som framférts vid flera til1fillen under tidigare sam-
rad och vid uppvaktningar.

Byggnaderna pa fastigheterna 1:27 och 19:6 har nyligen
rustats och i féreningsform évertagits av hyresgdsterna.
De enskilda tomterna dr smd och otillrickliga 6
tiligodose behovet av grénytor, lekplatser och parke-
ringsplatser. Den nybyggda Muningatan vister om kvarte-
ret méjliggdr att delar av Kungsingsgatan, Midlnargatan
och restytor vister om bostadshuset omformas till tomt-
mark. Den pa sid sdtt tillkommande tomtmarken ldggs ut
som gemensamhetsanldggning till nytta fér samtliga boen-
de i omrddet.

Nagon nybyggenskap i stérre omfattning dr inte aktuell
1 bostadsomradet. Byggritterna begrinsas till att omfat-
ta befintliga byggnader som ocksi ges skyddsbestimmel-
ser som innebdr att exteridren inte fir andras. For att
tillgodose 'ett framtida behov av uthus och garage kan
sddan bebyggelse prévas inom ett stérre karsprickat om-
rade pd den utdkade tomtmarken vister om bostadshusen.

Avsikten dr att den f n eftersatta och slitna nirmiljén
till bostadsbebyggelsen skall rustas upp. Gronytor,
planteringar och lekplatser anliggs fér bostidernas
eget behov. Darvid skall si mycket som méjligt av be-
fintlig vegetation sparas och inordnas i en helhetssyn
for omridet diar ocksd stor vikt liggs vid det kulturhis-
toriska virdet.

For att hoja miljévardet och samtidigt 6ka sikerheten
'bor bostadskvarteret inhignas i grinsen mot omgivande

gator. En-hickplantering ger férutom en god inhignad,

ett bra tillskott ti1l miljoén och ett visst skydd for
damm och insyn fran gatan.

En stérre férdeIningsstation fér elenergi finns inom
planomridet. Stationen, som anlades for ca tio ar se-
dan, har en viktig roll for elférsdrjningen av ett stér-
re omrade. Nigon utbyggnad av anliggningen ir fér nirva-
rande inte aktuell.

Norra Kungsdngen har sedan linge betraktats som en 1dmp-
lig lokalisering av en stérre parkeringsanliggning. Re-
dan vid tidpunkten fér planeringen av ldnsstyrelsens
och livsmedelsverkets byggnader norr om Strandbodgatan
avsattes kvarteret Munin for indamilet. Hir tinkte man
sig en anldggning i tva plan inrymmande ca 700 fordon.
Den anldggningen har dnnu inte genomférts till stor del
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beroende pd att nirliggande parkeringsanliggningar hade
ledig kapacitet, sami att andra former for parkering
finns i omgivningarna. Méjligen spelade ocksd oljekri-
sen och en dirigenom dampad utveckling av privatbilis-
men en viss roll.

Idag visar trafikutvecklingen ater stigande siffror.
Detta sammantaget med ett &kat boende i omridet norr om
Strandbodgatan medfor att efterfrigan pa parkeringsplat-
ser i omradet har okat. Reserverna i befintliga anldqg-
ningar och pd rivningstomter bdrjar ta slut. En sista
rest kan sdgas vara just kvarteret Munin och hir har
ocksd til11fdlliga parkeringsplatser stdllts i ordning.

Den framtida anvdndningen av kvarteret Munin har pa se-
nare ar ifrdgasatts. Olika idéer har prévats, alltifrin
bostider ti11 kontorsbyggnader. Fir nirvarande pagar ut-
redningar fér en stérre kontorsanlaggning som tar i an-
spriak halva kvarteret.

Fér att klara ut parkeringsbehovet har forutsdttningar-
na for en parkeringsanliggning i kvarteret Hovstallang-
ens nordvdstra del diskuterats i forarbetena till plan-
ldggningen. Ett férsta utkast till organisation och ut-
formning av ett parkeringshus har ocksa upprittats av

Matell Arkitekter pd uppdrag av kommunens fastighetsbo-
lag.

Ett parkeringshus med ett plan under mark och 4 plus
ett takplan ovan mark skulle kunna rymma ca 550 platser
och tillgodose behovet fdr de nirmaste omgivningarna
och ocksa till en del tjina som infartsparkering for
stadskdrnan. En pendelbusslinje med anslutning till
centrum och méjligen ocksd utstrickt till en motsvaran-

de anldggning norr om centrumomridet kan ordnas pa ett
rationellt satt.

Idén vid utformningen &r ‘att tillfart skall ske frin
Muningatan samt att anlidggningen till en viss del kan
vara lamplig att samordna med lokaler fér kontor och
handel. Detta kan medverka till ett &kat intresse fér
anldggningen och ocksd vara en forde) gestaltningsmas-

sigt samt ge ett tillskott av service for grannskapet.

Ti11 en mindre del berdrs ocksd det industribetecknade
kvarteret Spolen séder om kvarteret Hovstallangen. Den
tidigare planlagda men ej genomférda omldggningen av

Siktargatan innebir bl a Justering av kvartersgrinsen
fér kv Spolen. Denna férindring omprévas i foreliggande
planférslag, gatan bibehdlles i nuvarande 1dge och dir-
med behbver inte heller kvartersgrinsen indras.

Friytor i egentlig mening saknas inom planomridet. En
allmdn upprustning av tomtmarken kommer att ske vilket
ocksa innebdr anliggning av. grénytor, planteringar och
tekplats i anslutning ti11 bostaderna.
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Befintliga gator saimt gifg- och Cykeivagar ger god till-
ganglighet till planomridet. Tillfarter anvisas fran

den ombyggda Muningatan och Siktargatan/Kungsingsgatan.
Muningatan breddas pa avsnittet Strandbogatan-Isiandsga-
tan till dubbla kérbanor itskilda av en mittskiljerem-
sa. Erforderligt gatuomride, 21 m, fardelas pa kdrbanor
6,5 m, gangbanor 3,0 m och skiljeremsa 2.0 m. Islandsga-
tan, delen dster om Muningatan tjinar inget allmant be-

hov varfor den kan tillféras kvarteret som tilifart for
bussbolaget och fiérdelningsstationen.

Breddningen av Muningatan sker ensidigt med intrang pa
kvarteren Munin och Angkvarn. De fér ombyggnaden erfor-
derliga arealerna ir ca 420 respektive 180 kvm.

For bestkare till AB Uppsalabuss anordnas angbring med
anslutning fridn Kungsgatan. Utfarten samordnas med den
signalreglerade anslutningen till kvarteren pa motsatt
sida av Kungsgatan.

Parkeringen avses som tidigare namnts ordnad i en gemen-
sam anldggning for kvarteret och dess nirmaste omgiv-
ningar. :

AB Uppsalabuss gor anspriak pa 200 platser, behovet for
kvarteret Munin kan berdknas till minst 200 platser och
resterande, 100-150 platser, fordelas mellan ovriga be-
fintliga och tillkommande verksamheter i omridet samt
erbjuds allmdnheten i form av infartsparkering till
centrumomradet.

Miljokonsekvenser

Bostadskvarteret och kontorsbyggnaden riskerar att ut-
sattas for stérningar i form av buller och iuftférore-
ningar genom sitt ldge i ett omride med delvis tung in-

dustri samt motortrafik pa savil tomtmark som angransan-
de ytor.

Vigledande for planarbetet och dirvid foreslagna atgar-
der &r kommunens planeringsmil fér buller och avgashal-
ter, fastlagda ar 1985.

"For avgasha]ter dr det langsiktiga milet fgr co hﬁgs{
10 mg/m~, 8 tim och for NO 9 hégst 0,29 mg/m~ tim.

De langsiktiga malen for vigtrafikbuller avser en dygns-
ekvivalent 1judnivd som vid bostider inte overstiger 55
dB(A) utomhus och 30 dB{A) inomhus.

Som riktvdrde for maximalvirden nattetid (k1 22-07) an-
ges 45 dB(A) inomhus."”

Helt nédvindigt och som en direkt f&l1jd av planldggning-
en skall en tidt, 2,5 m hdg skdrmvdgg uppfdras i den nya
tomtgrdnsen mellan bostider och verksamhetsomride. Fér-
nyelsen inom bussdepidn omfattar iven en omorganisation
av uppstéliningsplatserna och en éversyn av kdrrutiner-
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na. Minsta avstind mellan uppstdlliningsplatser och bo-
stadshusen skall vara 15 m. Uppstdliningsplatserna ut-
rustas med varmhallningsutrustning och tryckluftsdon
vilket innebdr att bussen idr kérklar omedelbart efter
starten av motorn. Dessa atgirder sammantaget med en ny-
ligen beslutad 1-minutersgrans for tomgangskdrning samt
en successiv overgang till tystare bussar ger forutsitt-
ningar fdr att dver den gemensamma tomtgransen uppfylla
malsdttningen for sivdl buller som avgashalter.

PR VY

Under senare tid har med avseende pi- hilsorisker de
elektromagnetiska kraftfilten kring elkraftanliaggningar
uppmarksammats. Forskning pidgdr men nigra fastlagda

gransvdrden finns dnnu inte.

For att andd fa en uppfattning om filtstyrkan kring for-
delningsstationen har mitningar genomférts. Vid normal
belastning av anliggningen uppgar det hdégsta mitvirdet
invid det ndrmast beldgna hushornet ti11 0.05 uT. Mit-
vardet ar lagt varfar det frin hialsosynpunkt kan
ldmnnas helt utan avseende.

Mot vaster och sdder ansluter bostadskvarteret direkt
till Muningatan respektive Siktargatan. Avstandet fran
gatumitt till de nidrmast beligna bostadshusen ir 48 re-
spektive 12 m. ‘Trafikflédena &r mittliga, pa Muningatan
uppmatta till 2.200 fordon/dygn vilket efter avlankning
av merparten av trafiken til1 Sagargatan beddms ge ett
fléde av 1.000 fordon/dygn eller mindre i Siktargatan.

Vid en nyligen genomférd upprustning tillaggsisolerades
byggnaderna ndrmast Siktargatan. Befintliga tvaglasféns-
ter bibehd11s men tatningen mellan bige och karm férnya-
des. Med dessa férutsittningar torde det uppstilla pla-
neringsmalet for. den dygnsekvivalenta bullernivian kunna
uppfyilas.

.
En enstaka buss eller annat tungt fordon kan momentant
ge en.storning i férsta hand inomhus fér de rum som har
fonster mot Siktargatan. Fér att utrdna detta bér mit-
ningar genomféras. Om dessa visar att maximalvirdet nat-
tetid 6verskrider planeringsmilets riktvirde 45 dB(A)

kan problemet &tgirdas genom byte av de aktuella sex

fonstren till sadana som har bittre isolerande egenska-

_per.

[ den dagliga verksamheten inom bussdepin férekommer
flera dmnen som maste hanteras med sirskild omsorg. 01-
jor, drivmedel, glykol m m som genom felaktig hantering
eller bristfdllig utrustning avleds via ledningsnatet
till avloppsreningsverket eller direkt till Fyrisin fér-

orsakar svira driftstérningar respektive negativa effek-
ter pd miljén.

Foér att forebygga detta finns férordningar som reglerar
dels den tekniska utrustningen dels ger anvisningar for
hanteringen.




Ledningssystemen med tillhdrande utrustning for uppsam-
ling av oljespill provas regelmdssigt i samband med
bygglovet. Anldggningarna besiktigas sedan innan de tas
i bruk och ett schema upprittas for omhdndertagandet av
den uppsamtade oljan.

Uppstdltda regler fdr hanteringen av de miijéfarliga am-
nena maste efterlevas med tanke pid bide den personliga
' sdkerheten och miljon. Det ankommer pi respektive fore-
tag, i det hir faller bussbolaget, att fortlopande hal-
la berdrd personal informerad om gillande bestimmelser
for att tillgodose mitjokrav samt halsa och sikerhet.

Nagon sdrskild berdkning har inte gjorts av det totala
energibehovet for drift och uppvirmning av befintliga
och planerade anliggningar. Ledningar fér fjirrvirme

och elenergi samt vatten- och avloppsforsérjning finns
med tillrdcklig kapacitet for tillkommande bebyggelse i
anslutning till planomridet.

Inom planomradet finns pd kvartersmark en mingd befint-
liga ledningar som skall bibehillas. Ledningarna skall

hallas tillgdngliga for underhiliis- och reparationsarbe-
ten. Av den anledningen redovisas i planen ett omfattan-
de Tedningsreservat i huvudsak koncentrerat till utgien-
de delar av Kungsingsgatan.

Energibehovet fir transporter, arbetspendling m m be-
doms vara lidgt med hdnsyn till planomradets centrala 1i-
ge och goda tillgang till allminna kommunikationsmede].

Genomfdrandetiden &r femton r fran det antagandebeslu-
tet vunnit laga kraft.

MEDVERKANDE Planen har upprittats vid stadsbyggnadskontoret. Upp-

TJANSTEMAN gifter som underlag for planarbetet har limnats av A8
Uppsalabuss, gatukontoret och Uppsala energi. Informa-
tionsutbyte har ocksd vid flera til1fillen skett med re-
presentanter foér de boende i omridet.

STADSBYGGNADSKONTORET
Plan- och byggavdelningen

Uppsala i april 1989 Redaktionell Jjustering i juni 1989.
Ipgvar Blomster Lars Géran Hénstrfiz?xAdzgx\J
stadsarkitekt stadsplaneingenjér

Godkdnd av BN for samrdd 1989-02-16
Godkdnd av BN for utstdlIning 1989-04-27
Godkdand av BN for antagande 1989-06-08
Antagen av KF 1989-09-25-26

Laga kraft 1989-11-09

DP56B/SBKPLAN
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AB Uppsalabuss har langt framskridna planer pa en upp-
rustning och modernisering av depdanldggningen i kvarte-
ret Hovstalldngen. Igingsittningen av anliggningsarbete-
na for den nya verkstads- och kontorsbyggnaden ir plane-
rad till september 1989. ‘

Parkeringsanldggningen ska ses i ett lingre tidsperspek-
tiv. Behovet blir inte akut forrin kvarteret Munin be-
byggs. :

Planlaggningen har siledes hdg aktualitet varfér mal-

sattningen dr att planen skall antagas under augusti
1989. : :

Genomfdrandetid

Genomforandetiden &r 15 &r frin det antagandebeslutet
vunnit taga kraft.

Genomfdrandet av planen vad avser kvartersmarken sker i
enskild regi eller med allminnyttiga bolag som huvudmin.

Ansvaret och finansieringsformer for parkeringshuset ir
for ndarvarande inte klarlagt. Redan nu kinda ansprak pa
parkeringsplatser visar pa en hig beliggning och ger si-
ledes ett gott ekonomiskt underlag fér anliggningen.

Huvudmannaskapet for anliggningen bér siledes klarlig-

RN LR S | s | LI L= B

gas snarast si att planeringen fér ett genomférande av
anldggningen kan pabdrjas.

Erforderlig ombyggnad av gator och lTedningar ombesdrjes
av kommunen.

—
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Planliggningen féranleder omfattande fastighetsrittliga
dtgdrder. Gatumark omformas till kvartersmark, en tomt
avsatts for parkeringsanliggningen och vidare omforde-

1as viss mark mellan de skilda indamilen och verksamhe-
terna.

Inom bostadsomradet avsdtts mark fér gemensamma behov
av tillfartsvdgar, grdnytor, Tekplatser och bilparke-
ring. For dndamilet bildas en gemensamhetsanldggning
dar man vid en férrittning fastiigger respektive fastig-
hets delaktighet i anliggningarna.
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EKONOMISKA Planekonomi, anlaggningskostnader och markforsaljning
FRAGOR LT e TR m e e m s o

Pianerade anldggningar inom kvartersmark finansieras av
huvudmidnnen fér respektive verksamhet .

Kommunen ansvarar for erforderiiga gatuombyggnader samt
de omldggningar av ledningar for dagvatten och elenergi
som berdr tomten for parkeringsanldggningen. '

Den mark som genom planliggningen ar aktuell att ldgga
ti1l tomtmark dgs av kommunen. Dirutéver skall vissa by-
ten av mark ske mellan enskilda fastighetsigare. I sam-
band med fastighetsbildningen tecknas erforderliga ké-

pe- och markbytesavtal.

TEKNISKA Ledningar med erforderlig kapacitet fér férsérjning av
FRAGOR ptanomridet med vatten- och avlopp samt elkraft och lo-
kaluppvarmning finns i anslutning ti11 kvarteret.

Ti1l vissa delar besviras planomridet av befintliga led-
ningar som avses att bibehdllas. Detta har genom reser-
vatsbestdmmelser sdrskilt markerats i plankartan. Fér

att inte forsvara ett framtida underhall av ledningarna

| T P I -

DOr markpianeringen, vaxtval inom reservaten anpassas
till denna férutsdttning.

'Lokalisering av anslutningspunkter och hithérande fri-
gor 1gses vid detaljprojekteringen for respektive pro-
Jekt. -

MEDVERKANDE Planen har upprittats vid stadsbyggnadskontoret.
TJIANSTEMAN

STADSBYGGNADSKONTORET
Plan- och byggavdelningen

Uppsala i april 1989 Redaktionell justering i juni 1989
gvar Blomster Lars Goran Wanstrand
stadsarkitekt stadsplaneingenjor

Godkand av BN for samrdd 1989-02-16
“Godkdnd av BN for utstdllning 1989-04-27
Godkdnd av BN fdor antagande 1989-06-08
Antagen av KF 1989-09-25-26

Laga kraft 1989-11-09
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Fastighetsfoérteckning tillhérande ett i mars 1

989 upprattat forslag till

detaljplan for KV. HOVSTALLANGEN, Uppsala kommun,
Kungsangen, Centrala stadens kommundel
Dp 56V
Avdelning A. Fastigheter
Beteckning Fastighetsdgare, adress Anm.
1. Inom planomradet
KUNGSANGEN 1:1 Uppsala kommun
Fastighetskontoret .
Box 216
751 04 UPPSALA
KUNGSANGEN 1:2 se Kungsangen 1:1 ovan
KUNGSANGEN 1:5 se Kungsangen 1:1 ovan
KUNGSANGEN 1:8 se Kungsdngen 1:1 ovan
KUNGSANGEN 1:27 Bostadsrattsféreningen Mjdlnaren
Kungsangsgatan 55 C
753 22 UPPSALA
KUNGSANGEN 1:31 se Kungsdngen 1:1 ovan
KUNGSANGEN 15:2 se Kungsangen 1:1 ovan
KUNGSANGEN 18:1 AB Nord Mills
Box 4181
102 62 STOCKHOLM
KUNGSANGEN 19:1 se Kungsangen 1l:1 ovan
KUNGSANGEN 19:2 Henrik Boivie 1/6 av
Kungsangsgatan 53 B,nb
753 22 UPPSALA
Ulf Boivie 1/6 av
Kungsingsgatan 53 B
753 22 UPPSALA
Jakob Boivie 1/6 av
Vistvagen 71 B
582 63 LINKOPING
Gustaf Huldt 1/4 av

Korsovagen 29
182 45 ENEBYBERG
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