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1 Inledning

Axel Bodén projekterar for bostadsbebyggelse i norddstra delen av Gunsta tatort i Uppsala lan. Omradet
ligger mellan befintlig bebyggelse och vag 282. Detaljplaneomradet omfattar cirka 1,7 hektar, fordelat pa 9
villatomter. Anldggandet av den planerade bostadsbebyggelsen innebar att skogen inom
inventeringsomradet kommer att avverkas och att markens anvandningsomrade darmed &ndras.

Den foreslagna planlaggningen bedéms vara férenlig med kommunens éversiktsplan. Den tillkomna
bebyggelsen med friliggande enbostadshus bedéms enligt Uppsala kommun utgdra ett komplement till den
befintliga bebyggelsen och vara en naturlig utveckling av Gunsta.
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Figur 1. Planomrade for 9 villatomter och dess placering i Gunsta med ndromrade, ungeférlig lokalisering. (2026-09-02).

| denna trafikutredning beskrivs férutsattningar for trafik, parkering och angdéring i kvarteret. | utredningen
beskrivs den nuvarande trafiksituationen i naromradet samt hur parkering- och angéringsfragor kommer
I6sas med den nya bebyggelsen.

Styrdokument och planférutsattningar

Arbetet med Marielund 3:1 har sin utgangspunkt i ett flertal kommunala styrdokument. Nedan presenteras en
Oversikt av styrande dokument som haft paverkan pa planeringsforutsattningarna for detaljplaneomradet.
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Uppsala kommun — Oversiktsplan 2050

| Uppsala kommuns 6versiktsplan fran 2016 beskrivs det hur kommunen kan utvecklas fram till &r 2050 med
avseende pa bostader, arbetsplatser, gronomraden etc. Det 6vergripande ar att Uppsala ska vara langsiktigt
hallbar. | Oversiktsplanen anges fyra inriktningar fér hur kommunen ska utvecklas:

Drivande kraft i vdarlden — vi drar nytta av vara férutsattningar och bidrar till utvecklingen.

En kommun for alla — som ar 6ppen samt fysiskt och socialt sammanhallen.

Plats fér de goda liven — vi har néra till det vi behover i vardagen.

Foregangare i ansvarsfull samhéllsutveckling — vi testar nya I6sningar och férbattrar miljon och
manniskors halsa.

swN =

Uppsala kommun har som vision att fler ska kunna anvanda effektiva och miljévanliga satt att resa.

Program och handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan fér mobilitet och trafik antogs av kommunstyrelsen december 2021 och Program fér mobilitet
och trafik antogs januari 2021. Syftet med programmet och handlingsplanen ar att visa vagen for
hallbarhetsarbetet inom mobilitet och trafik med en planeringshorisont fér ar 2050 och framat. Programmet
utgor en plattform for kommunens arbete med mobilitet och trafik.

Handlingsplanen har atta utvecklingsomraden:

Utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem.

Fa fler att valja hallbara resor och transporter.

Skapa en trafiksaker, trygg och tillganglig trafikmiljo.

Uppsala kommuns gangstrak ska vara attraktiva och av mycket god standard.

Uppsala fortsatter att vara en cykelstad av rang.

| Uppsala kommun finns utrymme f6ér en hdgkvalitativ kollektivtrafik.

Uppsala kommun arbetar med att méjliggora hallbara och effektiva godstransporter.

Utrymme fér miljdmassigt hallbara privata motorfordon genom utbyggnad av laddinfrastrukturen och
tillgangliggérande av andra hallbara drivmedel.

N WON =

Utanfor Uppsala tatort bedémer Uppsalas kommunstyrelse i handlingsplanen for mobilitet och trafik att bilen
fortsatt kommer vara viktig for rérligheten. Det finns darmed inget mal om minskning av andel privata
motorfordon.

Tabell 1. Fardmedelandelar i Uppsalas geografi utover Uppsala tatort (hamtat fran Handlingsplan for mobilitet och trafik Tabell 3)

Fardmedelsandelar 2015 2025 2030
Gang 9 % 9 % 9 %
Cykel 5 % 5% 5%
Kollektivtrafik 18 % 18 % 18 %
Privat motorfordon 69 % 69 % 69 %

Parkeringstal for Uppsala

Uppsala kommun har tagit fram riktlinjer och vagledning for planering av parkering for bil och cykel pa
kvartersmark i Uppsala kommun.

Parkeringstal for Uppsala, baseras pa 5 méal. Stadens arbete med parkering ska bidra till:

1. Attraktivare stadsmiljo - Fokus pa oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkraktande pa
upplevelsen av stadsmiljon ska begransas i storsta méjliga man.
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2. Minska biltrafikens miljopaverkan - Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens
omfattning i trafikarbete och marknadsandel maste minska.

3. Skapa god sammanvagd tillganglighet for samtliga trafikslag - En 6kad tillganglighet med de
hallbara transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik pa bekostnad av biltrafiken.

4. Effektiviserad markanvandning - Fortatning av staden. Samnyttjande.

5. Bidra till en fortsatt stark centrumhandel - Starka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem
i realtid som exempel for att 6ka tillganglighet och attraktivitet.

Det finns mojlighet att franga parkeringstalen vid behov. Det géller i huvudsak vid planering av storre
fortatnings- eller nybyggnadsomraden med sarskilt goda forutsattningar for hallbart resande, och som
foregas av en mobilitetsutredning. For att frangad parkeringstalen bor en parkeringsplan upprattas fér omradet
och mdjlighet till gemensamma parkeringslésningar ges eller minska behovet genom att tillampa
mobilitetstjanster.

Parkeringstalen ska tillampas som riktvarden. De har ingen rattsverkan och ar inte bindande. Darfér finns
alltid mojlighet for en byggherre att goéra en sarskild parkeringsutredning med syfte att sédnka parkeringstalen
och gora en projektspecifik analys, aven i fall som inte anges ovan.

Parkeringstal (bostader) Lagesbaserat Flexibla parkeringstal

8 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstal Ytterligare reducering av

parkeringstalet
8-5 bpl/1 000 kvm BOA (valfritt)

Bedomning av: Bedomning av:

e Lagetistaden ® Planerade losningar,

e Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster

resande
Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tillampas i alla projekt proportion till férvéntad effekt

Figur 2. lllustration éver tillampning av parkeringstal i Uppsala. Kélla: Uppsala kommun.
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2  Beskrivning av bostadsprojektet

Exploateringen i Gunsta galler 9 villatomter med 150—200 kvadratmeter bostadsarea (BOA), vilka har en
tomtmark pa cirka 950-1600 kvm. Totalt omfattar detaljplaneomradet cirka 1,7 hektar. Anlaggandet av den
planerade bostadsbebyggelsen innebar att skogen inom inventeringsomradet kommer att avverkas och att
markens anvandningsomrade ddarmed andras. Malgruppen for projektet ar i forsta hand familjer som ska
flytta ut till landsbygden.

Omréadet nas via Gunsta Villavdg och Vagnmakarvéagen. Oster om det féreslagna planomrédet rinner Lillan,
som leder till Funboan. Den féreslagna bebyggelsen nas sedan via en ny kvartersgata fran
Vagnmakarvagen. | férslaget som ligger till grund fér planldggningen har bebyggelsen och vagar placerats
med hansyn till de héjdskillnader som finns i omradet och den bebyggelsefri zonen langs vag 282.
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Marielund 3:1

Utkast illustrationsplan
20260902 White
Skala 1:1000 (A4)

Figur 3. lllustrationsplan, Marielund 3:1, 2026-09-02.
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3  Beskrivning av naromrade

Detaljplan Marielund 3:1 ligger i tatorten Gunsta, cirka en mil éster om centrala Uppsala. Tatorten bestar till
stora delar av bostadsbebyggelse i form av radhus, villor och flerbostadshus. | néra anslutning till
planomradet finns nagra verksamheter som forskolor, vardhem, restaurang och en mindre livsmedelsbutik.
Storre livsmedelsbutik, vardcentral, grundskola, gymnasium och handelsomrade ligger alla cirka 8-9 km bort
fran planomradet.

Fran planomradet finns det i stort god gang- och cykelférbindelse in mot Uppsalas centrala delar langs
Almungevagen, vidare langs en mindre landsvag som gar parallellt med Almungevagen. Det innebéar att det
mesta som behdvs vad galler butiker, service, utbildning och rekreation kan nas inom en resa pa cirka 30
minuter med cykel.
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Figur 4. Oversiktsbild 6ver Uppsala. Réd ring &r planomrédets ungeférliga lokalisering. Kélla: Uppsala kommun. Egen bearbetning.

Rekreationscykelled

Service planeras att utvecklas narmare planomradet. | den férdjupade 6versiktsplanen for Funbo lyfts
Gunsta fram som en prioriterad tatort dar det ska fortatas och byggas med bade fler bostadsomraden,
verksamheter, skolor och centrumverksamhet. Riktméarket i FOP &r en utbyggnad av ca 50 bostader per &r i
omradet for tatortsutveckling fram till 2030. Idag pagéar det redan bebyggelse av ett nytt omrade i s6dra
Gunsta, med bebyggelse av 1500 nya bostader och all service som behdvs i vardagen. Det planeras for
bade nya bostader, ett torg, forskolor, idrottsplatser, grundskola och natur- och parkmiljéer. Byggnationen
pabodrjades redan ar 2018 och utbyggnaden av omradet berdknas paga till ar 2035.

Vid planomradet finns dven Gunsta angar, som ar ett naturreservat och ett populart rekreationsomrade.
Gunsta angar stracker sig over ett stort omrade och bestar av angar, betesmarker och vatmarker. Det ar
kant for sin rika biologiska mangfald och bestks for fagelskadning och naturvandringar.

Planomradet angransar aven till vag 282 och Gunsta villavag via Vagnmakargatan. Korsningen mellan vag
282 och Gunsta villavag utgér den framsta anslutningen till bostadsomradet Gunsta. Vag 282 fungerar som
huvudled genom omradet, medan Gunsta villavag leder in till det lokala gatunatet och férdelar trafiken till
bostadskvarteren som till exempel Vagnmakargatan som planomradet ansluter till. Korsningen anvands
dagligen av boende, service- och kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafikanter som behéver passera eller
ansluta till vag 282. Detta innebar att korsningen har en central funktion for tillganglighet och framkomlighet
till och fran bostadsomradet, se kapitel 6 for utredning om trafikfldde samt framkomlighet pa dessa vagar.

Sweco | FOR DETALJPLAN MARIELUND 3:1
Uppdragsnummer 30058916
Datum 2023-09-01

7116



SWECO ﬁ

4  Forutsattningar for hallbart resande

Det finns magjlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik till och fran det nya kvarteret i Gunsta.
Planomradet ligger cirka 600 meter fran befintlig gang- och cykelvdg som leder in mot centrala Uppsala,
innan dess far cyklister och gaende ta sig fram i blandtrafik, se Figur 5. Det finns ingen koppling till nagot
regionalt cykelstrak eller nagot av kommunens huvudcykelstrak, resenarer har méjlighet att ta sig till
Uppsalas mer centrala delar bitvis i blandtrafik och till storre del via en separerad gang- och cykelvag.

Vad galler kollektivtrafiken sa finns ndrmaste busshallplats cirka 200 meter fran planomradet. Vid
busshallplatsen gar busslinje 809 och 810, bada linjerna gar till Uppsala centralstation. Busslinje 809 gar
storre delen av dygnet och har en turtathet pa drygt en kvart under maxtimmen, medan busslinje 810 gar
fyra ganger om dagen, med en turtathet pa cirka 2 timmar. Strax s6der om hallplatsen fér den allmanna
kollektivtrafiken finns dven en skolskjutshallplats.

Cirka 300 meter fran planomradet finns &ven museijarnvagsspar dar Lennakattens ang- och dieseltag gar
fran Uppsala till Faringe. Tagen gar endast nagra turer per dag mellan maj och september manad.

Gunsta

— Busstrafik
.......... Gang och cykeltrafik

Gangbana

Hallplats/
o skolskjutshallplats

Figur 5. Planomradets placering i férhallande till omgivande gang- och cykelvag och kollektivtrafik.
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5  Berakning av parkeringsbehov

Bilparkering

Planomradet ligger 10 kilometer fran Uppsala centrum vilket ar i kommunens ytteromraden och ndrmaste
busshallplats har endast hog turtathet under maxtimmen. Forutsattningarna ar darmed inte tillrackligt
gynnsamma for att motivera avdrag fran utgangslaget 8 bilplatser/1000 kvm BOA.

For att initialt bestdmma det totala behovet av bilparkeringsplatser antas smahusen bli 200 kvm BOA. Det
ger 1,6 bilparkeringsplatser per smahus, eller totalt cirka 14 bilparkeringsplatser. Antalet bilparkeringsplatser
varierar beroende pa husens storlek.

Tabell 2. Berakning av bilparkeringsbehov

Antal BOA per Total Parkeringsplatser per Totalt antal P-tal
smahus smahus BOA smahus parkeringsplatser
9 200 1800 1,6 14 0,008
Cykelparkering

Antalet cykelparkeringar ar enligt Uppsala kommuns riktlinjer alltid 40 cykelparkeringsplatser/1000 kvm BOA.
Precis som for bilparkering varierar darmed antalet cykelplatser med bostadernas storlek. Med samma
antagande om fordelning av bostadstorlekar som for bilparkering kravs 8 cykelparkeringsplatser per smahus
eller totalt cirka 70 cykelparkeringsplatser.

Tabell 3. Berdkning av antal cykelparkeringsplatser

Antal BOA per Total Cykelplatser per Totalt antal P-tal
smahus smahus BOA smahus cykelplatser
9 200 1800 8 72 0,04
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6  Trafikanalys
Nulage

Anslutningen till bostadsbebyggelsen kommer att ske huvudsakligt fran Vag 282 (1+1 vag) via Gunsta
villavag (lokal dubbelriktade gata) och slutligen via Vagnmarkvéagen (lokal dubbelriktade gata).

Trafikalstring

Denna trafikanalys bedémer trafikalstringen som foérvantas tillskapas fran den nya bostadsbebyggelsen och
framkomligheten i anslutande gatunatet.

En vanlig metod for trafikberakning ar att anvénda Trafikalstringverktyget fran Trafikverket, baserat pad RES
2005-2006 (Nationella resvaneundersotkningen). Antalet uppskattade resor per dag berédknas genom att
ange projektets plats, markanvandning samt information om kollektivtrafikutbud i omradet. Berékningen utgar
fran antagandet att vardera av de nio hushallen bestar av fyra personer.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Basta skattning: 91 resor/dygn Andelen av resorna som ar baserade pd
trafikalstringstal
. .. . med lag / / hiog osékerhet. Ju hagre
Skattad firdmedelsférdelning osikerhet, desto farsiktigare bir du vara

l

nar du tolkar resultaten.

P ed bil: 75%
med kollektivtrafik: 4%
med cykel: 4%
till fots: 12%

-med annat: 2%

Resor uppdelat efter markanvindning (exkl. nyttotrafik)

Markanvandningstyp Bil Kollektivtrafik™® |Cykel Gang Annat Totalt
Villa 71 3 4 11 2 91
Totalt antal resor/dygn 71 3 4 11 2 91

* Totalt antal pa- och avstigande

Figur 6. Resultat av skattning for total antalet dygnresor fran Trafikalstringsverktyg.

Enligt Figur 6 beradknas, med hjalp av Trafikalstringsverktyget, att cirka 70 bilresor genereras dagligen for
bostadsbebyggelsen. Denna siffra inkluderar inte spontana besdék som kan férekomma under vanliga
veckodagar eller nyttotrafik sdsom godstransporter. Ett hogt raknat antagande ar att varje hushall far en
leverans och ett besdk per dag med bil, det ger cirka 90 bilresor per dag.

Bilresor
“Dgn = 71(Trafikalstring) + 9(leveranser) + 9(besokare)

Om vi antar att 15% av det totala antalet genererade resor intraffar under rusningsperioden pa férmiddagen
eller eftermiddagen (maxtimme), skulle detta resultera i cirka 13 bilresor under maxtimmen, enligt nedan.

Bilresor Bilresor
= * 15% ~ 13

maxtimme  dygn

Bilresor innebar antalet personer som genomfor en resa med bil, vilket inte &r samma sak som antalet fordon
pa vagen. | syfte att hellre dverskatta an underskatta trafikflodet, har ett antagande gjorts att antalet
fordonsroérelser ar samma som antalet bilresor. | realiteten ar det troligt att antalet fordonsroérelser ar lagre an
antalet bilresor, da mer @n en person sitter i varje fordon. Med tanke pa den aktuella trafikflédesnivan pa 13
fordon per timme under maxtimmen, vilken bedéms som lag, samt franvaron av férdréjning pa vag 282, kan
det konstateras att framkomligheten till och fran bostadsbebyggelsen foérvantas vara god. Bedémning ar att
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kommande trafiken fran den nya bostadsbebyggelsen inte kommer att ha en betydande paverkan pa
framkomligheten for vag 282, Gunsta villavag och Vagnmarkvagen under normal trafikbelastning.

Trafikanalys

| denna utredning, genomférdes ingen kapacitetsanalys for korsningen mellan vag 282, Gunsta villavag och
Vagnmakarvagen. Skalen ar dels att uppdragets inriktning ar éversiktlig, med fokus pa att beskriva
trafiksituationen och identifiera behov av atgarder pa en dvergripande niva. | stallet har bedomningarna av
belastning och kdproblem i korsningen huvudsakligen baserats pa trafikflode pa vag 282 fran Trafikverkets
vagflédeskarta samt trafikalstring i Gunsta.

T3 ey ndarueryd
i N Barby Aby

- N LArney
»7 ez, (@)
Brunnfly - b Sy

', \-\.;

- i) N~Gunsta
P Brunns > Ny
/, . B e 1_,.,-»—-‘"" . M,
7’
P 4
’
Trangta Ensta

Bodarna

Figur 7. Trafikmatning vid vag 282. Kalla: Trafikverket

Trafiksituationen i anslutning till planomradet har analyserats med utgangspunkt i trafikmatningar utférda pa
vag 282 under ar 2025 (se Figur 7). Underlaget utgor grund for bedémning av nulagesférhallanden samt for
fortsatt analys av konsekvenserna av den féreslagna exploateringen.

Sweco | FOR DETALJPLAN MARIELUND 3:1
Uppdragsnummer 30058916
Datum 2023-09-01

11/16



(J
SWECO ﬁ

11830047 2007-01-01|2005-01-01(2 2005/1 31732(0%)| 284£(14%)| 3350%(9%)
11830047 2007-01-01/2009-01-01 2005 3185+(9%:) 279+(14%) 3325+(9%)
11830047 2005-01-01|2013-01-01(2 20051 3135%(9%)| 208+(15%)| 3247+(9%)
11830047 200%-01-01/2013-01-01 2005 3156(9%:)| 223+(15%)| 3270+(9%)
11830047 2013-01-01|2017-01-01(2 2013)1 3158%(10%)|190+(16%:)|3245+(10%)
11830047 2013-01-01|2017-01-01(2 2013(2 3211{10%:)|209+(15%)|3321+(10%)
11830047 2017-01-01|2021-01-01(2 2017|1 3286%(13%)|216+(18%)|3398+(13%)
11830047 2017-01-01|2021-01-01(2 2017(2 3258(13%)| 204+(18%)|3367+(13%)
11830047 2021-01-01|5995-12-31(2 20211 3516+(11%:)/102+(30%) 3633+(11%)
11830047 2021-01-01|5995-12-31(2 2021(2 3548+(11%:)|128+(26%)|3665+(11%)

Figur 8. Arsmedeldygnstrafik (ADT) pa vég 282. Kalla: Trafikverket.

Figur 8 visar utvecklingen av arsmedeldygnstrafik (ADT) pa vag 282 for olika méatar. Av tabellen framgaér att
trafikmangden varierar nagot mellan de olika méatningarna, men att nivan éver tid ar relativt stabil. Det
senaste aret da Trafikverket matte ADT pa vag 282 var 2021. Da uppmattes en arsmedeldygnstrafik pa

7 063 fordon per dygn. Trafiknivan ar 2021 ligger alltsa i samma storleksordning som ar 2017, trots att 2021
praglades av covid-19-pandemin med férandrade resmoénster och dkat distansarbete. Detta tyder pa att den
totala arsdygnstrafiken pa vag 282 inte minskade namnvart under pandemin, utan héll en niva som

motsvarar ett normalar.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11830047 Lan: 3 Vagnummer: 282
Fordonsklass: Samtliga fordon Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 kr/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Mandag 2025-09-29 09:00 - Tisdag 2025-09-30 09.00
Antal Fordon Medelhastighet
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Figur 9. Antal fordon och medelhastighet fran trafikmatning pa vag 282. Kalla: Trafikverket.

Figur 9 redovisar resultatet fran Trafikverkets trafikmatning pa vag 282 ar 2025. Av diagrammet framgar att
de uppmatta trafikflédena ligger pa en relativt lag niva under formiddagens maxtimme och att belastningen
pa strackan ar begrénsad i forhallande till vagens kapacitet.

Baserat pa Trafikverkets matning pa vag 282 och den genomférda trafikalstringen bedomer Sweco att nagon
separat kapacitetsanalys inte behdver utféras. Trafikflodet vid anslutningen mot Gunsta villavag bedéms som
langt under de nivaer da kapaciteten i korsningen bor kontrolleras, enligt Trafikverkets riktlinjer fran
Viégutformning - val av standard (Trafikverket, 2024:149), se exempelvis Figur 10.
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Figur 10. Riktlinjer for korsningar pa landsbygd enligt Trafikverkets VGU. Kalla: Trafikverket.
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Att en kapacitetsanalys (till exempel genom analysverktyget CapCal) inte har genomférts kan innebara vissa
risker och osakerheter. Utan berakningar av kapacitetsutnyttjande, kélangder och fordréjningar gar det inte
att exakt faststalla hur nara korsningen ligger en niva dar mindre férandringar i trafikfldden kan ge kraftigt
Okade koer. Det finns darmed en risk att kobildningar samt trafikflodet i maxtimmen antingen underskattas
eller 6verskattas. Detta kan i sin tur paverka bedémningen av om korsningen har tillracklig kapacitet pa kort
och lang sikt samt om eventuella atgarder riskerar att bli underdimensionerade eller mer omfattande an
ndédvandigt.

7 Utformning av gata och bilparkering

Bilparkering och uppfarter

Enligt berakning av parkeringsbehov kravs totalt 14 bilparkeringsplatser for féreslagen exploateringen av
Marielund 3:1, enligt Uppsala kommuns riktlinje for parkeringstal. Exploatéren planerar att tillgodose
parkeringsbehovet genom att mojliggéra for tva bilparkeringsplatser per hus, en i garage och en utanfér,
totalt planeras alltsa 18 bilparkeringsplatser.

Slutgiltig vagutformning samt husens och garagens placering ar ej faststalld och kan komma att andras. Det
gor att utformningen av uppfarterna i denna utredning ska ses som preliminara. Anslutning mellan
garageuppfart/parkering och lokalgata behdver utformas med hansyn till en fungerande geometri, sikt och
trafiksakerhet.

Vagutformning

Har nedan visas utformning av omradet och den lokala vagen med vandplats.
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Figur 8. lllustrationsplan (White, 260902).
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Den planerade vagen behdver anpassas for att fa tillgangliga lutningar. Enligt rad fran Boverket bor en
gangyta utformas sa att personer med nedsatt rorelseférmaga kan ta sig fram utan hjalp, darfér bor lutningen
i langs- eller sidled inte vara storre an vad som kravs for vattenavrinningen. Sidolutningen ska inte éverstiga
2% och langslutningen bor vara sa horisontell som mgjligt eftersom langslutningar éver 2% kan vara svara
att anvanda for personer med nedsatt rorelseformaga. | samtal med Uppsala kommun framkom att en
langslutning pa max 5% kan accepteras. Kraven pa tillganglighetsanpassning varierar beroende av vem som
blir vaghallare, da allman platsmark och tomtmark regleras av olika delar av plan- och bygglagen. Den
verkliga tillgangligheten paverkas givetvis inte av om det ar allman platsmark eller kvartersmark.

Totalt vagbredd ska uppga till 8 meter, varav 5,5 meter kérbana och 1,25 meter masvinge pa vardera sidan.
Sweco rekommenderar att vagen utformas med masvingar (delad vagyta) i stallet for gangbana — dels for att
ovriga ndromradet har denna utformning, dels for att detta 6kar gaendes prioritet samt framjar andra varden.

En smal gangbana med kantsten nedprioriterar gaendes framkomlighet och forsvarar for manniskor med
exempelvis barnvagn, rullstol eller rullator — fér att uppna god standard kan det darfér krdvas mer hardgjord
yta om utformning med gangbana valjs. Delade vagytor ar aven ekonomiskt foérdelaktiga jamfort med att
bygga separata gangbanor, eftersom det krdver mindre materiella resurser. En delad vagyta uppmuntrar till
lagre hastigheter, vilket 6kar trafiksékerheten och minskar risken for allvarliga olyckor. Férare ar dven mer
medvetna om sin omgivning och personer pa vagen nar de delar samma yta. Den férhéjda
uppmarksamheten framjar social interaktion mellan ménniskor och skapar pa sa vis tryggare boendemilj.
Med en utformning som tillater och uppmuntrar manniskor att vistas pa hela ytan framjas dven andra
anvandningsomraden av vagen an enbart transport — exempelvis kan vandplanen nyttjas for lek och
samvaro inom omradet.

Kdrsparsanalys

Vandplanen foreslas utformas med en radie pa cirka 10 meter, det gor att en standardsopbil kan vanda utan
backrérelser (korspar ar kontrollerat med typfordon Los, 9,4 meter), se Figur 11.
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Figur 11. Korspar visar kdrvag och vandning med typfordon Los 9,4 meter.

| undantagsfall kan omradet besdkas av storre fordon, exempelvis vid brand. Kérsparsanalys ar genomférd
for typfordon Lbn lastbil pa 12 meter och vandning behdver da ske med backning (se Figur 12). Det
viktigaste ur sakerhetssynpunkt ar att fardvagen in i omradet ar framkomlig. Swecos bedémning ar att
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omradet kommer trafikeras sa pass sallan av den har fordonstorleken att vandning med backrorelser bor
accepteras.

Figur 12. Kérspar med typfordon LBn lastbil pa 12 meter. For LBn krévs vandning med backning.
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