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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till gatu- och samhéllsmiljonamnden 2021-08-25 GSN-2021-01600
Handlaggare:

Christer Akerlund

Svar pa initiativarende om battre trafikmiljo i
hela Uppsala kommun fran Anna-Karin Vaz
Contreieras (KD)

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. attbesvarainitiativarendet med foredragningen i drendet.

Arendet

Anna-Karin Vaz Contreias (KD) menar i en skrivelse till gatu-och samhallsmiljonamnden
att det genomforts manga trafikforsamrande ingrepp i kommunen. Vaz Contreias
anser, bland annat, att avsmalnande gator och borttagande av boendeparkering
medfort en klart férsamrad trafiksituation for de flesta trafikslagen. Hon anser ocksa
att det inte genomfors forbattringar for trafikanter och kollektivtrafik i tatorterna
utanfor Uppsala tatort. | skrivelsen foreslas att kommunen tar ett helhetsgrepp for att
underlatta framkomlighet for alla typer av fordon. Det med tanke pa att Uppsala
kommun ar Sveriges storsta landsbygdskommun dar bil pa manga platser fortfarande
ar nodvandig for att ta sig till olika malpunkter.

Mot bakgrund av det i skrivelsen framfort foreslar Vas Contreias att gatu- och
samhallsmiljonamnden beslutar att

e tafram en trafikplan som innehdller en konsekvensanalys kring borttagna
parkeringsplatser och avstangda gator.

e arbetet med att trafiksdkra 6vergangsstallen bér genomfdras under 2021 alla
omraden som av SCB definieras som tatorter.

e hastighetsbegransningarna pa trafikleder, vagar med stora korsningsavstand
och vagar dar gdng- och cykelbanor ar separerade fran vagbanan ska hojas
fran 60 kilometer i timmen till 70 kilometer i timmen.
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Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen. Perspektiven for barn,
jamstalldhet och naringsliv bedoms inte relevanta med foreliggande forslag till beslut.

Foredragning

Det pagar ett arbete med att ta fram en handlingsplan for mobilitet och trafik som
beskriver de atgarder som Uppsala kommun ska prioriterainom mobilitet och trafik.
Uppsala kommun ar inte ensamt ansvarig for utvecklingen utan manga av atgarderna
kraver god samverkan med externa parter for att kunna uppnas och handlingsplanen
riktas till hela kommunkoncernen. Handlingsplanen foreslas galler under perioden
2021-2030.

Handlingsplanen for mobilitet och trafik har fokus pa jamstalldhet, naringsliv,
tillganglighet for personer med funktionsvariationer, barn och dldre. Kommunen har
storst radighet dver vilka dtgarder som kan foreslas i de delar av kommunen dar
Uppsala kommun ar vaghallare, det vill saga framfor allt i Uppsala och Storvreta tatort.

Malen i handlingsplanen fér mobilitets och trafik féljer malen som beskrivs i
oversiktsplanen fran 2016.

Kommunen har genomfort en hastighetsoversyn inom kommunens samtliga tatorter
som beslutats vara tattbebyggda enligt bestammelserna i trafikforordningen. Inom
dessa omraden har kommunen beslutsmandatet att reglera med lokala
trafikforeskrifter, exempelvis hastighetsbegransningar. Hastighetsoversynen innebar
bland annat att det i bostadsomraden nu rader hastighetsbegransning 30 kilometer i
timmen och pa matargator 40 kilometer i timmen samt utmed vissa huvudgator 60
kilometer i timmen. Arbetet har genomforts med metoden Ratt Fart i Staden, ett
arbetssatt som SKR (Sveriges Kommuner och Regioner) och Trafikverket tagit fram. Det
aren metod som i stort sett alla kommunala vaghallare i landet anvander sig av. Allt
trafiksdakerhetsarbete som pagar bygger pa malen i Nollvisonen som sager att ingen
ska behova do eller skadas svart i trafiken. Nollvisonen beslutades i riksdagen 1997
vilket innebar att alla vaghallare har att forhalla sig till den, bade statliga och
kommunala.

Forvaltningen arbetar kontinuerligt med trafiksékerhetshojande atgarder som syftar
till att 6ka trafiksakerheten for alla trafikantgrupper, i synnerhet for oskyddade. |
arbetet med att 0ka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter anlaggs, bland annat,
farthinder vid 6vergangsstallen. Det arbetet pagar framst pa gator dar kommunen ar
vaghallare. Bedomningen om farthinder ska anlaggas kan bygga pa den olycksstatistik
som finns tillgdnglig men ocksa utifran 6nskemal fran medborgare. Sarskilt fokus laggs
pa gator som ligger i anslutning till skolor och utmed skolvagar med stora
trafikmangder. | kommunens Ovriga tatorter ar det vagforeningarna som ar vaghallare
och som vid behov kan besluta om och anlagga farthinder. Inom de flesta tatorterna
utanfor Uppsala tatort finns ocksa statliga vagar dar Trafikverket ar vaghallare. Utmed
dessa vagar far inte kommunen avsatta investeringsmedel for att anlagga atgarder.
Daremot har vi kontakt med Trafikverket i fragor som beror alla typer av
trafiksdkerhetsatgarder inom dessa tatorter.

Ekonomiska konsekvenser

Inte aktuellt i drendet.
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Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 25 augusti 2021
e Bilaga, Namndinitiativ fran Anna-Karin Vaz Contreias (KD)

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor



Namndinitiativ om battre trafikmiljo
i hela Uppsala kommun

Gatu- och samhallsmiljonamnden 2021-05-06

De senaste arens manga trafikférsamrande ingrepp runtom i kommunen - med alltifran
avsmalnade gator till dyra ombyggnationer (pga alltfor begransande trafikatgard) samt
borttagna boendeparkeringar - har medfort en klart férsamrad trafiksituation for de flesta
trafikslagen.

Samtidigt fokuseras manga atgarder pa city medan man underlater att genomfora
forbattringar for trafikanter och kollektivtrafik i tatorter utanfoér staden. Boende i exempelvis
Almunge, Storvreta och Vange har flertalet ganger patalat osdkra 6vergangsstallen och
konstigt anpassade hastigheter — med for hég hastighet vid 6vergdngsstallen och fér lag
hastighet pa sékrare landsortsvdgar. Kommunerna beslutar gransen for tattbebyggt omrade
och beslutar alla hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade, oavsett vem som ar
vaghallare.

| innerstaden ser vi en framvaxande trafikinfarkt genom den bilfientliga politik som nu fors i
kommunen. Med planeringen foér sparvag / BRT i innerstaden, nagot som KD sager nej till, sa
kommer bade Kungsgatan och Islandsbron behova stangas av for biltrafik om nagra ar.

Det innebar att bilar maste soka sig norrut till S:t Olofsgatan eller s6derut till Kungsdangsbron
(Tullgarnsbron séder om Studenternas nar den blir klar) for att kunna ta sig 6ver Fyrisan, och
till Dragarbrunnsgatan som inte ar dgnad for nagra volymer av biltrafik, eller till
Vaderkvarnsgatan dar nu styret planerar att smalna av gatan genom att halften av gatu-
utrymmet skall anvandas for cykeltrafik. Vart ska trafiken ta vigen?

Det har redan pa Citysamverkan (for handeln och fastighetsagare i city) presenterats ett
forslag om enkelriktad trafik pa Kungsgatan (med utfart Vaksalagatan) inom snar framtid,
nagot som skulle leda till stora begrdnsningar redan pa kort sikt.

Kristdemokraterna sa (som enda parti) nej till dubbdacksférbud pa Kungsgatan nar det
infordes och kommer ocksa att sdga nej till att ta bort motortrafik i innerstaden. Alla bor inte
i citykdrnan eller har mojlighet att cykla eller sta pa en eldriven Voi-brada. En “dldrevdnlig
kommun” behdéver ocksad vara en tillgénglig kommun.



Vi foreslar darfor att kommunen tar ett helhetsgrepp for att underlatta framkomlighet — inte
bara for cyklar i hoghastighet, utan dven for bil och annan motortrafik sasom raddningstjanst
i Uppsala Kommun. Detta med tanke pa att vi ar Sveriges storsta landsbygds kommun dar bil
pa manga platser fortfarande ar nédvandig for att ta sig till skola/arbete/tatort.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar vi Gatu- och samhallsmiljondmnden besluta:

Att  ta fram en trafikplan som innehaller en konsekvensanalys kring borttagna
parkeringar och avstangda gator; en trafikflédesanalys av de mest ko-drabbade
vagarna (blir nagra km ko6 pa vissa platser vid eftermiddagstrafiken) och dess
naromrade, samt en dversikt och atgardsplan for konfliktpunkter mellan olika
trafikslag (dven tanka pa gangtrafikanter med barnvagn/rullstol.)

Att arbetet med att trafiksdkra 6vergangsstallen bor genomfoéras under 2021 i alla
omraden som av SCB definieras som tatorter.

Att hastighetsbegransningarna pa trafikleder, vagar med stora korsningsavstand och

vagar dar gang och cykelbana ar separerade fran vagbanan ska hojas fran 60 km/h till
70 km/h

Uppsala 2021-05-06

Anna-Karin Vaz Contreias (KD)
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