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Regionforstoring

Uppsala vaxer och ar 2050 kan antalet
invanare ha okat till 340 000. For att
mota tillvaxt, befolkningsokning och
manniskors behov av rorelse behovs
stora satsningar redan nu.

Uppsala ar en attraktiv plats och
kommer fortsatta vaxa aven efter
2050.

Ett hallbart och robust
kollektivtrafiknat ar avgérande for att
skapa narhetistaden och i regionen.

For att vi ska kunna bibehalla en
hallbar samhallsutveckling och tillvaxt
behovs kollektivtrafik for staden, for
landsbygden och for regionen.
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(stadskarnor - “den
femkarniga staden”)

Attraktiva stadsmiljoer

Effektiv kollektivtrafik
Regionala forbindelser

ULTUNA Bergsbrunna-Gottsunda-Ultuna ~ BERGSBRUNNA
UPPSALA

10 minuter for att na fram
inom staden /60 minuter for
att na fram inom regionen




225 000 invanare idag 3ggr
3 40 000 * fler resor™
75% gang, cykel,
kollektivtrafik




6 000 cykelstall
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42 000 resor med tag till och fran
Uppsala




220%

A e
. 115009 utbyten o 2
™ kollektivtrafik 353,.1.- ;
LR LA b e
AT B

E‘—m'r:;-aiammm o T N s e A L ¥
.;‘".‘;. i

260%

:
E 285%

120 000 resor med tag till och fran

= Uppsala



Potentiell stadsutveckling
(Potential areas of development)
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Den planerade
sparvagsstrackan:

17 km

Ca 19 hallplatser

2 linjer

80.000 pastigande (2050)
16 miljoner resor/ar
10 min (2030)

5 min (2050)

30 m fordon (2030)
42 m fordon (2050)
Depa

3 detaljplaner



Modern

sparvag

Buss BRT (Bus
Rapid Transit)
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Nagra skillnader mellan sparvag och BRT (buss)

Attraktivare stadsmiljoer med sparvagar pa grund av mer omfattande omvandling/férnyelse av
stadsmiljoerna. For BRT ar dessa arbeten mindre omfattande.

Sparvagnar och dess infrastruktur har en langre livslangd an bussar och gator. Det ar langsiktiga
investeringar som skapar varden och mervarden. Bussar ar en bra l0sning pa kort sikt.

Sparvagnar kan transportera fler manniskor per timme an bussar.

Bade sparvagnar och bussar kan ga el (med eller utan batterier), dock har sparvagnar en lagre
energiforbrukning per resenar.
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Praktisk kapacitet for kollektivtrafik )i | (@] Region Uppsl

{ur Malmds systemanalys och Uppsalas systemvalsstudien)

Passagerare Resendrer per Resendrer per
timme [5min]| timme [11:! min)

Buss 12m
Ledbuss 18m 65 780 390
Ledbuss 24m 90 1080 540
Sparvig 30m 128 1536 770
Sparvag 40m 180 2160 1080

128 personer
180 personer
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Beslut, tidplan och
medfinansiering
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Tidplan projekt Uppsala sparviag =~ @i | @rmums:

2018

Nationella planen transportsystem

Avtal mellan kommunen & regionen

Strategiska utredningar och dokument

Ansokan stadsmiljoavtalet lamnas till trafikverket
Projektdirektiv Uppsala sparvag

Projektplan- Kommunikationsplan

2019

Besked fran Trafikverket om stadsmiljoavtal
Planeringsprinciper, fordonskoncept, depalage
Affarsmodell

Upphandling av konsulter
Detaljplaneprocessen paborjas
Systemhandling paborjas

Kommunikationsinsatser

2020-2021

Detaljpaneprocess pagar

Systemhandling slut (2021)

Tillstdndsprocess paborjas

Delbeslut om sparvagssystemet strackning och forutsattningar infra-
struktur, fordon & trafikering

Kommunikationsinsatser

Genomforandebeslut




Investeringar:

Infrastruktur — Uppsala kommun
Fordon — Region Uppsala
Depa— Region Uppsala

Finansiering:

Statlig medfinansiering
Vardeaterforing vid nybyggnation
Regionen och kommunen



