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KOMMUN KOMMUNLEDNINGSKONTORET

Handldggare Datum Diarienummer

Kihlberg Jenny 2011-01-18 KSN-2010-0297
Kommunstyrelsen

Motion av Lars O Ericsson (C) om effektivare trafiksystem i Uppsala
kommun

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullméktige besluta

att besvara motionen med foéredragningen i drendet.

Arendet
Lars O Ericsson (C) har i motion, vickt den 26 april 2010, yrkat att kommunfullméktige
¢ Under perioden 2011-2014 upprittar minst en pilotcykelled, férslag Gottsunda
Centrum-Svamptorget/Vistertorg — Stadsskogen — UAS — centrum
e Under perioden 2011 — 2014 bygger den strategiska cykelbana, mellan Bodarna och
Lurbo. Ny strackning cirka 0,5 km. Dérefter rustas befintliga végar och banor sé att
Vreta/Bodarna forbinds med Gottsunda centrum. Cykelstriackan blir cirka tre
kilometer istdllet {or sex.

Motionen aterges i bilaga 1

Remissbehandling
Arendet har remissbehandlats. Remissvar har limnats av gatu- och trafiknimnden (bilaga 2)
och byggnadsndmnden (bilaga 3).

Gatu- och trafikndmnden instdmmer i stora delar med de 1 motionen framftérda synpunkterna
och arbetar déarfér kontinuerligt med forbéttringar 1 linje med dessa. Namnden anser dock att
vissa delar av motionens yrkanden svarligen 4r genomf6rbara med tanke pa géllande
trafiklagstiftning, vdghallarférhallanden, markférhallanden och de resurser gatu- och
trafikndmnden har till forfogande.
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Byggnadsndmnden anser att fragan i forsta hand ligger inom gatu- och trafikndmndens
ansvarsomrade. Byggnadsndmnden har dock inga invandningar mot ett inrittande av
cykelleder av den typ som beskrivs i motionen. Byggnadsnidmnden har dven ansvar for tillsyn
och tillstdndsprévning inom de kommunala naturreservaten. Om en cykelled innebér stora
ingrepp 1 naturreservatet bor tillstand sokas for atgirderna

Foredragningen

Cykeln &r ett mycket effektivt, miljovanligt och hédlsosamt transportmedel och stor del av de
boende och verksamma 1 Uppsala har ett rimligt avstand till stadskdrnan. Fardmedelsfor-
delningen visar ocksé pé en hog andel cyklister och potentialen 4r stor.

I 6versiktsplanen som antogs i juni 2010 beskrivs en strategi for trafikplaneringen som gar ut
pa att trafiken och gatusystemet anpassas till stadens liv med bibehéallna méjligheter att na
olika mélpunkter dock med olika grad av framkomlighet. Vidare star det att kommunen aktivt
ska arbeta med att gora cykelnétet i staden attraktivt, tryggt och trafiksdkert, t.ex. utforma
cykelvigar med bittre dtskillnad mellan gdende och cyklister. Det finns dven en karta dver
befintliga och framtida cykelstrak.

Det finns ddremot inte markerat ndgon slags gradering eller prioritering mellan cykelstraken,
vilket skulle kunna utvecklas. Begreppet cykelled skulle behtva studeras sa att trafikregler
foljs och att de kan tydliggoras i drift och underhéllsplaner. Redan i dag prioriterar gatu- och
trafikndmnden bl.a. vintervighéllningen.

Vad géller den i motionen foreslagna strategiska cykelbanan mellan Bodarna och Lurbo ligger
strickningen pa mark som kommunen inte forfogar 6ver. Vid en eventuell exploatering av
omradet kan fragan komma att 16sas. Vg 597 ligger under statligt vighéllaransvar vilket
medf6r diskussioner med Trafikverket och regionforbundet. Kommunen har inte tidigare Iyft
denna strécka i de samtal som forts om onskvérda strackningar f6r cykelvagar under statligt
vighallaransvar, men kan ta med det 1 det fortsatta arbetet.

Fragorna i motiondrens forslag inryms i grunduppdraget for gatu- och trafikkontoret som har
att kontinuerligt forbéttra kommunens cykelnt enligt Oversiktsplan 2010. I det ligger dven att
forbittra cykelvdgars anslutning till hallplatser och skapa cykelparkeringar m.m. For
cykelvdgar utanfor staden finns det en Regional cykelplan dir prioritering mellan olika
cykelvagsprojekt sker.

Fkonomiska konsekvenser
Inte aktuellt med foreliggande forslag till beslut

Kommunledningskontoret

Kenneth Holmstedt
stadsdirektor



Effektivare trafiksystem i Uppsala kommun.

Motion till kommunfulimaktige

Bakgrund

Det dr numera tydligt att ménskligheten pa det medellanga perspektivet stdr infor stora f6rindringar
i klimatet och sannolikt infor kraftiga energiprishéiningar. Det verkar sannolikt att
klimatforiindringarna kommer att hanteras pa ett sdtt som minskar tillgangen pa drivmedel
fsrmodligen genom ekonomiska styrmedel.
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Vi ser framf{tr oss ett stédndigt och kraftigt kande vardbehov i Sverige. Kostnaderna f6r denna vérd
blir stora och kan naturligtvis delvis hanteras genom atgérder i varden. Samtidigt vet vi att daglig
motion dr en av grundfSrutséttningarna for god hilsa. God hilsa innebir dels mindre vardkostnader,
men ocksa hégre produktivitet.

Samtidigt Okar intresset for den centrala staden. Allt fler vill gora allt mer inne i Uppsala. Nybildade
familjer blir kvar i stadskérnan. tillfdlliga eller aterkommande marknader utvecklas. Vi ser allt fler
uteserveringar och det offentliga rummet langs Fyrisdn lockar mycket folk. Det medfor att
konkurrensen om utrymmet dkar.

Den kommun som kan hantera dessa storskaliga fordndringar pa ett bra sitt. kommer att ha
avgdrande konkurrensfordelar. Vad det giller persontransport, s 4r det uppenbart att vi behver fa
ned mingden anvind energi (i synnerhet fossil energi) per personkilometer. Vi hushalla mycket
noga med, och réttvist fordela den yta som anvénds {6r de olika transportslagen,

Det goda trafiksystemet, som kan vidmakthalla Uppsalas starka ekonomi maste alltsa pa ganska
kort sikt kraftigt driva mot losningar som dels 4r visentligt energisnalare. oberoende av fossila
brénslen. samtidigt gynnar folkhélsan och dr snalare med vta.

Vi vill satsa pa cyklingen!

P4 strickor mellan en och sju kilometer dr cykeln for de flesta mycket effektiv som transportmedel.
Pa striickor mellan en och fyra km ndrmast oslagbar. Den ger vardagsmotion, och om firdviigen gar
pa rétt stélle, rekreation och méjligen natur- och skdnhetsupplevelser.

Potentialen dr mycket stor. Vi har ett ndt av cykelbanor i centrala staden, och det finns méanga
planskilda korsningar som gor cyklingen siiker. Déremot saknas manga funktioner som skulle
underlitta betydligt. T ex dr underhallet av cykelviigarna bristfilligt. skyltningen mot relevanta
fardmal nirmast obefintlig och manga cykelvigar gér i bullriga och smutsiga bilmiljder. Cykelvigar
som gér pa trottoaren langs storre vgar upplevs inte som sikra av barn och deras forildrar. Pa
nagra stéllen saknas ganska korta cykelviigar, som skulle forbittra betvdligt for cyklingen.

Pa sikt behtver vi bygga en stad dar vi far en mer lokal ekonomi, som gor det majligt eller 6l och
med Onskvirt att i storre omfattning anvinda cykeln. Det skulle géra alla stadsdelar mer levande.
Den stadsniira landsbygden skulle kunna anslutas till stadens cykelleder och de yttre handelscentra
dédrmed fa ett storre upptagningsomrade. Fler skulle kunna driva smé eller medelstora foretag niira
hemmet.

Dirfor vill Centerpartiet | Uppsala prioritera utvecklingen av ett niit med cykelleder, en slags
cykelns motsvarighet till bussarnas stomlinjer och biltrafikens huvudleder.

Cykelleder

En cykelled dr ett planerat huvudstrak for cykeltrafik. som binder samman mal som #r intressanta pa



skalan en till fem km. Till dessa mal hor torg och handelscentrum, stérre arbetsplatser, vard- och
serviceinritiningar. lek- och sportplatser. universitet och andra skolor. En cvkelled kan dras pa
dedikerade cykelbanor, men dven pa lugna g ator. genom parker och i undantagsfall jamte stérre
billeder. Tanken med cvkellederna 4r alltsd att i {6rsta hand identifiera utveckli n%b&z a strak som
anvinder anldggningar som finns redan nu. Men genom att hja ledens kvalitet, gérs den sa
attraktiv att cyklingen blir ett betydligt vanligare firdsitt

En cevkelled ska tex

*  Vara siker Lings en cvkelled 4
bil- eller busstratik, sa har cvke

ir cvkeln det prioriterade wrafikslaget. Nar evkelleden korsar

clieden normalt foretride.

«  Ge ett sdkert intryck. Cykelleden ska vara vil belyst. Sly och annat ska hallas undan s ati
man har god uppsikt dver omgivningen.

«  Vara vil skyltad. Skyltarna ska vara tita och ge upplysning om rikining och avstand till
visentliga ¢ j,i\efméd.
¢ Underhallas mycket vil. Cyklar r kdnsligare f6r snd och sand. Cykellederna ska tillhéra de
hdgst prioriterade vigytorna, framtor allt vintertid.
¢ Normalt dras sa att den inte drabbas av buller och stérningar fran buss- och biltrafik.
For att cykellederna ska tungera bra behdver vi bygua nva cvkelbanor pa nagra strategiska stillen.
Med hjélp av dessa cykelbanor kortas cykelvdgen av visentligt. Dirmed blir cvkeln attraktiv f6r
manga fler. Vi anser att nér cykelstrackan med hjilp av en ny cykelbana kortas av med mer dn wa

kilometer, eller tidsbesparingen innebér att man kommer under 15 minuters cykelvig, sa dr den nyva
cykelbanan att se som strategisk.

Centerpartiet i Uppsala vill prioritera cykeltrafiken
Med bakgrund i ovanstaende yrkar dérfor Centerpartiet 1 Uppsala att Uppsala Kommun
» under perioden 2011-2014 upprittar minst en piloteykelled. Vi f6reslar fGhjande strickning:
Gottsunda Centrum — Svamptorget/Vistertorg — Stadsskogen — UAS — Centrum
* under perioden 2011 — 2014 bygger f6ljande strategiska cyvkelbana:

Mellan Bodarna och Lurbo. Ny striackning cirka 0.5 km. Dérefter rustas befintliga vdgar
och banor sa att Vreta/Bodarna didrmed {6rbinds med Gottsunda Centrum. Cykelstrickan
blir cirka tre kim istéllet for sex.
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Y€ Uppsala

GATU- OCH TRAFIKNAMNDEN

Handliggare Datum Diatienummer -

Akerlund Christer 2010-09-02 GTN:2010-0286

Kommunstyrelsen

Yttrande 6ver motion fran Lars O. Ericsson (C) om effektivare trafik-
system i Uppsala kommun, KSN-2010-0297

Sammanfattning

Lars O Ericsson (C) yrkar i en motion att Uppsala kommun under perioden 2011 ~2014
upprittar minst en piloteykelled med strickningen Gottsunda centrum —
Svamptorget/Vistertorg - Stadsskogen — Akademiska sjukhuset — centrum.

Ericsson yrkar ocksé att det under perioden 2011 — 2014 byggs en strategisk cykelbana mellan
Bodarna och Lurbo, cirka 0,5 kilometer. Befintliga végar och banor rustas s att
Vreta/Bodarna diarmed forbinds med Gottsunda centrum. Dessa atgérder, enligt motionen,
kortar cykelstriickan fran cirka 6 kilometer till 3 kilometer.

Enligt Ericsson ska en cykelled till exempel vara siker och prioriterad nér den korsar bil- eller
busstrafik. En cykelled ska vara vil belyst, sly och annat ska héllas undan sd att god sikt ges.
Den ska vara vil skyltad med viigvisningstavlor som sitter titt med upplysning om riktning
och avstand till visentliga cykelmal. En cykelled ska underhallas mycket vdl med hogsta
prioritet, framfor allt vintertid, och normalt dras s den inte drabbas av buller och stérningar
fran buss- och biltrafik.

Gatu- och trafiknidmnden instimmer i stora delar med de i motionen framforda synpunkterna
och arbetar ddrfor kontinuerligt med forbittringar i linje med dessa. Namnden anser dock att
vissa delar av motionens yrkanden svarligen dr genomfirbara med tanke pa géllande
trafiklagstiftning, vighallarforhallanden, markforhallanden och de resurser gatu- och
trafikniimnden har till férfogande.

Postadress: Uppsala kommun, Gatu- och trafikndmnden, 733 75 Uppsala
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Yttrande

Lars O Ericsson (C) yrkar i en motion att Uppsala kommun under perioden 2011 - 2014
uppréttar minst en piloteykelled med strdckningen Gottsunda centrum —
Svamptorget/Vistertorg - Stadsskogen — Akademiska sjukhuset — centrum.

Ericsson yrkar ocksa att det under perioden 2011 — 2014 byggs en strategisk cykelbana mellan
Bodarna och Lurbo, cirka 0,5 kilometer. Befintliga véigar och banor rustas sa att
Vreta/Bodarna dérmed forbinds med Gottsunda centrum. Dessa atgirder, enligt motionen,
kortar cykelstrickan fran cirka 6 kilometer till 3 kilometer.

Enligt Ericsson ska en cykelled, till exempel, vara siker och prioriterad nér den korsar en gata
med bil- eller busstrafik. En cykelled ska vara vil belyst, sly och annat ska hallas undan s4 att
god sikt ges. Den ska vara vil skyltad med vigvisningstavlor som sitter tétt med upplysning
om riktning och avstand till viisentliga cykelmal. En cykelled ska underhéllas mycket vél med
hégsta prioritet, framfor allt vintertid, och normalt dras sd den inte drabbas av buller och
stérningar frin buss- och biltrafik.

Gatu- och trafikndmnden anser det generellt viktigt att pd olika sitt frimja cykeltrafiken
genom att anldgga funktionella och attraktiva cykelbanor. Av de resurser nimnden har hatt till
sitt forfogande for cykelatgirder har ungefiir hilften satsats pd att bygga ut cykelnitet. Den
andra hilften har satsats pa att forbéttra befintliga gdng- och cykelbanor som ofta varit av 1ag
standard: Gatukorsningar byggs om pa olika sitt tor att 5ka cyklisternas trafiksikerhet, smala
banor breddas s& att gdende och cyklister kan skiljas 4t med en vit linje, busshéllplatser byggs
om radikalt s att pa- och avstigningsytan kan fredas fran cykeltrafik.

Att anléigga nya cykelbanor fristende fran befintligt gatunit dr oftast inte mojligt. Bland
annat beroende pa att fastighetsmark svarligen kan tas 1 ansprak for att anldgga en ny
cykelbana. Inom kommunens vighaliningsomrade &r det darfor, i de flesta fallen, endast
mojligt att anligga cykelbanor utmed det allménna gatunitet. Det bdr dven poldngteras att
cyklister oftast foredrar att cykla pd cykelbanor som gar utmed gator med tanke pa den sociala
tryggheten, sérskilt vid morker.

Den i motionen foreslagna strategiska cykelbanan mellan Bodarna och Lurbo ligger pa mark
som kommunen inte forfogar dver. Vid en eventuell exploatering av omrédet kan fragan om
cykelbana pa strickan komma att 16sas. Vig 597 ligger under statligt viighallaransvar vilket
medfor att kommunen inte har mandat aft anligga nigon cykelbana mellan Lurbo ridskola och
Lurbo bro fram till befintlig cykelbana utmed Vardsédtravigen.

Trafikregler vid cykelbanor som korsar en gata

I trafikforordningen (SFS 1998:1276) siigs, bland annat, att en cyklist har vdjningsplikt mot
varje fordon vars kurs skiir den egna kursen nir cyklisten kommer in pé en vig fran en
cykelbana. Enligt gatu- och trafikndmndens uppfattning bor det inte infdras lokala
trafikforeskrifter om viijningsplikt for biltrafiken mot cykeltrafiken pa en korsande
cykelaverfart. En sadan reglering skulle avvika fran de nationella grundbestdmmelserna i
wrafikforordningen vilket inte kan anses vara lampligt och skulle troligen orsaka oklarheter for
trafikanterna med simre trafiksikerhet som foljd.




Diremot har en bilforare, enligt bestimmelserna i trafikforordningen, véjningsplikt mot en
cyklist som passerar en bevakad (trafiksignal) cykeldverfart pa ritt sitt. Bilforaren har dven
vijningsplikt mot en cyklist efter att bilforaren svingt i en bevakad korsning. Vid en
obevakad (ingen trafiksignal) cykeldverfart ska en bilforare som nérmar sig dverfarten
anpassa sin hastighet sa att det inte uppstar fara for en cyklist som dr ute pa cykeldverfarten.
Fn bilforare som kor ut ur en cirkulationsplats eller annars efter att ha svingt i en véigkorsning
och sedan passerar en obevakad cykeldverfart ska kéra med lag hastighet och limna cyklisten
som dr ute pé eller just ska firdas ut pa cykeldverfarten tillfille att passera.

Belysning och sly

Gatu- och trafikndmnden instimmer med motionen att cykelbanor ska ha god belysning och
att vixtlighet och andra siktskymmande foremal, till exempel plank, inte ska finnas utmed en
cykelbana pa platser dir goda siktforhallanden &r av stor vikt. Siktskymmande véxtlighet
ligger dock oftast pa parkmark for vilken fritids- och naturkontoret ansvarar.

Véigvisning for cykel

Gatu- och trafikndmnden anser att viigvisningen for cykeltrafiken generellt sett bor bli bttre
inom hela Uppsala titort, i forsta hand diar kommunen ar vighallare. Under sommaren 2010
genomfors dirfor en inventering av befintlig cykelvigvisning som grund for ett fortsatt arbete
med detta.

Drift av cykelbanor

Vintervighallningen 4r uppdelad i ett stort antal distrikt, som var for sig har upphandlats pa
entreprenad. Standarden pé vinterviighéllningen har fastlagts av gatu- och trafikndmnden.
Insatserna bestims av gatans eller gong- och cykelbanans funktion. Gang- och cykelbanor
samt bussgator prioriteras. Det betyder att mindre gator och bostadsgator blir férdiga sist.
Alla gator och vigar ska vara atgirdade efter atta timmar, prioriterade cykelbanor
halkbekdmpas och snéréjs inom fyra timmar enligt gdllande avtal. Under hosten 2010
kommer vintersandupptagningen att upphandlas med liknade krav pa prioritering som
vintervighallningen.

Ovriga evkeldtgdrder

Det pagar en Gversyn av trafiksignalkorsningar dér det finns separata cykeldverfarter med
signaler. Syftet med arbetet ar att forbittra tillgingligheten for cykeltrafiken genom att minska
vantetiden vid signalen for cyklisten. Oversynen ska ocksd klargéra behovet av att
komplettera med ytterligare cykelsignallyktor pa platser dér bilforaren idag inte kan se att
cyklisten ges gron signal.

Gatu- och trafikndmnden
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Anders Westerlind Tom Karlsson
Ordforande Chef for gatu- och trafikkontoret
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Handliggare Datum Diarienummer
Anneli Sundin 2010-08-26 2010/306036-1
(KSN-2010-0297)

Kommunstyrelsen

AT

Remiss: Motion om effektivare trafiksystem i Uppsala kommun

Bakgrund

Kommunstyrelsen hemstéller om yttrande i rubricerat drende. Centerpartiet har genom

Lars O. Ericsson ldmnat en motion till kommunfullmaktige med forslaget att prioritera ut-
vecklingen av ett nit med cykelleder, en slags cykelns motsvarighet till bussarnas stomlinjer
och biltrafikens huvudleder. Lars O. Ericsson foreslar dven att en "pilotcykelled” genomfors
under perioden 2011-2014.

Yitrande

Byggnadsndmnden anser att fragan i férsta hand ligger inom Gatu- och trafiknimndens an-
svarsomrade. Byggnadsnimnden har dock inga invndningar mot ett inréttande av cykelleder
av den typ som beskrivs i motionen och yttrar sig endast inom ramen f6r sina ansvarsomré-
den.

Inrdttande av cyvkelleder p& mark som #r detaljplanelagd for allmén plats, sésom gatumark,
torg, park, natur och skvdd, kan vanligtvis gras inom ramen for befintliga planbestdmmelser.
I undantagsfall kan detaljplaner rymma bestdmmelser om markens utformning som inte &r
forenliga med cykelleder av det slag som foreslas i motionen. Det kan till exempel vara krav
pé tradplaneringar 1 ett visst ldge. 1 s8 fall méste detaljplanen dndras eller ersittas med en ny.

Byggnadsndmnden har dven ansvar f0r tillsyn och tillstindsprévning inom de kommunala
naturreservaten. Om en cykelled innebir stora ingrepp 1 naturreservatet bor tillstdnd stkas for

atgdrderna.

S
sz Hahne engt Andren
ordfsrande stadsbyggnadsdirektér
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% UPQ%!% BYGGNADSNAMNDEN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum Sida
2010-08-26 3
§ 244 Diarienr: 2010/30036-1

Remiss; motion om effektivare trafiksystem i Uppsala kommun

Beslut
Byggnadsnimnden antar uppriittad frslagsskrivelse och dverldamnar densamma till kommun-
styrelsen.

Sammanfattning

Byggnadsndmnden anser att frigan i forsta hand ligger inom gatu- och trafikndmndens an-
svarsomrade. Byggnadsnidmnden har dock inga inviindningar mot ett inrdttande av cykelleder
av den typ som beskrivs 1 motionen och yttrar sig endast inom ramen for sina ansvarsomraden.

Byggnadsnidmnden har dven ansvar for tillsyn och tillstandsprévning inom de kommunala
naturreservaten. Om en cykelled innebdr stora ingrepp 1 naturreservatet bor tillstand sékas for
atgérderna.

Beslutsunderlag
Remiss fran kommunstyrelsen
Tjénsteskrivelse

Beslutsging
Arbetsutskottet tillstyrker forslagsskrivelsen.

Expedieras till:
Kommunstyrelsen
Akten




% UPP&(?&!J% BYGGNADSNAMNDEN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

2010-08-26 1

Plats och tid KS-salen ki 14.30 - 16.00

Beslutande Liv Hahne ordforande (M)
Monica Ostman v ordfsrande (S)
Johnny Jansson ledamot (M)
Rolf Kroon S (M
Malin Sj6berg Hogrell = (FP)
Rigmor Stenmark e (C
Ingemar Virsén = (KD)
Jimmy Mattsson - (S)
Kia Solid S (S)

Nirvarande ersiittare Maria Nordengren ersittare (M)
Kent Sgderfund - (M)
Sture Blomgren - Tjénstgér (FP)
Curt Malmenstedt e 9]
Emma Wallrup -7~ Tiénstgor (V)

Ovriga deltagande: Bengt Andrén, stadsbyggnadsdirektor, Maria Arvola, bitr. kontorschef,
Ulla-Britt Wickstrom, planchef, Christina Gortcheva, bygglovchef, Anneli Sundin, Torsten
Livion, planarkitekter, Dan Thunman, utredare, Brita Christiansen, bygglovarkitekt och And-
reas Thoor, bygglovhandléggare.

Tjénsteménnen deltar som foredragande i respektive drenden.

Utses att justera Jimmy Mattsson
Justeringens
plats och tid Stadsbyggnadsi?? 2010,08- Paragrafer: 242- 275
, s WELL
Ordf6rande 777 777
Liv Hahne ,
/ i‘q‘z N dl Lo
AP At
Justerare ﬁﬂ\f i m Xc\wé\,_/«»/
Ji%nmy}/%attsson s )
Sekreterare |/ | f/M»é/ Eee,
Ann Lundberg /
ANSLAG /BEVIS
Protokollet 4r justerat. Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag
Organ Byggnadsndmnden
Sarmmantridesdatum 2010-08-26
Datum for Datum {61
anslags uppséttande 2010-09-01 anslags nedtagande 2010-09-23
Forvaringsplats
o protokollet Stadsbyggnadskontoret, stadshuset van 4
S vy
Undersirift (A Lt AE 0
/

Utdragsbestyrkande 4





