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Kommunstyrelsen Datum: Diarienummer:
Interpellationssvar 2025-12-10

Svar pa interpellation om bro for
sparvag eller superbussar

Kent Kumpula (SD) har den 22 oktober 2025 inkommit med ovanrubricerad
interpellation. Nedan besvarar jag de konkreta fragorna.

Hur mycket kortare hade bron kunnat byggas, om alternativet for kapacitetsstark
kollektivtrafik hade varit BRT i stdllet for spdrvagnar?

Bro 6ver Fyrisan vid Ultuna har utformats oberoende av vilket trafikslag for
kapacitetsstark kollektivtrafik som valjs. Valet mellan sparvag och BRT paverkar darfor
inte brons langd eller hojd. Det som styr utformningen ar att bron ska kunna bara
kapacitetsstark kollektivtrafik och samtidigt garantera hog framkomlighet. Till
exempel ska varken sparvagnar eller snabbussar behdva vanta vid broppningar eller
riskera att paverkas av eventuella tekniska fel pa en 6ppningsbar bro.
Belastningsmassigt finns ingen skillnad mellan alternativen.

Bron Gver Fryisan vid Ultuna ar gestaltad sa smacker som mojligt utifran ovanstdende
krav pa kapacitetsstark kollektivtrafik. Oavsett valt kollektivtrafikslag har kommunen
ocksa beslutat att ersattningstrafik, utryckningsfordon samt gang- och cykeltrafik ska
kunna rymmas pa bron vilket ytterligare paverkar dess utformning. Sammantaget
hade inte bron kunnat byggas kortare med ett BRT-alternativ jamfort med sparvag.

Hade det varit léttare att fa miljétillstand for en betydligt kortare och sméickrare
brokonstruktion, i jimforelse med den nu planerade 850 meter langa
overdimensionerade konstruktionen for sparvigsbro?

Det &r osannolikt att en kortare bro hade gjort det lattare att fa miljotillstand - tvartom.
Anledningen till att kommunen har fatt avslag pa sin ansdkan om tillstand for
vattenverksamhet har inget att gora med brokonstruktionen, vilket framgar av mark-
och miljddomstolens dom den 13 oktoberi mal M 4072-24.

Kommunen soker tillstand for de brostod som hamnar inom vattenomradet med
mera. Till skillnad fran den 850m langa bron, skulle en kortare bro sannolikt innebara
att nagot eller nagra av brostoden hamnar i Fyrisan. Fasta konstruktioner i vattendrag
innebar ofta ett storre ingrepp i miljon och darmed svarare tillstandsprocesser.
Sammanfattningsvis finns det inget som i dagslaget talar for att en kortare bro skulle
forenkla tillstandsprocessen.

Kommer styret nu att planera for ett “alternativ B”, med superbussar istéillet for
spdrvdg, eftersom kommunen inte har fatt miljotillstand for den bro som kréivs for
de tunga spdrvagnarna?

Miljotillstandsfragan for bron ligger fortfarande i domstolsprocess och innebér i sig
inga skal att omprova valet av trafikslag. Det motiv som tidigare legat till grund for att
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valja sparvag fore buss galler fortfarande: sparvag erbjuder en hogre kapacitet an
bussystem, inklusive moderna superbussar. Bussar uppnar inte den kapacitet som
kravs for att mota Uppsalas langsiktiga resandebehov.
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