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Kommunstyrelsen

Lanstransportplan for Uppsala lan 2014-2025 remiss

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att avge skrivelse till Regionforbundet i Uppsala 1an enligt bilaga 1.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis foreslas kommunen fororda alternativ 1 men med tillagget av sista
etappen av vag 288 (Gimo-Barstil). Vidare staller kommunen sig bakom att forséka fa fram
en 6verenskommelse mellan berérda parter i syfte att forbéttra kapaciteten for att gynna den
regionala pendlingen pa Ostkustbanan. Kommunen ar ocksa positiv till att bade
medfinansiering for gang- och cykelvagar och majligheten till att soka bidrag for miljo och
trafiksakerhetsatgarder tas bort. Slutligen ser kommunen positivt att integrera cykelplanen i
lanstransportplanen.

Arendet
Regionforbundet inkom den 19 juni 2013 med en inbjudan att lamna synpunkter pa
forslaget till en ny lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025. Bilaga 2.

Lansplanen ska vara trafikslagsovergripande och omfattar investeringar och
trafiksakerhetsatgarder i det statliga vagnatet, statlig medfinansiering till anlaggningar for
regional kollektivtrafik, miljo- och trafiksakerhetsatgarder mm. Den omfattar &dven driftbidrag
till icke-statliga flygplatser som &r strategiska for regionen samt medfinansiering foér
investeringar eller underhallsatgarder i det nationella transportsystemets alla former av
infrastruktur.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel)  Fax: 018-727 00 01
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
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Regionforbundets styrelse tog ett inriktningsbeslut i januari 2013 som pekar pa att planen
skall mojliggora for:

- Okat kollektivtrafikresande, sarskilt langs de stora straken

- Okad andel resande med cykel och till fots

- héllbara godstransporter samt

- Okat utbyte med kringliggande regioner.

Utifran direktiven har tva alternativ arbetats fram. De tva alternativen medfor olika
konsekvenser.

Alternativ 1 innebar framforallt att medel satsas pa finansiering av atgarder i
jarnvagssystemet, forutom satsning pa kollektivtrafik samt gang- och cykelvégar.

Alternativ 2 innebdr i princip att nuvarande plan for perioden 2010-2012 fullféljs, men med
en tydligare satsning pa kollektivtrafik och gang- och cykelvagar.

Regionforbundets samlade effektbedémning av hur de tva alternativen bidrar till att klara de
nationella och regionala transportmalen visar att alternativ 1 uppfyller i princip alla malen
medan alternativ 2 inte bidrar till att uppfylla malen om att utslappen av vaxthusgaser skall
minska med 40 % till 2020, inte heller att godstransporter till och fran Uppsala lan ska ske sa
effektivt och hallbart som mojligt samt bara delvis bidrar till 6kat resande med kollektivtrafik
(buss men inte jarnvéag).

Regionforbundet dnskar sérskilt synpunkter pa:
e Vilket av de foreslagna alternativen som forordas,
e Hur man ser pa forslaget om forandringar rérande medfinansiering/samfinansiering
samt
e Fragan rorande cykelplanens integrering som en reviderad strategi i
lanstransportplanen.

Arendet har sants pa internremiss till gatu- och samhallsmiljéonamnden vars yttrande laggs
direkt till dessa handlingar under métet pa grund av att namnden véantas fatta beslut vid
sammantradet som ager rum den 2 oktober 2013. Bilaga 3.

Foredragning

Alternativ 1 bidrar till att uppfylla transportpolitiska malen nationellt, den regionala
utvecklingsstrategin, trafikforsorjningsprogrammet och OP2010 samt IVE 2014-2017. Det
beror pa att alternativ 1 har ett storre fokus pa hallbara transportlésningar med tydliga
satsningar pa kollektivtrafik samt gang- och cykelatgarder. Alternativ 1 bedoms ocksa i storre
utstrackning stédja den hogre utveckling och befolkningstillvaxt som Uppsala kommun och
lanet star infor eftersom bade den inomregionala och storregional tillgangligheten forbattras
och att fler kan ta sig fram pa befintliga gator med kollektivtrafiken, dvs. mer yteffektivt. Det
kan ocksa antas att flera av kollektivtrafiksatsningarna ligger inom Uppsala kommun eftersom
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det ar har man far storst effekt med béttre framkomlighet for kollektivtrafiken vilket dven
grannkommuners invanare far nytta av, speciellt vad det galler arbetsresor.

| alternativ 1 foreslas att medel fran lanstransportplanen anvands till medfinansiering av
jarnvagsatgarder eftersom det ar tydligt att Uppsala lan framst behdver battre kapacitet och
funktionalitet i jarnvagssystemet. Det handlar framst om smaérre atgarder eftersom
investeringarna &r sa kostnadskravande och for att jarnvagsinvesteringar normalt finansieras i
den nationella planen. Enligt bl.a. IVE 2014-2017 &r Uppsala kommuns viktigaste behov av
infrastruktur mer kapacitet pa Ostkustbanan och en station i Bergsbrunna, Uppsala sodra.
Kollektivtrafiknamnden i landstinget har i sitt yttrande foreslagit extra satsningar pa atgarder
som framjar att pendeltagstrafiken 6kar och som kommunen bor stalla sig bakom. Forslaget
innebdr att en férhandlingsman utses med uppdrag att i samverkan med Trafikverket, berérda
l&n och kommuner arbeta fram en 6verenskommelse om ett paket som omfattar investering i
saval jarnvagsutbyggnad som en ny station, Uppsala sodra. Paketet foreslas dven omfatta
kommunala ataganden i form av investeringar som utvecklar de sodra stadsdelarna.
Planeringen ska baseras pa att framja ett okat kollektivt resande, dar tagtrafiken mellan
Stockholm och Uppsala utgér ryggrad. En 6verenskommelse med bindande avtal om
genomforande bor foreligga senast ar 2015. Om inte detta skulle lyckas bér pengarna
omdisponeras inom ramen for kollektivtrafikframjande atgarder under planperioden.

En annan viktig jarnvagssatsning, som framst gynnas i alternativ 1, ar att mojliggora tagresor
till och fran Véange. Eventuellt kravs det 6kad kapacitet pa Dalabanan for att mojliggora detta.
For narvarande pagar det en kapacitetsstudie hos Trafikverket som beraknas vara klar inom en
manad. For att turtatheten ska kunna 6ka kravs mer kapacitet pa strackan Uppsala-Sala.
Processen for att forverkliga detta bor fortsatta tillsammans med bl.a. regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Dalabanans intressenter.

Nar det galler vag 55 foreslas en omstart for att fa ett helhetstank utmed hela straket. Det finns
starka onskemal om att bygga en jarnvag i straket. Genom en atgardsvalsstudie kan vag och
jarnvag studeras tillsammans for att fa basta funktionen som haller i framtiden. | denna studie
bor dven infarten till Uppsala studeras pa nytt. Efter mycket arbete och olika omtag, senast
inom projektet Den Goda Staden, visade den fortsatta utredningen att kostnadsbedomning pa
valt alternativ felade med en miljard samt att de beddmda exploateringsvinsterna inte kunde
hamtas hem. | styrgruppen for samhallsutbyggnad togs beslut om att backa och studera vad
som ar mojligt att géra med de medel som finns avsatta i planen samt hur en etapputbyggnad
kan goras. Nu ligger det 30 mkr i bada alternativen for att atgarda korsningen Flogsta som i
nuléget anses vara ett problem. | atgéardsvalsstudie bor man studera strackan med de mal och
forhallanden som géller idag och inte vara last i vad som sades pa 1990-talet.

Alternativ 2 innebar att lanet fortsatter pa den tidigare beslutade inriktningen och fullfoljer
dels utbyggnaden av vag 288, &ven sista delen mellan Gimo-Boérstil, dels vég 55 kvarvarande
delar mellan Enkoping- Uppsala. Detta gor att det blir cirka 370 mkr mindre till att atgarda
namnsatta brister och potter, dvs. atgardsvalstudier och till atgarder for trafiksakerhet,
kollektivtrafik samt gang- och cykel. Nar det galler potterna tillkommer delvis pengar genom
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medfinansiering fran kommunerna, vilket gor att en stérre summa an angiven inte kan laggas
pa kollektivtrafik. Fordelen med att bygga fardigt vag 288 med strackan Gimo-Borstil ar att
lanets alla kommuner binds samman med végar och pa sa satt far betydelse for den regionala
integrationen.

Alternativ 2 innebar ocksa att vag 55 kvarvarande delar mellan Uppsala- Enkdping byggs om.
Detta innebér att det blir svarare att motivera att starta en atgardsvalsstudie angaende en
jarnvég i straket inom ramen for lanstransportplanen. For infarten Uppsala géller som for
alternativ 1, dvs. 30 mkr &r avsatta for Flogsta korsningen.

Forutom stéllningstagande till de olika alternativen dénskar Regionférbundet kommunens syn
pa forslaget om kommunala medfinansieringen av gang- och cykelvégar langs det statliga
vagnatet och att den statliga medfinansieringen till miljo- och trafiksakerhetsatgarder i det
kommunala vagnatet tas bort. Kommunen ser positivt pa detta eftersom de i princip kvittar ut
varandra, forenklar drendehanteringen samt mojliggor effektivare projektgenomférande. Dock
far detta inte innebdra att utbyggnaden av det regionala cykelvagnatet stannar av da detta &r
viktigt for en forbattrad trafiksakerhet, att barn och unga kan cykla till och fran skolan och
fritidsaktiviteter likval som att yrkesverksamma kan cykelpendla langre strackor. Att gang-
och cykelvagar alltid byggs i samband med 1+2-vagar maste bli en sjalvklarhet i planeringen.

Den tredje fragestallningen i remissen &r att cykelplanen foreslas integreras i
lanstransportplanen, vilket kommunen ocksa ser som positivt da det starker bilden av ett
helhetsgrepp pa transportsystemet, oavsett fardsatt, och hela resan perspektivet. Dock maste
kommunernas mojlighet till att paverka prioritering av gang — och cykelvégar sakerstallas.

Sammanfattningsvis foreslas kommunen férorda alternativ 1 men med tillagget av sista
etappen av vag 288 (Gimo-Borstil). Vidare staller kommunen sig bakom att forsoka fa fram
en 6verenskommelse mellan bertrda parter i syfte att forbattra kapaciteten for att gynna den
regionala pendlingen pa Ostkustbanan. Kommunen ar ocksa positiv till att bade
medfinansiering for gang- och cykelvagar och majligheten till att soka bidrag for miljo och
trafiksakerhetsatgarder tas bort. Slutligen ser kommunen positivt att integrera cykelplanen i
lanstransportplanen.

Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Ulla Holmgren
Stadsdirektor Enhetschef



Bilaga 1
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%UPPKOMMUN KOMMUNSTYRELSEN

Handl&ggare Datum Diarienummer
Kihlberg Jenny 2013-09-27 KSN-2013-0920
FORSLAG

Regionforbundet i Uppsala l&n

Lanstransportplan fér Uppsala 1an 2014-2025 remiss

Regionforbundet har bett om Uppsala kommuns synpunkter pa angelagna atgarder och brister
i transportsystemet for att uppratta ny lansplan aren 2014-2025. Regionférbundet dnskar
synpunkter pa framforallt tre punkter som kommunen utgar ifran i sitt svar (enligt nedan).

Kommunen forordar alternativ 1 med tilldgget av sista etappen av vag 288 (Gimo-Borstil)
Kommunen anser att alternativ 1 bidrar till att uppfylla malen pa nationell, regional och
kommunal niva genom att det ar en tydlig satsning pa kollektivtrafik inklusive tagtrafik samt
gang- och cykel. Detta &r en forutsattning for att kommunen och lanet ska fortsatta bidra med
— och &n mer att ta ett storre ansvar for att skapa tillvaxtmiljoer for boende och exportinriktat
naringsliv i Stockholm-Uppsalaregionen inom hallbara ramar. Kommunen anser dock att det
ar viktigt att halla ihop lanets kommuner med bra infrastruktur, vilket motiverar att
alternativet kompletteras med sista etappen pa vag 288.

Kommunen staller sig &ven bakom den regionala kollektivtrafikmyndighetens forslag om att
tillsatta en forhandlingsman for att forsoka fa fram en 6verenskommelse mellan berorda parter
for att forbattra kapaciteten pa Ostkustbanan i syfte att underlatta den regionala pendlingen.

Vidare ar kommunen positiv till att bade medfinansiering for gang- och cykelvéagar och
mojligheten till att soka bidrag for miljo och trafiksakerhetsatgarder tas bort eftersom det
skulle forenkla arendehanteringen samt méjliggora effektivare projektgenomférande. Dock
far detta inte innebdra att utbyggnaden av det regionala cykelvagnatet stannar av da detta &r
viktigt for en forbattrad trafiksakerhet, att barn och unga kan cykla till och fran skolan och
fritidsaktiviteter likval som att yrkesverksamma kan cykelpendla langre strackor. Att gang-
och cykelvagar alltid byggs i samband med 1+2-vagar maste bli en sjalvklarhet i planeringen

Slutligen ser kommunen positivt pa att integrera cykelplanen i lanstransportplanen, eftersom
det bidrar till ett helhetsgrepp pa transportsystemet, oavsett fardsatt, och hela resan-

Postadress: Uppsala kommun, kommunstyrelsen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel) « Fax: 018-727 00 01
E-post: kommunstyrelsen@uppsala.se
www.uppsala.se
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perspektivet. Dock maste kommunernas mojlighet till att paverka prioritering av gang — och
cykelvagar sakerstéllas.

Kommunstyrelsen

Fredrik Ahlstedt

Ordférande Astrid Anker
Sekreterare
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Bilagor:

1. Strategisk miljobeddmning

2. Samlad effektbeddmning

3. Inkomna behov frdn kommuner och landsting



Sammanfattning

Regeringen har i december 2012 givit Regionférbundet i uppdrag att uppréatta
en ny lanstransportplan for perioden 2014-2025. De finansiella ramarna for
perioden fram till 2021 ligger fast i enlighet med nuvarande
lanstransportplan. For perioden 2022-2025 har Uppsala lan tilldelats 534
miljoner kronor i planeringsram.

I januari 2013 tog forbundsstyrelsen ett inriktningsbeslut som innebdr att
planen skall mojliggora for ett

> Okat kollektivtrafikresande, sarskilt l4ngs de stora straken,
» 0Okad andel resande med cykel och till fots,

> hallbara godstransporter samt

» Okat utbyte med kringliggande regioner.

Regionforbundet har inhdmtat kommunernas och landstingets syn pa behov
och brister i transportsystemet. En I6pande dialog har skett pa saval politisk
som tjanstemannaniva.

Remissversionen bygger pé en ny lopande planering i likhet med hur arbetet
kommer att ske inom ramen for den nationella planen, som Trafikverket
arbetar med. Det &r endast de forsta ren som investeringsobjekt pekas ut. |
den senare delen av planen pekas istallet brister ut. Dessa brister innebdr ett
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uppdrag till Trafikverket och Regionférbundet att pabdrja utredning for hur
dessa brister skall 16sas. Varje ar fattar forbundsstyrelsen i dialog med
Trafikverket beslut om vilka utredningar som skall pabdrjas.

Remissversionen innehéller tva alternativ till lansplan. Béda alternativen
bygger pa styrelsens inriktningsbeslut och en betydande ambitionshdjning for
utveckling av hallplatser, bytespunkter och perronger i kollektivtrafiknatet
samt utbyggnad av gang- och cykelvagar.

| alternativ 1 fullfoljs utbyggnaden av vag 288 till motesfri landsvag fram till
Gimo. Majlighet ges ocksa for finansiering av atgarder i jarnvagssystemet
om det bidrar till pendeltagssystemets utveckling.

| alternativ 2 fullfoljs utbyggnaden av vag 288 till motesfri landsvag till
Borstil, samt utbyggnad av kvarvarande etapper pa vég 55 till motesfri
landsvag mellan Enkdping och Kvarnbolund utanfér Uppsala stad.

Det foreslas i planen att den kommunala medfinansieringen av gang- och
cykelvégar langs det statliga vagnatet tas bort. Likaledes foreslas det att den
statliga medfinansieringen till miljo- och trafiksékerhetsatgarder i det
kommunala vagnatet tas bort. P& lansniva tar de bada
medfinansieringspotterna i princip ut varandra.



DEL 1

1. Inledning

Lansplanen konkretiserar hur kommunerna och landstinget vill utveckla det
regionala transportsystemet for att nd vision och mal i den regionala
utvecklingsstrategin, Uppléndsk Drivkraft 3.0 (regionuppsala.se/rus).

Lansplanen gors pa uppdrag av staten och regeringen har den 20 december
2012 gett lanen i uppdrag att ta fram nya lansplaner. | Uppsala lan har
Regionforbundet ansvaret att upprétta l&nsplanen. Planen omfattar en 12-
arsperiod, 2014 — 2025. Samtidigt har regeringen ocksa gett Trafikverket i
uppdrag att gora en nationell plan (trafikverket.se/nationellplan).

Lansplanen tar sin utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrategin och i
gjorda 6éverenskommelser inom ramen for samarbetet i En Béttre Sits
(enbattresits.se).

Arbetet har bedrivits av Regionférbundet i samverkan med Trafikverket,
angransande 1an, lanets kommuner, landsting och lansstyrelse.
Effektbeskrivning och strategisk miljobeddmning har genomforts av
konsultfirman SWECO. Ett storre dialogméte (infradag) har hallits dar
forutom de som angivits ovan &ven en rad organisationer, féreningar m fl.
deltagit. Lansplanen har skickats ut pa en bred remiss under sommaren 2013.

Hdsten 2010 antog forbundsfullméktige en cykelplan. En utvérdering av
planen har skett. Slutsatserna leder till att smarre forandringar foreslas samt
att planen integreras och blir en tydlig del i lansplanen.

2. Uppdraget

| direktiven fran regeringen anges de ekonomiska ramarna for
atgardsplanerna. Sammanlagt uppgar dessa till 522 miljarder for nationell
plan och lansplaner, varav

e 86 mdr for drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar,
e 155 mdr for drift och underhall av statliga véagar, samt
e 281 mdr for utveckling av transportsystemet.

Direktiven innebér vidare att de ekonomiska ramarna for lansplanerna
behalls oforandrade for perioden 2014-2021. For aren 2022-2025 blir de
arliga ramarna pa samma niva som genomsnittet for lansplanerna for aren
2010-2021.

Uppsala lan har fatt en planeringsram for aren 2022-2025 péa 534 mkr.
Slutligt beslut om denna ram fattas av regeringen i april 2014.

Regeringen pekar i direktiven sérskilt ut behovet av en 6kad anvandning av
kollektiva transportmedel samt cykling och behovet av att det dels behtvs
regionala och kommunala cykelplaner, dels behéver avséttas medel for
cykelvégar.

| direktiven ger regeringen vidare Trafikverket i uppdrag att anvénda sig av
den nya rullande planeringsmodellen gér den nationella atgardsplanen.
Motsvarande uppdrag ges inte till l&nsplaneupprattarna men i detta forslag
anvands denna. Mer om modellen under kapitel 8; atgardsplan samt kapitel
11; genomférande.


http://www.regionuppsala.se/rus
http://www.trafikverket.se/nationellplan
http://www.enbattresits.se/

3. Arbetet med lansplanen

Det forberedande arbetet med lansplanen inleddes hdsten 2012 i och med att
regeringen lade fram sin infrastrukturproposition till riksdagen. Efter att
riksdagen godkande propositionen gav regeringen i december i uppdrag att ta
fram nya lansplaner och nationell plan. Regionférbundet skickade darefter en
begéran till kommuner och landsting om behov och brister i
transportsystemet. For att fa en god transportslagsovergripande dverblick
omfattade begéran behov och brister oavsett om ansvaret ligger pa
kommuner, lansplaner eller den nationella planen. Sammanlagt inkom
nérmare 250 olika behov och brister. Se vidare del 2, kapitel 15:
Nul&gesbeskrivning.

En 6vergripande inriktning for arbetet beslutades av forbundsstyrelsen den
31 januari 2013. Dérefter har arbetet med ett remissforslag pagatt. Detta har

A
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kontinuerligt stdmts av i beredningen for trafik- och samhéllsplanering, samt
i forbundsstyrelsens arbetsutskott. Aven Regionforbundets natverk for
dversikts- och trafikplanerare har varit involverade. Den 22 mars
genomfordes ocksa ett dialogmate i Uppsala med ett sjuttiotal medverkande.
Inbjudan till detta mote gick ut brett till kommuner, landsting, organisationer,
och intressefdreningar.

For 6vrigt har lopande samverkan skett med Trafikverket, bade region Ost
och region Stockholm samt inom ramen for samarbetet En Béttre Sits dar
férutom Uppsala lansplaneupprittarna i Stockholm, Véstmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och Gotland deltar. Darutdver har ocksa dialog forts
med l&nsplaneuppréttarna i Gavleborg och Dalarna.

S dec 2013 Beslut finansiella Senast tvda manader

Godkinnande

3ljan 2013 12juni 2013

Inriktningsheslut Beslut remiss ramar fér Lans- Efter regeringsheslut:

Farbundsstyrelsen |WFarbundsstyralsen Farbundsfullmaktige transportplanerna | Antagande av farbundsfullm dktige

Hirarvinu




4. Lansplan
Lansplanen ska vara trafikslagsovergripande och far omfatta foljande:

e Investeringar i statliga vagar som inte ar stamvégar.

o  Trafiksdkerhetsatgarder pa statliga vagar som inte ar stamvégar.

e Statlig medfinansiering till anldggningar for regional kollektivtrafik,
atgarder for 6kad tillganglighet i kollektivtrafiken, miljo- och
trafiksdkerhetsatgarder pa kommunalt vagnat samt kommunala
flygplatser.

e Driftbidrag till icke-statliga flygplatser som bedéms strategiskt
viktiga for regionen.

e Medfinansiering for investeringar eller underhallsatgarder i det
nationella transportsystemets alla former av infrastruktur (végar,
jarnvagar, farleder etc).

Figur 4.1. Kartan visar den statliga vag- och jarnvagsinfrastrukturen i
Uppsala lan.



5. Nationell plan
Den nationella planen far omfatta foljande:

e Investeringar och forbattringar i det nationella stamvégnatet, det
statliga jarnvagsnatet, tillhdrande gang- och cykelvagar, stationer
och terminaler.

e Drift och underhall pa det nationella stamvagnatet, det statliga
jarnvagsnatet, tillhérande gang- och cykelvégar, stationer och
terminaler.

Planen far ocksa innehélla atgarder som ska beviljas statlig medfinansiering
nar det galler farleder och slussar, drift av icke-statliga flygplatser, regionala
kollektivtrafikanlaggningar, rullande jarnvagsmateriel samt drift av enskilda
vagar.
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6. Fran vision till mal

Vision till 2030: ”Uppsala ar Europas mest attraktiva
kunskapsregion”

Uppsalaregionen ska vara attraktiv for fler manniskor och foretag. Samhallet
och dess invanare, ska hélla ssmman och kunna méta en snabb expansion,
mitt i landets tillvaxtmotor. Vi ska jamféra oss med andra i Europa och vara
bland de bésta, pa ndgra omraden till och med bést. Vi ingér i storstads- och
kunskapsregion Stockholm och bidrar med sarskild kunskap och innovation.
Var ledstjarna ar en utveckling som vilar pa hallbarhetens tre fundament:
ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Strategisk inriktning

Uppsalaregionens utvecklingsarbete inriktas mot att skapa en region som ar
innovativ, vaxande, kompetent och attraktiv. Vi ar en del av
huvudstadsregionen med héllbara kommunikationer i alla riktningar. Detta
bidrar till att kommuner och orter ges egen utvecklingskraft och skapar goda
och halsosamma livsvillkor for regionens invanare.

For att uppna detta krévs bl a ett starkt, hallbart transportsystem med
begréansad klimatpaverkan. Forbundsstyrelsen beslutade darfor i december
2013 att denna lansplan bor inriktas pa insatser som bidrar till foljande:

o Okat resande med kollektivtrafik, sarskilt 1angs de stora stréaken (vag
och jarnvag).

e  Effektiva och héllbara godstransporter till/ frdn och genom lanet
(vag, jarnvag och sjofart).



e Okad andel resor som sker med cykel eller till fots (gdng- och
cykelvégar).

e Bred samverkan med omkringliggande l&n, for att starka och
utveckla resande och transporter i ett stor-regionalt perspektiv.

Uppsalaregionens inriktning gér val i linje med regeringens inriktning att
varda det befintliga transportsystemet sa att dess kapacitet kan nyttjas fullt ut,
att fokusera pa kapacitet for effektivare arbetspendling och att fokusera pa
kollektivtrafik, gang och cykel samt naringslivets transporter. Regeringen
betonar ocksa att prioriteringar ska sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och angsiktigt hallbar transportforsérijning med begréansad
klimatpéverkan.
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Malbild 2030 for Uppsala lan
Malbilden uttrycker Upplandsk Drivkraft 3.0 och dess rumsliga

konsekvenser. Bilden visar viktiga strak, orter och andra noder.
Bilden ska tolkas utifran den strategiska inriktningen for lansplanearbetet och
de mal som redovisas.



e Antalet resande med kollektivtrafik ska fordubblas till ar 2020. Det
langsiktiga malet &r att halften av alla motoriserade resor sker med
kollektivtrafik. (Ur landstingets trafikforsorjningsprogram, basar:
2006).

e Uppsala lan ska fa infrastrukturella investeringsmedel minst i
proportion till lanets andel av rikets befolkning till ar 2030,
motsvarande ca 3,8 %.

e Utslappen av vaxthusgaser ska minska med 40 % till & 2020. (Bas:
2 mdr ton CO2-ekvivalenter ar 1990).

e Uppsala lan ska ha en bred och regelbunden samverkan med
omkringliggande Ian, s att resande och transporter i ett stor-
regionalt perspektiv stérks och utvecklas. (Bas: Se avsnitt ”Samband
med nationell och angrénsande lans planer”.)

e Godstransporter till, fran och genom Uppsala lan ska ske sa effektivt
och hallbart som mgjligt.

e Andel resor som sker till fots eller med cykel ska 6ka.

EU-mal och nationella mal for transportpolitik, gemensamma mal for Ostra
Mellansverige samt mal for den regionala utvecklingsstrategin (Upplandsk
Drivkraft 3.0) har fungerat som underlag for ovan angivna mal for
lansplanen.

Cykelstrategi

Byggandet av cykelvagar och atgarder for att fa fler att cykla bor vara en
integrerad del av den dvriga infrastrukturplaneringen. Darfor ersatts den
tidigare regionala cykelplanen med denna cykelstrategi och blir ddrmed en
integrerad del i lansplanen. Utvecklingen av det regionala cykelvégnatet
behodver ges ett tydligt fokus, sarskilt mot bakgrund att det historiskt har
tenderat att prioriteras lagt.

| detta avsnitt redogdrs for en dvergripande strategi for cykelvéagar i Uppsala
Ian. 1 avsnitt atgardsplan redogors for finansiella forutsattningar och
urvalsmodell for byggandet av regionala cykelvégar och i avsnitt
genomforande redogors for processen fram till byggande.

For att nd de preciserade malen bor byggandet av cykelvégar bidra till
foljande:

e Attresan frdn dorr till dorr underlittas. Cykling skall ses som en
integrerad del i en persons resa fran start till mal. Kopplingen till
kollektivtrafikens hallplatser och stationer ar darfcr sarskilt viktig.

e Att mojliggora for skolbarn att kunna cykla sakert till skolan pa
egen hand.

e  Att underlatta for arbets- och studiependling med cykel.



7. IT-infrastruktur

God infrastruktur ar en viktig faktor fér Uppsala lans utveckling. Det galler
inte bara transportinfrastruktur (som lansplanen tar upp), utan dven IT-
infrastruktur. For att stadkomma goda kommunikationer i hela lanet krévs
en val utbyggd infrastruktur for bade transporter och elektroniska
kommunikationer.

Dessa olika typer av infrastruktur kompletterar varandra och kan med fordel
samplaneras. Vid atgarder langs vagar, cykelvagar eller liknande bér man
darfor strava efter att samtidigt l1agga ner bredband om behov finns. For att
beddma behovet krévs en lépande dialog mellan Trafikverket,
Regionforbundet, Lansstyrelsen och berdrd kommun i samband med att
atgarder pa vag-/cykelvagnatet genomfors.

Stod for detta kan man hamta i regeringens digitala agenda for Sverige (1T i
manniskans tjanst) och malet dr, att 90 % av alla hushall och verksamheter
ska ha tillgang till bredbandsuppkoppling motsvarande 100 Mbit/s senast ar
2020. En regional digital agenda for Uppsala lan ar just nu ocksa under
framtagande och berdknas kunna antas i december 2013. | den lyfts
utbyggnaden av IT-infrastrukturen i lanet upp som ett prioriterat strategiskt
omrade att arbeta vidare med. Lansstyrelsen féljer kontinuerligt upp
utbyggnaden av IT-infrastrukturen i lanet och flertalet kommuner har en
planering for sin utbyggnad och sina behov.
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8. Atgéardsplan

Den ekonomiska ramen for [&nsplanen for 2010-2021 har i regeringens
direktiv raknats upp fran 1 518 mkr till 1 601 mkr. Dartill har lanet tilldelats
en planeringsram for 2022-2025 pa 534 mkr. Fran detta ska forbrukade
medel for 2010-2013 raknas bort. Det innebar en planeringsram pa 1 580
mkr for hela perioden 2014-2025.

Forslaget till atgardsplan foljer den nya rullande planeringsprocessen. Den ar
indelad i namnsatta objekt for byggstart under ar 1-3 samt ar 4-6, namnsatta
brister for de darpa foljande aren samt, som tidigare, potter for atgarder som
beddms kosta mindre an 25 mkr.

Den nya processen innebar att Forbundsstyrelsen arligen kommer fatta beslut
om vilka brister som ska utredas for ev atgarder. Syftet med den nya
processen &r att kombinera 6kade mdjligheter att hantera forandringar i
omvarlden med en resurseffektiv planering. Se vidare under kapitel 9:
genomférande.

Alternativ 1 och 2

Atgardsplanen innehéller tva alternativa forslag éver hur lansplanens medel
skall anvandas. Bada forslagen bygger pé den strategiska inriktning som
angivits ovan. Det ar forsta gangen tva olika alternativ presenteras i ett
remissforslag. Det finns fler orsaker till detta:

1. Lénsplanen ska enligt direktiven omfattas av en
miljokonsekvensbeskrivning. Denna bor goras pa tva rimliga
alternativ resp ett noll-alternativ.

11



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025

Sedan nuvarande lansplan antogs 2010 har omfattande fordyringar
intréffat for de stérsta namnsatta objekten (fyra etapper av vag 288
samt vag 55 infart Uppsala). Det ar darfor rimligt att prova tva olika
alternativ att hantera dessa fordyringar. B Namnsatta objekt
Sedan 2010 har ny kunskap gjort att ett okat fokus finns pa dels drift = Namnsatta brister
och underhall, men ocksa utveckling av jarnvagssystemet samt
utveckling av cykelvégnatet. Inte minst i storstadsregioner, som
Uppsala l&n &r en del av, kan detta leda till behov av en annan
inriktning. Detta samtidigt som det endast ar via lansplanen som en
utveckling av samtliga statliga véagar férutom E4, E18, rv 56 och 70
kan finansieras.

m - Kollektivtrafik
B - Cykelvagar
B - Trafiksdkerhet

m - Atgardsvalsstudier

B Namnsatta objekt

B Namnsatta brister
m - Kollektivtrafik
B - Cykelvagar

B - Trafiksdkerhet

m - Atgardsvalsstudier

Figur 8.1. Fordelning av medel alternativ 1och 2.
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Alternativ 1

Alternativet innebér en satsning pa kollektivtrafik, cykelvagar samt
fardigstallande av paborjade eller forskotterade objekt fran tidigare plan.

Namnsatta objekt: ca 420 mkr, ar 1-3 samt 4-6

Aterstdende aterbetalning for férskottering av vag 709
Aterbetalning forskottering vag 288 Jalla-Hov

V&g 288 Hov - Alunda

Vg 288 Alunda - Gimo

Ev muddring i Hargs Hamn

YV VYV VYV

Namnsatta brister: ca 500 mkr, &r 7-12

Om lampliga atgarder saknas kan medel omfordelas mellan de bada
inriktningarna. Det ar ocks& majligt att anvanda dessa medel for
medfinansiering av stdrre kollektivtrafikanlaggningar (6ver 25 mkr).

Varav inriktning vag: ca 200 mkr, ar 7-12
Vilka vagobjekt som blir aktuella avgors av de &tgardsvalsstudier som
genomfors. Foljande bor sarskilt beaktas i valet mellan olika atgérder:
> Atgarder som forbattrar forutsattningarna att 6ka det kollektiva
resandet skall prioriteras sarskilt.
»  Anslutningar for gang- och cykeltrafik skall ocksa prioriteras
sérskilt.

Varav inriktning: jarnvéag ca 300 mkr, ar 7-12
Atgarder i jarnvagssystemet finansieras via den nationella planen. Det &r
dock tydligt att de regionala utvecklingsmalen i Uppsala lan i stor
utstrackning forutsétter en forbattrad funktionalitet i jarnvagssystemet.
Darfor foreslas i alternativ 1 en medfinansiering/ finansiering av
jarnvagsatgarder. Eftersom jarnvagsinvesteringar ar mycket
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kostnadskravande handlar det framst om smarre atgéarder (inte nya spar) och
under forutsattning att ndgon eller nagra av féljande effekter kan pavisas:

Okad robusthet for pendeltagstrafik.

Mojliggorande av nya uppehéll for pendeltagstrafik.

Mojliggorande av styv och/eller tatare tidtabell for pendeltagstrafik.
Vara en del av ett finansieringspaket dar ovanstéaende effekter
uppnas.

YV V VYV

Se vidare i kapitel 10: Brister.

Potter: ca 660 mkr
Medel foreslas fordelas pa olika atgardesomraden enligt féljande:

» Kollektivtrafik ca 275 mkr

» Cykelvégar ca 275 mkr

» Trafiksékerhet ca 95 mkr

> Atgardsvalsstudier ca 15 mkr

Medlen foreslas inte fordelas inom atgardesomradena for varje ar utan endast
over hela planperioden. P& sa sitt kan atgérder koncentreras inom enskilda
omréden for ett ar beroende pa bl a hur den fysiska planberedskapen ser ut.
Kostnaden for enskilda objekt inom pottatgarder tenderar ocksa att oka vilket
kan gora det svart att inrymma en tgérd inom ett &r. Inte minst &r
kollektivtrafikanlaggningar for pendeltagstrafik ofta relativt dyra atgarder.

Se vidare i kapitel 9: Mer om potter.
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Total Varavi

2014-

alternativ 1 kostnad planen 5.4 5015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2025

vdg 268 Jalla-Howv: dterbetalning

av farskottering 50 50 100

vég 709 dterbetalning av

férskattering 15 15

vag 288 Hov-Alunda 173 152 66 23 63 f 152

vig 288 Hov-Alunda Behov av

fdrskottering

vag 288 Alunda-Gimo i

planen inklusive

aterbetalning pa

forskotterade medel 170 155 26 27 80 22,5 155,5

viig 288 Alunda-Gimo Behov av

farskottering -24.8 53,5 -41

namnsatta objekt [ 66 73’ 89 92 8 23 o o0 0 0 0 0 4225

namnsatta brister 50,5 73 73 755 75,5 75,5 75,5 4985

Potter

Kollektivtrafik 275

Cykelvigar 275

Trafiksdkerhet a5

Atgardsvalsstudier 15

Summa potter 38 38 56 55 55 62 62 62 58 58 58 58 660

varav infart Uppsala och

muddring 20 20

Totalt 104 111 145 147 135 135 135 135 134 134 134 134 15381

Figur 8.2. Den ekonomiska planen for alternativ 1

100 mkr ska aterbetalas till landstinget fér vag 288 Jalla-Hov. En aterstaende aterbetalning for vag 709 finns ocksa med. Behovet av forskottering for vag 288 Hov-Alunda och Alunda-Gimo minskar
kraftigt i alternativ 1 jamfort med det forskotteringsavtal som finns. Dels visar uppdaterade kalkyler att kostnaden har sjunkit jamfort med da avtalet skrevs, dels innebar senarelaggningen av vag 55 infart
Uppsala att etapperna pa véag 288 kan flyttas narmare i tiden. | de gramarkerade raderna redogérs for det behov av forskottering som uppstar pa grund av den uppsnabbade genomférandeplanen i
enlighet med forskotteringsavtalet mellan Landstinget, SKB och Trafikverket. Forskotteringsbehovet &r redovisat som ett underskott i tabellen. Alla tal &r avrundade till 500 000 kr.



Alternativ 2

Alternativet innebér genomférande av atgarder med utgangspunkt fran
lansplan 2010-2021 kompletterat med en satsning pa kollektivtrafik och
cykel. Alternativet innebér att man tar stallning till genomférande av objekt
ocksa for &r 7-12. Detta ar en avvikelse fran den nya planeringsprocessen.

Namnsatta objekt: ca 540 mkr, ar 1-3 samt 4-6

>

VVVVYYVVYVY

Aterbetalning forskottering vag 709
Aterbetalning férskottering vag 288 Jalla-Hov
Vg 288 Hov - Alunda

Vdg 288 Alunda - Gimo

Ev muddring i Hargs Hamn

Vig 55 Orsundsbro - Kvarnbolund

Vdg 55 Litslena - Enkdping

Vég 288 Gimo - Borstil

Namnsatta objekt: ca 250 mkr ar 7-12

» Vdg 288 Gimo — Borstil

Namnsatta brister: ca 290 mkr, ar 7-12

Vilka objekt som blir aktuella avgors av de atgardsvalsstudier som

genomfors. Det ar ocksd mojligt att anvanda dessa medel for medfinansiering

av storre kollektivtrafikanlaggningar (6ver 25 mkr).

Foljande bor sarskilt beaktas i valet mellan olika atgarder:

>

>

Atgarder som forbattrar forutsattningarna att 6ka det kollektiva
resandet skall prioriteras sérskilt.

Anslutningar for gang- och cykeltrafik skall ocksa prioriteras
sérskilt.
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Se vidare i kapitel 10: Brister.

Potter: ca 500 mkr

Medlen foreslas inte fordelas inom atgardesomradena for varje ar utan endast
over hela planperioden. Pa sa sétt kan atgéarder koncentreras inom enskilda
omraden for ett ar beroende pa bl a hur den fysiska planberedskapen ser ut.
Kostnaden for enskilda objekt inom pottatgarder tenderar ocksa att oka vilket
kan gora det svart att inrymma en atgard inom ett ar. Inte minst ar
kollektivtrafikanlaggningar for pendeltagstrafik ofta relativt dyra atgarder.

> Kollektivtrafik ca 210 mkr

» Cykelvégar ca 210 mkr

»  Trafiksékerhet ca 65 mkr

> Atgardsvalsstudier ca 15 mkr

Se vidare i kapitel 9: Mer om potter.
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Total Varav i
kostnad planen
alternativ 2 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2014-2025
vag 288 Jalla-How:
Aterhetalning av
farskottering 50 50
“Wag 709 &terbetalning 15
vag 288 Hov-Alunda 173 152 66,5 23 63 f 152,5
viig 288 How-Alunda Behov
av farskottering
vag 288 Alunda-Gimo f
i planen inkl
aterbetalning 170 155 44 44,5 b7 155,5
vig 288 Alunda-Gimo Behow
av farskottering -24,8 63,5 -41
vag 55 Enkdping- I
Litslena 49 49 23 26 49
vig 55 Orsundshro-
Kvarnbolund 94 94 65 28,5 93,5
vag 288 Gimo-Borstil 223 223 62,5 90,5 70 223
Namnsatta objekt 66,5 73,0 107,0 109,55 90,0 91,0 91,0 90,5 70,0 0,0 0,0 0,0 789
Namnsatta brister 20,5 £9,0 89,0 89,0 287,5
Potter
Kollektivtrafik 210
Cykelvéigar 210
Trafiksdkerhet 65
Atgdrdsvalsstudier 15
Potter 37,5 3g 38 37,5 a5 a4 a4  aa4,5 43 44,5 445 445 505
varav infort Uppsala
och muddring
20 20
Totalt 104,0 111,0 145,0 147,0 135,0 135,0 135,0 135,0 133,5 133,5 133,5 133,5 1581,0

Figur 8.3. Den ekonomiska planen for alternativ 2.

Aterbetalning for tidigare forskotterade objekt samt behov av férskottering fér etapperna pa vag 288 ser ut som i alternativ 1. Jamfért med nuvarande lanstransportplan 2010-2021 kan objekten p& vag 55
samt sista etappen pa vag 288 Gimo-Borstil flyttas narmare i tiden. Detta beror dels p& att de nya kalkylerna for vag 288 visar pa minskade kostnader samt att vag 55 infart Uppsala flyttas fram i tiden.. |
de gramarkerade raderna redogors for det behov av forskottering som uppstar pa grund av den uppsnabbade genomférandeplanen i enlighet med forskotteringsavtalet mellan Landstinget, SKB och
Trafikverket. Forskotteringsbehovet ar redovisat som ett underskott i tabellen. Alla tal ar avrundade till 500 000 kr.
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9. Mer om potter

Generellt géller att alla atgarder som gors inom ramen for potter ska beslutas
i dialog mellan Regionforbundet och Trafikverket. Vid behov fors ocksa
dialog med kollektivtrafikmyndigheten, aktuell kommun och ev annan berérd
part.

Fordelningen mellan olika potter kan skilja sig fran ett ar till nasta, men ska
over hela 12-arsperioden vara i ungefarlig dverensstimmelse med
fordelningen ovan. Avstamning gor i den arliga processen.

Kollektivtrafik

Till statlig medfinansiering av kollektivtrafikanldggningar avsatts 275 mkr i
alternativ 1 och 210 mkr i alternativ 2. Medlen innebdr en avsevard
ambitionshéjning med upp till néstan tre ganger s mycket medel beroende
pé alternativ. Medlen skall anvandas for kollektivtrafikanlaggningar enligt
Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar mm. Ytterligare lika mycket medel skall s&lunda
komma fran kommunerna eller landstinget och innebar att ansokningar for
ungefar 50 mkr behdver hanteras arligen.

Kollektivtrafikndmnden har i september 2012 antagit ett regionalt
trafikforsdrjningsprogram for Uppsala 1an. Programmet utgor ett underlag for
prioritering av atgarder av kollektivtrafikanlaggningar, bl a nar det galler
tillganglighet for funktionsnedsatta. Ett arbete pagar dessutom att ta fram en
handlingsplan for utveckling av hallplatser, stationer och knutpunkter.
Medlen skall bidra till att genomfdra handlingsplanen, med upp till 50 %
statlig medfinansiering. For att arbetet skall fa ordentlig fart ar det av stor
vikt att ansvarsfragan (och finansieringen) mellan kommunerna och
kollektivtrafikmyndigheten I6ses. Tills handlingsplanen &r antagen bor

féljande kriterier anvandas vid bedémning av inkomna ansokningar for
statlig medfinansiering:

> Atgarden ska bidra till att 6ka attraktiviteten och funktionaliteten i
den regionala stomtrafiken.

> Atgarden ska bidra till att utveckla dorr-till-dérresan. Det vill sdga
atgarder, i anslutning till kollektivtrafikanlaggningen, som
effektiviserar och forbattrar mojligheterna att cykla, ga eller ta bilen
till kollektivtrafiken, kan vara berattigade till medel.

> Ju fler resenarer som paverkas positivt desto storre chans att
atgarden ar berattigad till medel.

Cykelvagar

Sammanlagt avsatts 275 mkr i alternativ 1 och 210 mkr i alternativ 2 for
byggande av cykelvdgar langs det statliga vagnatet. Medlen skall anvandas
for att genomfdra cykelstrategin. Som ett beslutsunderlag for vilka
cykelvéagsobjekt som bor ga vidare till atgardsvalsstudier och fysisk
planering anvands féljande urvalsmodell:

1. Genomfodrbarhet
a. Berdknad kostnad baserat pé langd och trolig
separeringsform
2. Behov - trafiksékerhet
a. Totalt arsdygnstrafik (ADT)
b. Hogsta tillatna hastighet

c. Végbredd
3. Malgrupp
a. Skolvag
b. Viktig arbetsvag/dorr till dorr
c. Rekreation och turism.
4. Efterfragan — befolkningsunderlag



a. Antal invanare i sammanbundna tatorter

b. Antal invdnare inom 2 km langs med végen utanfor tatort
5. Betydelse for ett ssmmanhallet cykelvagnat.

a. Antal anslutningar till befintligt cykelvéagnat

Urvalsmodellen ska ses som végledande for vilka cykelvagsobjekt som
beddms medfdra storst samhallsnytta i 1anet enligt gangse
berdkningsmodeller. Samtidigt kan det finnas skél att prioritera upp
cykelvagar av andra skél, t ex i glesare delar av linet, s att utbyggnaden av
det regionala cykelvégnatet inte bara koncentreras till de sédra delarna av
lanet.

Eftersom cykelvagar paverkas av den kommunala planeringen skall alltid
dialog ske med aktuell kommun infér beslut om atgéardsvalsstudie.

Trafiksakerhet

Ca 95 mkr avsatts i alternativ 1 och ca 65 mkr i alternativ 2 for
trafiksdkerhetsatgarder pa det statliga vagnatet samt bidrag till det enskilda
vagnatet. Trafiksakerhetséatgarder ror korsningar, sidoomradesatgarder mm. |
fall dar atgardsvalsstudier inte behéver genomforas (och provas av
forbundsstyrelsen) baseras urvalet av atgarder strikt pa vad som bedéms ge
mest effekt for trafiksékerheten, vilket sker i dialog med Trafikverket.

Atgardsvalsstudier

Atgardsvalsstudier ersétter det som tidigare kallades férstudier. Har
formuleras brister i transportsystemet och har beskrivs éversiktligt hur de kan
l6sas. Atgardsvalsstudier kan initieras av olika parter, inte bara Trafikverket.
Metoden syftar till att tidigt i processen fa med alla ber6rda parter och att
stérka arbetet enligt fyrstegsprincipen.
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Slutsatser och stallningstaganden fran atgardsvalsstudier kan innebéra att
inblandade parter arbetar vidare ocksa med vad som kallas steg 1-atgérder.
Det vill saga atgarder som forandrar efterfragan pa transporter. De medel
som har avsatts for atgardsvalsstudier kan ocksa anvéndas for att finansiera
sadana steg 1-atgarder. Sarskilt kan namnas atgarder som 6kar anvandningen
av cykel och kollektivtrafik.

Medfinansiering

I tidigare lansplan kunde kommunerna soka statlig medfinansiering for miljo-
och trafiksakerhetsatgarder pa det kommunala vagnatet. Medfinansieringen
reglerades i samma férordning som for statlig medfinansiering for
kollektivtrafikanlaggningar.

I tidigare lansplan kravdes samtidigt att kommunerna bidrog med 50 %
medfinansiering for byggande av regionala cykelvégar langs det statliga
vagnatet.

Totalt fanns i den tidigare lansplanen 82 mkr avsatta for cykelvagar och 65
mkr avsatta for det kommunala véagnétet. | praktiken tog séledes den
kommunala och den statliga medfinansieringen ut varandra.

I denna lansplan foreslas att bada dessa medfinansieringsmajligheter tas bort.
Det ger lite extra nytta och forenklar processen avsevart. Samtidigt innebdr
det att man kan behdva véga in ytterligare parametrar infor beslut om vilka
regionala cykelvéagar som skall prioriteras. Se mer under cykelvégar ovan.
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10.Brister

| detta kapitel redogdrs for brister i transportsystemet i Uppsala lan. Kapitlet
ar indelat i stérre namnsatta brister resp 6vriga brister. FOr att utreda dessa
brister och hitta lampliga atgérder bor de flesta av dem studeras narmare
inom ramen for en atgardsvalsstudie. | de fall man bedomer att det redan
finns tillrackligt med studier och underlag kan dock en alternativ process
prévas. Se ocksa kapitel 11: Genomforande.

Begreppet atgardsvalsstudie forklaras narmare i kapitel 18 del 2: ordlistan.
Det bor dock poéngteras att fyrstegsprincipen skall vara végledande i arbetet
med atgardsval. Eftersom de ocksa bér ha ett transportslagsévergripande
perspektiv kan de berdra delar i transportsystemet som finansieras via savl
nationell plan som lansplan. Indelningen forklaras ndrmare under resp
avsnitt. Utifran det inriktningsbeslut som forbundsstyrelsen fattat bor
foljande sarskilt beaktas i valet mellan olika atgarder:

> Atgérder som forbéttrar férutsattningarna att oka det kollektiva
resandet skall prioriteras sarskilt.

> Atgérder som forbéttrar férutsattningarna att dka gang- och
cykeltrafiken skall ocksa prioriteras sarskilt.

Stdrre namnsatta brister

Under denna kategori finns brister som bedéms kosta mer an 25 mkr att
atgarda, eller dar ett paket av sinsemellan beroende brister bedéms kosta mer
an 25 mkr. Bristerna bor i de flesta fall narmare utredas genom
atgardsvalsstudier. Utdver de brister som prioriterats nedan har ett stort antal
andra brister inkommit. De har inte prioriterats sa hogt att de redovisas hér,
utan redovisas i kapitel 15 del 2: nuldgesbeskrivning.

Stérre namnsatta brister ar indelade i tva prioriteringsnivaer enligt foljande:
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Prioritet 1: Brister som ar mycket viktiga att atgarda for att na regionala mal
och/ eller atgarder som prioriterats hogt av tva eller fler kommuner/
landsting.

Prioritet 2: Brister som &r viktiga att atgédrda for att n regionala mal och
som prioriterats hogt av en kommun/ landsting.

Prioritet 1

ABC-straket: Infrastrukturen langs ABC-straket (Uppsala — Arlanda/
Stockholm) bidrar till att integrera Uppsala- och huvudstadsregionen och
starker darmed dess globala konkurrenskraft. En utbyggnad av
infrastrukturen skapar forutsattningar fér annan utbyggnad och utveckling
langs hela straket. Eftersom straket beror jarnvag (Ostkustbanan) och
nationell stamvég (E4) ror bristerna i stor utstrackning nationell plan. ABC-
strékets brister i korthet:

= Bristande kapacitet for tagtrafiken, vilket i sin tur medfor
bristande tillforlitlighet och osékra restider for resendrerna.

= Svdrigheter att ta tillvara bostadsbyggnadspotentialen i
befintliga och potentiella stationsnara lagen, s& lange som inte
fler stationsuppehall kan méjliggoras, t ex i Alsike och Uppsala
sodra (Bergsbrunna).

= Risk for overflyttning fran tagtrafik till biltrafik, vilket skulle
medfdra okad trangsel, fler olyckor och stérre klimatpaverkan.

= Svarigheter att binda samman mellersta och norra Sverige med
Stockholm-Malarregionen med sparburen trafik, vilket riskerar
medfora samre nytta for redan gjorda och planerade
investeringar norr om Uppsala.

(Hogt prioriterat av Landstinget/ UL, Knivsta kommun och Uppsala kommun. Aven hégt
prioriterad av Region Gévleborg och Lénsstyrelsen Stockholms I&n).
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Arosstraket: Ett utvecklat transportsystem i dst-vastlig riktning norr om
Malaren bidrar till att skapa en funktionell och flerkérnig arbetsmarknad i
norra delarna av Stockholm-Malarregionen. Det bidrar ocksa till att forbattra
tillgangligheten till Uppsala och Arlanda och dartill kopplad logistiknod for
saval person- som godstrafik. I det lokala perspektivet kan ocksa battre
kopplingar till, frdn och tvérs straket minska dess barriareffekter och skapa
majligheter for utbyggnad och utveckling lokalt, savél i byar/ mindre orter,
som t ex langs infarten till Uppsala.

En atgardsvalsstudie berdr saval nationell plan som flera lansplaner.
Atgardsvalsstudien bér inledas med en dialog om avgrinsning och syfte.
Foretradare for hela straket Orebro — Eskilstuna — Visterds — Enkoping/
Balsta — Uppsala/ Arlanda behéver delta i den dialogen. En ny jarnvég i delar
av straket ar ett alternativ. En atgdrdsvalsstudie for vag 263 har nyligen tagits
fram, vilket man bor beakta i detta arbete. Arosstrakets brister i korthet:

=  Bristande restid och kapacitet for kollektivtrafik.

=  Bristande ost-véstliga forbindelser for gods och persontrafik norr
om Malaren.

= Lag trafiksakerhet och negativa barriareffekter langs berorda vagar.

= Bristande gang- och cykelmgjligheter.

(1 den tidigare lansplanen finns tre etapper langs vag 55 med. For den forsta etappen, infart
Uppsala, har utredningar genomforts. Svérigheter har dock uppstatt nar det galler att komma
Overens om rimliga l6sningar och kalkylerna har blivit flerfaldigt dyrare &n den avsatta ramen.
De tva senare etapperna, Orsundsbro — Kvarnbolund och Enképing — Litslena har &nnu inte
utretts narmare. Forslagsvis lyfts dessa tre etapper in i en atgardsvalsstudie for hela Arosstraket,
sd att de kan studeras i ett stérre sammanhang och med tydligare fokus pa kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter).

(Hogt prioriterat av Landstinget/ UL, Enk6pings kommun och Uppsala kommun. Aven hogt
prioriterad av Lansstyrelsen i Vastmanland och Region Orebro).
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Balsta station: Ett resecentrum som forbattrar kapaciteten och attraktiviteten
i kollektivtrafiken mojliggor ett dkat bostadsbyggande och en utveckling av
stationssamhallet Balsta. Ev atgarder kan finansieras via saval lansplan som
nationell plan. Stationens brister i korthet:

= Bristande kapacitet och koppling mellan tdg- och busstrafik vid
dagens station.

= Sliten station som férsamrar Balstas mojligheter att fa saval
nuvarande som potentiella nya invanare att kanna sig trygga och
attraheras att dka kollektivt.

(Hogt prioriterad av Landstinget/ UL och Habo kommun).

Sala — Uppsala: Infrastrukturen langs straket Sala - Uppsala bidrar till att
integrera Dalarna och norra Véstmanland (t ex Sala) med Uppsala och
Arlanda, vilket bl a leder till en forstorad arbetsmarknad for dessa delar. En
robustare infrastruktur skapar férutsattningar for utbyggnad och utveckling
langs hela straket. Jarnvagen (Dalabanan) langs stréket Sala - Uppsala bidrar
till att mojliggéra snabba och smidiga resor med tag, inte minst
pendlingsresor for arbetande och studerande. Den parallella lansvégen (vag
72) ar viktig for att knyta samman de mindre orterna langs vagen med
stationsorterna Heby och Morgongava.

Kollektivtrafiken ar val utvecklad med saval pendeltagstrafik som regional
busstrafik, vilket skapar forutsattningar for 6kad utbyggnad och utveckling i
stationsnéra lagen. Ev atgérder kan finansieras saval via lansplanen som via
nationell plan. Brister i korthet langs stréket Sala — Uppsala:

= Bristande kapacitet for tagtrafiken, vilket i sin tur medfor bristande
tillforlitlighet och oséakra restider for resenarerna.

= F3 stationsuppehall langs strackan medfor behov av parallell
kollektivtrafik pa vag och jarnvag.
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= Svdrigheter att ta tillvara utbyggnadspotentialen i potentiella
stationsnara lagen, sé lange som inte fler stationsuppehall kan
mojliggoras (i t ex Vange, men pa langre sikt aven i fler orter).

(Hogt prioriterat av Landstinget/ UL, Heby kommun och Uppsala kommun).

Planskild korsning Knivsta: Plankorsningen precis sdder om Knivsta
station ar en av tva kvarvarande plankorsningar pa Ostkustbanan soder om
Uppsala. Ev atgarder berér savél nationell plan som ldnsplan. Brister i
korthet:

=  Trafiksakerhet. Overgangen ligger precis intill perrongen och
innebdr att manniskor springer under bommarna for att hinna med
tag.

= Kapacitet. En ersatt plankorning ger ytterligare kapacitet pa
Ostkustbanan eftersom hastigheten pa tdgen kan hojas.

(Hogt prioriterad av Knivsta kommun och landstinget/UL).

Planskild korsning Morgongdva: Dalabanan och vag 72 delar samhallet i
tva delar. En plankorsning finns intill stationen i Morgongava. De flesta
bostaderna finns norr om Dalabanan medan en 1ag- och mellanstadieskola
finns séder om Dalabanan. Ev atgarder berér saval nationell plan som
lansplan. Brister i korthet

= Trafiksakerhetsbrister. Har accentuerats sedan Upptagstrafiken
borjat. Tagmaote sker i Morgongava mellan stillastdende Upptag och
passerande Dalatdg. Overgéngen ligger precis intill perrongen och
innebdr att manniskor (dven barn) springer under bommarna, dels
for att hinna med taget eller bussen, dels for att hinna till skolan.

= Skolvag for 13g- och mellanstadiebarn.
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= Trafiksékerhetsbrister i relation till vag 72.

(Hogt prioriterad av Heby kommun och Landstinget/UL)

Vag 76 Gavle — Forsmark- Norrtélje: VVag 76 bidrar till att koppla ihop
norra Roslagskusten och dess malpunkter (Gévle — Skutskar/ Alvkarleby —
Karlholmsbruk — Skarplinge — Forsmark — Osthammar — Hargs Hamn -
Hallstavik - Norrtélje). Forsmark &r sedan lange en viktig arbetsplats for
manga langs straket. Forsmarks verksamhet (karnkraftverk och ev slutforvar)
ar av stabil karaktar och har behov av god och saker infrastruktur for saval
person- och som godstransporter.

For att underlatta arbetspendling samt tjanste- och besoksresor till/ fran bl a
Forsmark finns ocksa behov av regelbunden och attraktiv kollektivtrafik
langs straket. Ev atgarder finansieras via lansplanerna i Uppsala, Gavleborg
och Stockholms I&n. Vdgens brister i korthet:

= Mycket bristfallig och oregelbunden kollektivtrafik.
= Langa restider for saval buss- som personbilstrafik.
= Bristande trafiksékerhet och framkomlighet l&ngs vagen.

(Hogt prioriterad av Alvkarleby kommun, Tierps kommun och Osthammars kommun. Aven
prioriterad i Gavleborgs systemanalys).

Lokal och regional kollektivtrafik i Uppsala stad. Tillgangligheten till
olika malpunkter i Uppsala stad &r viktigt for invanare i hela lanet. En
utveckling av kollektivtrafiken inom Uppsala stad bor bidra till att forbattra
kopplingarna till regional tag- och busstrafik. Ev atgarder kan finansieras via
saval lansplan som nationell plan. Brister i korthet:
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= Bristande framkomlighet och langa restider for busstrafik i
stadsmiljo.

=  Prognostiserad trafiktillvaxt riskerar att férvarra situationen och
medfdra bl a trangsel och negativa miljokonsekvenser.

(Hogt prioriterad av Landstinget/UL och Uppsala kommun.)

Malarpaketet: MALAB gor tillsammans med Trafikverket en inventering av
atgarder som behdvs for att mojliggora den storregionala trafiken i trafikplan
2017. Ett antal atgarder pekas ut i ett underlagsmaterial. Materialet kan vara
en utgangspunkt for atgarder inom ramen for namnsatta brister: inriktning
jarnvag.

Prioritet 2

Stationer Uppsala — Tierp: Stationer med férbattrad standard och
tillganglighet mdjliggdr en utveckling av stationssamhallen langs strackan
Uppsala — Tierp. Alla resendrer, dven de med funktionshinder, ges goda
majligheter att resa kollektivt med Upptaget. Ev atgarder kan finansieras via
saval lansplan som nationell plan. Stationernas brister i korthet:

= Stationerna har brister i standard och tillgénglighet, vilket sérskilt
forsvarar resandet for personer med funktionshinder.

= Brister i stationernas funktion som knutpunkt, t ex vad géller
pendlarparkeringar.

(Hogt prioriterad av Landstinget/UL och Uppsala kommun.)
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Vag 55 Enkdping — Strangnas: Vagen binder ihop sédra och norra delarna
av Stockholm-Malarregionen och utgér en alternativ vag till E4/E20 genom
Stockholms lan. Ev atgarder finansieras via lansplanerna i Uppsala och
Sérmlands 1an. Objektet fanns med i det s k 125 % -alternativet i nuvarande
lansplan, det vill sdga ett planeringsalternativ med en hégre ekonomisk ram.
Vé&gens brister i korthet:

= Bristande trafiksékerhet och framkomlighet.
= Bristande gang- och cykelmajligheter langs véagen.

(Hogt prioriterad av Enkdpings kommun.)

Vag 263 Enkdping — Habo — Marsta — Arlanda: En atgardsvalsstudie
fardigstalls varen 2013. VVagen ar en sekundar lank med viktig regional
funktion. Ev atgarder finansieras via lansplanerna i Uppsala och Stockholms
lan. | forslaget att genomfora en atgardsvalsstudie for Arosstraket (se ovan)
bor resultatet fran denna studie beaktas. Vagens brister i korthet:

=  Bristande trafiksékerhet och framkomlighet for i forsta hand
persontrafik och kollektivtrafik.
= Bristande gang- och cykelmojligheter langs véagen.

(Hogt prioriterad av Habo kommun.)
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Vag 272 Bjornarbo-Heby kommungrans: Végen har en god standard fran
Uppsala till Bjornarbo. Objektet fanns med i det s& kallade 125 % -
alternativet i nuvarande lansplan. Objektets geografiska avgransning bor
klargoras. VVagens brister i korthet:

= Bristande trafiksakerhet och framkomlighet.

(Hogt prioriterad av Heby kommun)

Vag 288 Gimo — Barstil: | alternativ 1 prioriteras andra atgarder &n en
utbyggnad till motesfri vag Gimo-Borstil. Vagen gar da kvar i nuvarande
strackning och andra atgérder kan behdvas. Strackan bidrar till att forbéattra
tillgangligheten frn Roslagskusten och Osthammars kommun till Uppsala,
Stockholm-Malarregionen och 6vriga sddra Sverige. Ev atgarder finansieras
via lansplanen. VVagens brister i korthet:

= Bristande trafiksékerhet och framkomlighet.
= Bristande gang- och cykelmdjligheter langs véagen.
»  Bristande lank i vigsystemet (Osthammar - Uppsala).

(Hogt prioriterad av Osthammars kommun.)

Vég 282 Uppsala-Almunge

Straket Uppsala-Almunge &r utpekat som ett lokalt strak i malbild 2030.
Stréket ligger i sin helhet inom Uppsala kommun och &r ett utpekat
utbyggnadsstrak i kommunens 6versiktsplan och en fordjupad 6versiktsplan
for Funbo finns. Den mojliggor ca 1 000 nya bostader. En forstudie for véag
282 E4-Gunsta finns framtagen. Befintliga och kommande brister ar:

=  Bristande trafiksékerhet och framkomlighet genom tatorter.
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= Kommande bostadsbyggande kan ge forsamrad trafiksékerhet och
framkomlighet i befintliga korsningar.

= Kommande bebyggelse langs straket riskerar att ge en struktur som
ger langre restider och samre trafiksakerhet.

(Hoagt prioriterad av Uppsala kommun)

Ovriga brister

Ovriga brister ar sédana som beddms kosta mindre &n 25 mkr att &tgérda.
Dessa brister finansieras via potter. Bristerna redovisas under resp
kollektivtrafik, cykelvégar och trafiksékerhet. De brister som ndmns &r de
som prioriterats hogst av kommuner och landsting. Aven brister som
Regionférbundet i dialog med Trafikverket beddmer som viktiga ndmns. For
dessa brister skall normalt atgardsvalsstudier genomfdras.

Kollektivtrafik

Som namns i kapitel 9: Mer om potter, beh6ver en langsiktig handlingsplan
tas fram for investeringar i kollektivtrafikanldggningar. | bilaga 3 redovisas
de brister som kommuner och landsting prioriterat i sina behovslistor till
Regionférbundet 2013. Det handlar till stor del om behov av sérskilda
kollektivtrafikkorfélt, pendlarparkeringar, béttre anslutningar for buss,
héllplatsatgarder och stationsatgarder.

Cykelvéagar

Kommunerna har inkommit med éver 60 olika cykelvagsobjekt och de
prioriteras over lag tamligen hogt. | del 2 av lansplanen redogérs for den
inventering av cykelvagar som har gjorts. En urvalsmodell anvands for att
utgdra en utgangspunkt for prioritering av vilka cykelvagar som bedéms ge
mest nytta och som utgér utgangspunkt for vilka atgardsvalsstudier som bor
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paborjas. | tabellen nedan redovisas vilka cykelvagar som ryms inom en
kostnadsram pa 300 mkr. En schablonkostnad har anvants for att bedoma
kostnaden for de olika objekten.

Rang Kommun

1 Uppsala
2 Uppsala
3 Uppsala
4 Enkoping
5 Enkoping
6 Enkoping
7 Knivsta
8 Knivsta
9 Uppsala
10 Uppsala
11 Uppsala
12 Enkoping
13 Enkoping
14 Heby
15 Habo
16 Enkoping
17 Alvkarleby
18 Osthammar
19 Habo
20 Knivsta
21 Uppsala
22 Uppsala

Stracka Inrapporterade Summa kostnad
behov av
kommunerna

Ramstalund-Uppsala

Uppsala-Lovstalot (G:a

Uppsala-Uppsala Nas (

Enkoping-Fjardhundra

Litslena-Orsundsbro

Enk6ping-Hummelsta

Knivsta- Alsike _

Knivsta Alsike Vastra

Gavsta-Jalla (LV288)

(Uppsala)Husbyborg-B 164 miljoner kronor

Lovstalot-Bjorklinge (G

Enkoping-Skolsta

Enko6ping-Lillkyrka

Heby-Sala

Balsta-Kragga

Svinnegarn-Spelbo

Alvkarleby-Skutskar

Osthammar-Norrskedi

Balsta- Grans gard

Vassunda-Savja (LV25

Alsike-Savja

Gunsta-Ldanna 300 miljoner kronor

Figurl10.1. Gron farg indikerar att objektet finns med i kommunernas
inrapporterade behov.

En dialog maste dock alltid ske med respektive kommun. Det kan dock
finnas skl att prioritera upp cykelvégar av andra skél, t ex i glesare delar av

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025

lanet, sd att utbyggnaden av det regionala cykelvagnatet inte bara
koncentreras till de sddra delarna av lanet.

Trafiksakerhet

I bilaga 3 redovisas de korsnings- och trafiksdkerhetsbrister som kommuner
och landsting har prioriterat i sina behovslistor till Regionférbundet 2013.
Det handlar till stor del om korsningar med bristfallig standard, men ocksé
om behov av sakrare gang- och cykelvagaspassager, sidoomradesatgarder
och sakerhetsforbéattringar langs utpekade skolvéagar.
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11.Genomforande

Forslaget till atgardsplan foljer den nya rullande planeringsprocessen. Den
innebdr att planen delas in i tre tidsperioder; objekt som ska byggstartas ar 1-
3, objekt med planerad byggstart ar 4-6 samt objekt/ brister med majlig
byggstart ar 7-12.

For att ett objekt skall kunna placeras inom ar 1-3 kravs att all fysisk
planering har vunnit laga kraft samt att finansieringen ar lost. For atgarder
som placeras inom &r 4-6 &r kraven nagot lagre. For ar 7-12 &r planen endast
en mojlig inriktning. Har listas namnsatta brister, som man inte studerat
lampliga atgarder for. Dessa redogors for i avsnitt 10: Brister.

Nedan redogdrs for hur ansvarsrollerna &r fordelade mellan Regionférbundet
och Trafikverket nér det géller genomférandet av lansplanen.

Regionforbundet - forbundsfullmaktiges roll

Forbundsfullméktiges roll &r att, liksom tidigare, besluta om inriktningen och
innehallet i lansplanen. Det sker en gang per mandatperiod som foljd av att
regeringen lagger fram en infrastrukturproposition och den nationella planen
samt lansplanerna revideras.

Regionforbundet - forbundsstyrelsens roll

I den nya planeringsprocessen far forbundsstyrelsen en tydligare roll i
genomforandet av ldnsplanen genom att p& hosten varje ar fatta foljande
beslut:

1. Prioritering av vilka brister som skall utredas inom ramen for en
atgardsvalsstudie. Dialog sker med Trafikverket, och avsnitt 10:
Brister, fungerar som huvudsakligt underlag. Aven nya, &nnu ej
ké&nda, brister kan prioriteras.
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2. Aven byggandet av cykelvagar kraver i de flesta fall fysisk
planering som inleds med en atgardsvalsstudie. Dessa omfattas
saledes av de beslut som fattas av forbundsstyrelsen varje ar.

3. Prioritering av objekt som ska ga vidare fran atgardsvalsstudie till
den fysiska planeringsprocessen (vagplan/ jarnvagsplan) eller till
nagon annan form av atgard. Prioriteringen gors utifrdn genomforda
atgardsvalsstudier.

4. | férekommande fall beslut om objekt som ska prioriteras for
byggstart under kommande tredrsperiod.

Syftet med dessa arliga beslut ar att Regionforbundet och Trafikverket skall
kunna gora nya stallningstaganden om vilka atgarder som ska goras i
transportsystemet. | takt med att utredningsarbetet for olika brister
framskrider 6kar kunskapen om kostnader och effekter, vilket medfér att nya
prioriteringar kan goras.

I samband med besluten ovan far forbundsstyrelsen en redovisning av hur
arets medel i potterna ar tankt att anvandas. Styrelsen har d& maojlighet att ta
stallning till de objekt/ atgarder som ingar i den redovisningen.
Forbundsstyrelsen kommer ocksa en gang arligen fa en uppféljning av
genomforandet av lansplanen.

Regionforbundet — tjanstemannens dialog

Regionforbundets tjansteman har en regelbunden dialog med saval
Trafikverket, Kollektivtrafikmyndigheten som lanets kommuner. Dialogen
foljer ett utstakat schema med fyra perioder, som tacker in hela aret. Infor
beslut om fordelning av érets potter sker en sarskild dialog och gemensam
bedémning tillsammans med Trafikverket.
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Trafikverkets roll

Trafikverkets uppdrag ar att genomfora lansplanen. Det &r Trafikverket

som fattar beslutet om att paborja den fysiska planeringen och att byggstarta
ett objekt. Det ar ocksa Trafikverket som fattar det formella beslutet om hur

de arliga medlen i potterna for statlig medfinansiering skall anvandas. Priori-
teringarna som forbundsstyrelsen arligen fattar beslut om behéver darfor ske
i dialog med Trafikverket.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025

12. Strategisk miljobeddmning - sammanfattning

Strategisk miljobedémning &r en process som utférs som en del i arbetet med
att utarbeta en lansplan. Syftet ar att framja en hallbar utveckling genom att
fa in miljofragorna tidigt i planprocessen, som en integrerad del i lansplanen.
Strategiska miljobeddmningar har tagits fram parallellt for de fem lanen
Uppsala, Stockholm, Orebro, Vastmanland och Sérmland..

Avgransning

Ett samrad kring avgransningen av miljobedémningen for Uppsalas lansplan
har genomforts med Lénsstyrelsen, Naturvardsverket, lanets samtliga
kommuner samt angransande lansstyrelser och planupprattare. Efter samrad
beslutades om en geografisk, tidsmassig och innehallsmassig avgransning.
Miljobedémningen utgar fran fokusomradena Klimat, Halsa och Landskap
med tillhdrande miljoaspekter som Trafikverket foreslar i sin rapport

” Allmanna utgangspunkter for forslag till miljobedémningsgrunder”.

Redovisningsprincip

Den miljépaverkan som lansplanens olika alternativ bedéms ge upphov till
har redovisats forst for de namnsatta objekten och sedan for olika
atgardskategorier. De kategorier som har valts &r atgérder for brister inom
vagsystemet, atgarder for forstarkning av kollektivtrafik pa vag, atgarder for
brister inom jarnvag samt atgarder for cykelvagnatet.

Slutligen har en samlad miljébedémning av lansplanens tva
utformningsalternativ (alternativ 1 och 2) samt nollalternativet utforts.
Eftersom nollalternativet och alternativ 2 &r relativt lika varandra, med den
skillnaden att planens alternativ 2 fokuserar mer pa kollektivsatsningar och
cykelvégar, har konsekvenser for dessa redovisats for sig, medan
planalternativ 1 har redovisats for sig.

Planalternativ 1 skiljer sig fran de 6vriga alternativen frimst genom en
mycket tydligare satsning pa kollektivtrafik, cykelvagar och jarnvag
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redovisas under en separat rubrik. I detta alternativ satsas bara drygt hélften
av den summa som satsas i 6vriga tva alternativ pa vagprojekt (620,5 mkr
jamfort med 1076,5 samt 1100 mkr).

Sammanfattande slutsatser

Lansplanens alternativ 1 anses generellt sett ha bést forutsattningar
att ga i riktning mot de nationella miljomalen och de
transportpolitiska malen. Orsaken till detta &r att man i
planalternativ 1 har valt att fordela medel &t jarnvag (i form av en
medfinansiering) och inte enbart &t vagtrafik (som i planalternativ
2). Dessutom foreslas mer pengar laggas pé kollektivtrafik och
cykel &n i alternativ 2.

Bade nollalternativet och alternativ 2 foreslar endast
vagsatsningar, i form av namnsatta objekt och brister. Det innebar
att alla de positiva konsekvenser pa klimat och hélsa som en
satsning pa jarnvag medfor, endast tillfaller alternativ 1.

Alternativ 1 har vid en jamforelse mellan alternativen fatt bésta
resultat for samtliga miljéaspekter, utom vad géller trafiksékerhet
och materiella tillgangar.

Har har istéllet nollalternativet (tatt foljt av planalternativ 2) fatt
hogsta resultat, vilket beror pa att man i dessa bada alternativ satsar
mer pengar pa vagobjekt och darmed dven exempelvis
trafiksékerhet &n i planalternativ 1. Miljoaspekten materiella
tillgdngar har tolkats som att ett mer forgrenat vagnat ar det mest
positiva for att fa okad atkomst till ekonomiska varden.

For alternativ 1 finns det tre miljéaspekter dar alternativet sticker ut
och anses vara 6verlégset bast i forhallande till planalternativ 2 (och
nollalternativet). Detta galler for miljoaspekterna klimatfaktorer, luft
samt tillgang till utbud/aktiviteter. Detta ar framst kopplat till det
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faktum att man i planalternativ 1 véljer att satsa pa jarnvag och inte
enbart vag.

Att planalternativ 2 i dessa fall (och i flera andra) dnda bedoms
vara battre 4n nollalternativet beror i sin tur i stora delar pa att man
véljer att satsa mer pa kollektivtrafik och cykelvagar an i
nollalternativet.
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13. Samlad effektbeddmning - sammanfattning
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En samlad effektbedomning som redovisar effekter av de bada planforslagen har ocksa tagits fram sarskilt. I tabellen nedan redovisas en sammanfattande bild av
resultatet, d v s hur de olika alternativen bidrar till att klara de nationella och regionala transportmalen.

Bidrar planen till

Nationella och regionala transportmal uppfyllande av Kommentar
malet?
Nationella transportpolitiska mal Alt. 1 Alt. 2 Alt. 1 Alt. 2
Tillgdnglighetsmalet Ja Ja
Planen medfér manga TS-atgarder, men bidrar
Hansynsmalet Ja Delvis samtidigt negativt till miljékvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan.
Lanstransportplanens mal
Antalet resande med kollektivtrafik ska fordubblas till ar o . o . ) ]
2020 (med basar 2006). Det Iangsiktiga malet r att Inga be.zraknl.ngar pa. okatfl andel o Ir.1ga bc.eraknlngar pa ok.ad an.del k?llekt.l.vtre?flk har"
half I i g K d Oklart Oklart kollektivtrafik har gjorts i denna bedémning. | gjorts i denna beddmning. Vissa forutsattningar for
alften av alla motoriserade resor sker me Forutsattningar for okad kollektivtrafik ges. okad kollektivtrafik ges.
kollektivtrafik.
Uppsala lan ska fa infrastrukturella investeringsmedel
minst i proportion till lanets andel av rikets befolkning till - - Planens innehall paverkar inte malet
ar 2030, motsvarande ca 3,8 %.
Utslappen av vaxthusgaser ska minska med 40 procent till I Nei Alternativet bidrar till 6kad trafik pa vag, vilket
ar 2020 (med basar 1990). ! medfér 6kade utsldpp av klimatpaverkande gaser.
Uppsala lan ska ha en bred och regelbunden samverkan Ja Ja
med omkringliggande lan, sa att resande och transporter i
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ett storregionalt perspektiv starks och utvecklas.

Godstransporter till, fran och genom Uppsala lan ska ske

For att 6ka hallbarheten hos godstransporter bor

. . . . Ja Nej e o
sa effektivt och hallbart som mojligt. jarnvag prioriteras framfor vag.
Andel resor som sker till fots eller med cykel ska 6ka. Ja Ja
Regionala strategier
Okat resande med kollektivtrafik, sdrskilt Iings de stora ) ) ) o L
R B L Ja Delvis Bidrar inte till 6kat resande med jarnvag.
straken (vdg och jarnvag).
Effektiva och hallbara godstransporter till/ fran och i o L
. o Ja Delvis Bidrar inte till hallbara godstransporter pa jarnvag.
genom lanet (vag, jarnvag och sjofart).
Okad andel resor som sker med cykel eller till fots (gang- ; ;
a a
och cykelvagar).
Bred samverkan med omkringliggande lan, for att starka
och utveckla resande och transporter i ett storregionalt Ja Ja

perspektiv.
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14. Planeringsforutsattningar

Omvarlden

Sedan 1945 har varlden upplevt en snabb globalisering. Den driver pa
utvecklingen varlden 6ver - fran Tierp till Taipei och fran Balsta till
Bangalore — till en véxande levnadsstandard, forbattrad halsa och stérkta fri-
och rattigheter. Globaliseringen vantas ga vidare, inte minst driven av ny
teknik, sociala medier och sammanflatade ekonomier.

Samtidigt praglas varlden for ndrvarande av en genuin osékerhet och
turbulens. Till synes goda konjunkturer kan snabbt véndas till sin motsats.
Konkurrensen mellan lander, regioner och foretag hardnar. Den langt drivna
tekniska utvecklingen leder till 6kad specialisering. | arbetslivet drivs
kompetenskraven upp och de okvalificerade jobben blir allt farre. Manga nya
jobb skapas inom relativt nystartade, kunskapsintensiva tjansteforetag i
storstadsregionerna.

Ménniskor och foretag ror sig allt mer i geografin, oberoende av
administrativa granser. Okad rérlighet skapar storre arbetsmarknadsregioner,
vilket i sin tur genererar hogre tillvaxt och sysselsattning an i mindre
regioner. Regionforstoringen har gjort att Uppsala Ian numera ar tatt
sammanflatat med huvudstadsregionen och Ostra Mellansverige.

Men perspektivet dr storre dn sa. | det nya Europa uppmuntras en dkad
regionalisering, regionalt utbyte och utveckling éver nationella gréanser. For
Uppsalaregionen erbjuder sérskilt samarbetet i Ostersjdomradet, med en
marknad pa 100 miljoner manniskor, stora méjligheter for utbyte av kunskap
och innovation, handel och finansiering.
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Stockholm-Malarregionen och Ostra Mellansverige

Uppsala lan &r en del i Stockholm-Mélarregionen och Ostra Mellansverige,
som numera blivit en alltmer integrerad region med en tredjedel av Sveriges
invanare. Befolkningen har vantas vaxa med tvd Malmo fram till ar 2030,
vilket medfor att infrastruktur och transporter &r av vital betydelse for att
astadkomma en fungerande arbetsmarknadsregion och godsforsorjning.

Figur 14.1. Befolkningsférandringarna 2000-2010 visar pa koncentration till
de storre staderna i Ostra Mellansverige. Gront=minskning,
gult=ofdrandrat, rott=06kning. (Kélla: SCB)

Sedan flera ar tillbaka samverkar ett stort antal aktorer och de
omkringliggande lanen om infrastruktur- och transportfragor under det



gemensamma begreppet ”En béttre sits” (www.enbattresits.se). Inom ramen
for En battre sits presenterade lanen i december 2007 for regeringen en
gemensam syn pé och prioritering av hur infrastrukturen i regionen bor
utvecklas. Samma ar slots ett avtal om Citybanans finansiering mellan staten
och foretradare for fem lan.

Infor den forra planeringsomgangen 2010 — 2021 gjorde sedan fem
Malardalslan och Gotland en gemensam regional systemanalys 2008.

Samverkan mellan aktdrerna har successivt fordjupats och omfattar idag
samtliga lansplaneupprattare och regionala kollektivtrafikmyndigheter i sju
lan — Stockholm, Uppsala, Véstmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland
och Gotland. Hosten 2012 tog dessa sju lan fram en kompletterande pm till
systemanalysen, dar aktuella behov av infrastrukturatgarder i Ostra
Mellansverige 2014 — 2025 redovisas, kompletterad med atgérder i
Ostergétland.
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Denna pm &r i hog grad koncentrerad pa den sparburna infrastrukturen. Det
ar framfor allt nér det géller denna som forutsattningarna har forandrats. Det
innebar att systemanalysen fran 2008 i allt vasentligt ar aktuell nar det galler
vagsystemet.

Ostra Mellansverige stér for ca hilften av landets produktion och &nnu mer
inom kunskapsintensiva naringar. Utvecklingen har ar darfor viktig for hela
landet. Den kraftiga tillvaxten i regionen fortsatter, vilket har forstarkt
behovet av en sammanhallen regional kollektivtrafik. Ett sasmmanhallet
system ar viktigt for den énskade regionala utvecklingen mot flerkérnighet
och forstorad arbetsmarknad. De viktigaste dtgérderna i Ostra Mellansverige
for perioden fram till 2025 &r i forsta hand....

... forstarkt satsning pa drift- och underhallsatgarder samt
kapacitetshojande trimningsatgarder i jarnvagssystemet, sa att detta blir
pélitligt och robust samt stodjer en effektiv trafikering.


http://www.enbattresits.se/

... sarskilda storstadsatgarder som mobility management,
trimningsatgarder for vagtrafiken, satsningar pa kollektivtrafiken och
cykeltrafiken samt effektivisering av distributionstrafiken.

... investeringar pa vag, jarnvag och i kollektivtrafiken enligt En béttre
sits-listan fran systemanslysen 2008, kompletterad med atgarder i
Ostergétland.

Beredskap maste aven finnas i perioden fram till 2025 for vissa annu inte
beskrivna behov. Det galler i forsta hand reinvesteringsatgarder pa vag och
jarnvag i Stockholm, &tgarder pa land och i farleder for en effektiv sjofart
samt ytterligare atgarder for att nd klimatmalen.

Sammantaget innebér detta att den snabba tillvéxten, trdngseln och
klimatfragan ar stora utmaningar for bade de sju lanen i Ostra Mellansverige
och landet som helhet. Det ar nddvandigt att forbattra underhallet och
genomfora atgarder for effektivare anvandning av transportsystemet, men
takten pa investeringar i infrastrukturen far for den skull inte minska. Det
finns ocksa ett stort behov att i samverkan och med bred systemsyn forbattra
beredskapen for framtida &tgérder i transportsystemet i Ostra Mellansverige.
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Uppsalaregionen pa tva minuter

Uppsala lan bestar av atta kommuner och ar med omkring 342 000 invanare
landets femte storsta lan ar 2013.

I norra delen av lanet ligger kommunerna Alvkarleby, Tierp och Osthammar
med en stark industritradition som &r val synlig bade i historiska
bruksmiljéer och i dagens internationella storféretag. Landsbygden med
kusten och bruken lockar till sig allt fler turister.



Alvkarleby (9 100 inv) i norr ligger endast ndgon mil séder om Gévle.
Funktionellt har Alvkarlebyborna ett stort utbyte med Gévle som
huvudsaklig arbetsmarknad. Samhorigheten med Uppsala lan har éver tiden
vaxt sig allt starkare, och i takt med forbattrade kommunikationer pendlar
allt fler séderut mot Uppsala, Arlanda och Stockholm.

Tierps kommun (20 200 inv) &r stor till ytan och har en utspridd befolkning.
En stor del av befolkningen bor pa landsbygden och en fjardedel i
centralorten Tierp. De norra delarna av kommunen riktar sig framst mot
Gédvle, medan de sédra delarna dras mot Uppsala. Den nya motorvégen och
battre tagforbindelser har forstarkt denna utveckling. Etableringen av Tierp
Arena har gett hela kommunen ett lyft och nybyggaranda.

Osthammar (21 300 inv) & en kommun med en utspridd befolkning. Det
finns fem ganska jamnstora tatorter fordelade 6ver kommunen. Pendlingen
mot Uppsala har okat kraftigt under senare ar och véntas ta ytterligare fart
nér vag 288 rustas. Lanets storsta privata arbetsplats, Sandvik Coromant,
med ca 1 700 anstéllda finns i Gimo. Kommunen &r ett naturligt centrum
inom karnkraftsomradet med Forsmarks karnkraftverk, och en kommande
forvaring av anvént karnbréansle.

Regionens ekonomiska nod ar Uppsala (202 600 inv), en gammal
lardomsstad, vilket avspeglas i kulturliv och i kulturmiljéer, och en modern
internationellt orienterad storstad med spetskompetens inom nagra av
framtidens viktigaste tillvaxtomraden som life science, IT och energi. De
offentliga arbetsgivarna Uppsala kommun, Landstinget i Uppsala l1an med
Akademiska sjukhuset, universiteten samt statliga verk som
Lakemedelsverket, Livsmedelsverket, Statens VVeterindrmedicinska Anstalt
(SVA) och Sveriges geologiska undersokning (SGU) sysselsatter omkring 40
% av dagbefolkningen. Uppsala ar centrum for en stor del av regionens vard,
omsorg, utbildning, kultur och service. Staden ar ett handelscentrum med ett
stort antal ménniskor verksamma i handels- och servicenéringar. Stadskéarnan
och de historiska monumenten spelar en véxande roll for besoksnéaringen.
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Uppsala universitet som grundades for 6ver 500 ar sedan ar en oskiljaktig del
av lanet.

De sodra delarna av Uppsala lan praglas av tatbefolkad landsbygd och ménga
tatorter. Knivsta (15 300 inv) har ett strategiskt l&ge néra Arlanda och
bekvamt pendlingsavstand till Stockholm och Uppsala, vilket syns i en
omfattande arbetspendling och stor inflyttning. | den sddra l&nsdelen &r
branschspridningen stor med manga smaféretag och en forhallandevis stor
jordbruksndring, samt ett védxande antal foretag inom tjanstesektorn.

L&nets ndst storsta stad, Enkdping (40 300 inv), har en snabb
befolkningstillvaxt. Kommunens naringslivsstruktur har gatt fran jordbruk
och verkstadsteknisk produktion mot servicenaring och smaféretag. Nya
etableringar och foretag har bidragit till snabb jobbtillvéxt. Férsvarsmaktens
ledningsregemente har utvecklats till en hdgteknologisk garnison med
inriktning mot ledningscentrum for hela férsvaret. Forbattrade
kommunikationer i straket Stockholm-Vésteras ger nya forutsattningar for
inflyttning och boende. Genom nérheten till ett antal stdrre stader i
Maélarregionen har Enkdping lockat till sig flera nya logistikforetag.

| sodra delen av lanet ligger samhéllet Balsta, som &r en del av Habo
kommun (19 900 inv). | Habo &r handel och kommunikation viktiga
branscher, liksom byggvaruféretag som ar inriktade pa Stockholm-
Malarregionen. Habo beskrivs som hjartat i Malardalen och har vuxit med
narmare 40 % pa 25 ar.

I den véstliga delen av lanet ligger Heby kommun (13 400 inv), som &r en
vaxande landsbygdskommun, med trygghet, narhet och livskvalitet. | Heby
finns manga sméféretag inom gréna naringar, turism, skog och bygg. En
tydlig profil pa héstrelaterat boende sker. Kommunen praglas av
entreprendrskap och ett rikt kultur- och foreningsliv.



Regional utvecklingsstrategi

I december 2012 blev den tredje versionen av Uppléndsk Drivkraft klar
(www.regionuppsala.se/rus). Det ar Uppsala lans regionala
utvecklingsstrategi och den tar sikte pa 2030 och handlar om hur vi med
samlade krafter ska kunna skapa bésta méjliga framtid for manniskor och
verksamheter i Uppsalaregionen. Om knappt tva decennier vill vi att
invanarna har ska kunna blicka tillbaka och konstatera att man i bérjan av
2010-talet fattade de beslut som gjort Uppsala till Europas mest attraktiva
kunskapsregion (visionen i den regionala utvecklingsstrategin).

Den regionala utvecklingsstrategin ar landstingets och kommunernas svar till
staten och omvarlden pa hur Uppsalaregionen vill bidra till att EU uppnar en
smart och héllbar tillvaxt for alla.
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Den regionala utvecklingsstrategin konkretiseras i fyra strategiska
inriktningar for regionens utvecklingsarbete: innovativ region, vaxande
region, kompetent region och attraktiv region. Dessa kraver i sin tur
ataganden och konkretisering av vad som behover goras for att na dit, vilket
bl a lansplanen tar fasta pa.

Gemensam malbild

Uppsala lans snabba tillvaxt forutsatter tillgang till bostader, en robust
infrastruktur och goda kommunikationer som manniskor, foretag och
verksamheter kan lita pa. En samordnad planering av infrastruktur,
kommunikationer och bostader fordrar en gemensam bild fér hur den
Overgripande fysiska, rumsliga strukturen ska hanteras. Darfor har en
gemensam ”malbild 2030” tagits fram. Malbilden sammanfattar den
strategiska inriktningen for en véxande region i den regionala
utvecklingsstrategin.

Malbilden bygger pa tidigare politiska 6verenskommelser och kommunernas
oversiktsplaner. Malbilden utgdr fran funktionella samband, oberoende av
administrativa grénser, och &r darfor en regional konkretisering av den
bredare strukturbild som tagits fram for Stockholm — Mélarregionen i den
regionala utvecklingsplanen fér Stockholms 1an (RUFS 2010). Den visar inte
allt, utan fokuserar pa de vagar och orter som bedéms som allra viktigast for
att halla ihop delarna i en helhet.

Malbilden bedoms kunna medféra positiva effekter for jamstalldheten i
Uppsalaregionen. Utvecklingen av kollektivtrafiken langs de stora straken
forbattrar mojligheten att pendla kollektivt, vilket underlattar sarskilt for
kvinnor som pendlar kollektivt i storre omfattning &n man.


http://www.regionuppsala.se/rus

Aven for utvecklingen av bredband och elektroniska kommunikationer &r
straktankandet viktigt. Genom att satsa pa de stora straken ges stora delar av
lanet mojlighet till goda kommunikationer, dels med kollektivtrafiken, men
ocksa digitalt genom 6kade majligheter att arbeta/ studera under tiden de
reser eller pa distans hemifrén.

Befolkningsutveckling och tillganglighet

Uppsalaregionen &r en av landets snabbast vaxande regioner och en
integrerad del av Stockholm — Malarregionen, som beréknas 6ka med
omkring 650 000 personer fram till &r 2030. Uppsala lan har idag (2013) ca
342 000 invénare och kommer enligt prognoser att véxa till ca 400 000 &r
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2030, under forutsattning att Stockholm Klarar sin del av den vantade
tillvaxten. I annat fall kan Uppsala lan ha uppemot 440 000 invéanare ar 2030.

Befolkningsprognoserna finns inte framtagna uppdelat pa kén. Daremot kan
man historiskt se att kvinnor i nagot storre omfattning 4n man véljer att flytta
fran landsbygden och mindre orter in till stader, medan mén oftare stannar
kvar pa sin hemort. Sa har det sett ut nationellt och dven i Uppsalaregionen.

Samtidigt kan man se att i de mindre orter dér pendlingsmdéjligheterna
kollektivt &r goda och/ eller dar det finns en mangfasetterad arbetsmarknad
har man haft lattare att attrahera i forsta hand kvinnor att stanna kvar eller
bosatta sig. Tvartom har mindre orter med bristande kollektivtrafik och smal
arbetsmarknad haft det svarare.

Befolkningsprognos 2030 (kélla: TMR)




Uppsala lan har historiskt haft bland de snabbaste befolkningsékningarna i
landet. Prognoserna pekar pa en fortsatt hog befolkningskning. Scenariot
hdg i figur 14.1 &r det scenario som mest liknar den historiska utvecklingen
med ungefar samma absoluta befolkningsékning. Scenario hdg s visar dock
en 6kning som procentuellt ligger pa samma niva som historiskt, vilket ger
allt storre absolut 6kning. Scenario hdg s bygger dock pa att man i
Stockholms 1&n inte kommer att bygga tillrdckligt med bostéder och att
manniskor i hdgre utstrackning véljer att bosétta sig i bl a Uppsala lan. En
allt storre integration med huvudstadsregionen kan ¢ka sannolikheten for
detta scenario.
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Férdelningen av befolkningsdkningen i lanet &r ojamn. Det &r de fyra sddra
kommunerna dér befolkningen dkar medan de fyra norra har en oférandrad
befolkning. Orsakerna &r sannolikt sdval demografiska som
socioekonomiska. Hog medelalder och relativt fa invanare i barnafodande
aldrar ger en negativ naturlig befolkningsforandring. Samtidigt ar
tillgangligheten till arbetsmarknader sdmre i de norra delarna. Néringslivet &r
industribaserat i globalt konkurrenskraftig och avancerad industriproduktion.
Prognoser for dagbefolkningens utveckling innebér att det framfor allt &r i de
privata tjanstendringarna som sysselsattningen kommer att 6ka. Dessa finns i
liten utstrackning i de dessa kommuner.
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Figur 14.1. Befolkningsutveckling i Uppsala lan de senaste 40 aren samt tre
olika prognoser for de narmaste 40 aren (kalla: Regionforbundet och TMR)

Figur 14.2. Befolkningsprognoser fordelat pd norra och sodra lansdelen.
Den norra omfattar Alvkarleby, Tierp, Osthammar och Heby. Den sidra
omfattar Uppsala, Knivsta, Habo och Enkoping. (kdlla: Regionforbundet och
TMR)



Uppsala lan har som bekant ett bra geografiskt lage. Narheten till stora
arbetsmarknader gor det relativt latt fér méanniskor att hitta ratt jobb och latt
for arbetsgivare att hitta ratt arbetskraft. Tillgangligheten varierar dock for
olika delar av ldnet och flest arbetsplatser nar man fran den sodra lansdelen.

I den befolkningsframskrivning for dstra Mellansverige som presenteras
ovan har ocksa tillgangligheten till arbetsplatser med bil och kollektivtrafik
undersdkts med dagens infrastruktur och med en utbyggd infrastruktur och
utdkad trafikering for 2030. Den utbyggda infrastrukturen tar inte sin
utgangspunkt i nationell plan och lansplaner. Istéllet tar den sin utgangspunkt
i olika maldokument, sdsom t ex En béttre sits-Overenskommelsen.

For Uppsala lans del antas samtliga storre végar vara utbyggda till métesfritt
vagnat. Pa jarnvéagssidan antas att bl a en ny jarnvagslank finns mellan
Uppsala och Enkdping samt att Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala
delvis &r utbyggt med ytterligare tva spér. Dessa utbyggnader méljliggor
vasentligt utdkad pendeltagstrafik med nya uppehall i bl a Uppsala Sodra
(Bergsbrunna), Vénge och Orsbundsbro.

For Uppsala lan &r slutsatsen véldigt tydlig att det framfor allt & med
sparburen kollektivtrafik som en forbéattrad tillganglighet kan nas. Resultaten
syns i nedanstaende kartor. Det &r ocksa tydligt att tillgangligheten med bil &r
god o6ver ett betydligt storre geografiskt omrade, medan kollektivtrafikens
konkurrenskraft framfor allt finns i de starka straken och i stationsnara lagen.
Utanfor dessa omraden &r tillgangligheten Iag och bilen ar viktig for
tillganglighet till arbetsplatser. Med en utbyggd jarnvag och fler uppehall
med pendeltag far nya stationsorter dramatiskt forandrad tillganglighet.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025
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Figur 14.3. De tva vanstra kartorna visar tillgénglihet med bil 2010 och 2030. De tva hogra kartorna visar tillganglighet med kollektivtrafik 2010 och 2030.

Kartorna skall lasas s att fran en plats, t ex omradet runt Enképing, dér kartan ar rod, nar man 6ver 500 000 arbetsplatser med bil inom 60 min &r 2010. Bor man

nara stationen i Enkdping nar man mellan 200 000 och 500 000 arbetsplatser med kollektivtrafik(tdg) p& 60 min ar 2010. Fran samma plats nar man ar 2030

ungefar lika manga arbetsplatser med bil medan man med t&g ocksa nar Gver 500 000 arbetsplatser, en vasentlig 6kning
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Jamstalldhet

Uppsalaregionens framtid skapas av alla kvinnor och mé&n som bor och
verkar har. Alla invanares formaga, kraft och kunskap ar de viktigaste
tillgdngarna for héllbar utveckling och Iangsiktig tillvaxt. Regionen har redan
en ung befolkning, stor inflyttning och hog utbildningsniva. Arbetslésheten
ar lagst i landet, sysselsattningen hog och tillgangen till kompetens god.

Trots det rader stora skillnader mellan och inom kommuner och mellan
kvinnor och man nar det géller sysselsattning, hélsa, utbildningsniva och
foretagsamhet.

Regionforbundet Uppsala lan har nyligen pa uppdrag av regeringen tagit
fram en regional handlingsplan for jamstalldhetsintegrering av det regionala
tillvaxtarbetet. | den redovisas saval mal, strategiska principer som aktiviteter
som syftar till att dstadkomma en jamstalld tillvaxt i Uppsala lan. | den
framgar bl a att en ny jamstalld lansplan ska utarbetas (den har).

Skillnaderna i resménster mellan mén och kvinnor ar belagda. Mén reser
mer med bil, medan kvinnor anvander kollektivtrafiken. Man gar och cyklar
mindre an kvinnor.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025

Historiskt har de satsningar som gjorts pa infrastruktur generellt gynnat mans
resande framfor kvinnors, men de senaste arens andrade fokus mot att i storre
omfattning prioritera atgarder som leder till 6kat resande med kollektivtrafik
och cykel méste kunna ses som ett steg i ratt riktning. Annu ar det dock s att
det generellt satsas betydligt mer pd infrastruktur for vagtrafik an pa
cykeltrafik och spartrafik/ kollektivtrafik.

Branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik tar arligen fram en
kollektivtrafikbarometer. | rapporten fran 2012 framgar att av mannens resor
sker sex av tio som forare av bil jamfort med knappt en av tva av kvinnornas
resor. En av fem resor sker med kollektivtrafik. Av kvinnornas resor sker
knappt en av fyra med kollektivtrafik jamfért med en av fem av mannens
resor. Kollektivtrafikandelen av mannens resor har 6kat med narmare tva
procentenheter mellan 2011 och 2012, fran 17,70 till 19,70 %. | aldern 26-75
ar anvands kollektivtrafiken for knappt en av sex resor, medan gruppen 15-
19 gor drygt en av tva resor med kollektivtrafik. | gruppen 20-25 ar har det
minskat till fyra av tio resor.

I kollektivtrafikbarometern har de som intervjuats dven fatt uppge sin
beddmning av vad som krévs for att fordubbla kollektivtrafikresandet:

e att kollektivtrafikens attraktionskraft gentemot bilen dkar, vi maste
skapa en trafik som &r relevant och latt att forstd och som upplevs
enkel att anvénda.

e ....och genom det fa fler férvarvsarbetande mén (och kvinnor) i
alder 26-64 ar som reser langre strackor (> 1 mil) att stélla bilen
oftare till forman for kollektivtrafik och for kortare resor valja cykel
eller gang om mdjligt.

e att kollektivtrafikens image/status hojs bland dem som idag inte
reser sa ofta med kollektivtrafik.
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I denna lansplan skall jamstélldhetsperspektivet beaktas i storre utstrackning
an tidigare och i den tillhérande effektbeddmningen kommer de olika
alternativens effekt pa jamstalldhet i transportsystemet att utvarderas.

Naringslivets utveckling

I Uppsalaregionen finns det inom flera branscher ett vardeskapande
naringsliv med internationell spets. Inom nagra branscher finns redan mogna
foretag och stark industri, medan andra framst bestar av sma, snabbvixande
bolag med stor potential. Lanets mest konkurrenskraftiga branscher &r i
dagsléaget den kunskapsintensiva industrin, life science-sektorn, energi- och
miljosektorn, ett kluster kring informationsteknik samt nya
kunskapsintensiva tjansteforetag.

Systematiska skillnader gor att kvinnor &r mindre delaktiga 4&n man i lanets
foretagande, varfor Regionférbundet arbetar sarskilt for att stotta kvinnligt
foretagande samt for att skapa ett foretagsklimat som gor att fler kvinnor vill
starta och driva foretag i l&net.

Naringslivets utveckling ar starkt sammankopplad med tillgangen till god
infrastruktur och bra kommunikationer. Bade for persontransporter och
godstransporter, men ocksa for elektroniska kommunikationer. Sarskilt for
foretag pa landsbygden och i lanets yttre delar kan det vara avgérande for att
kunna rekrytera och behélla kompetent arbetskraft. En satsning pa
infrastruktur i de stora straken 6kar mojligheterna for snabb och bra
kollektivtrafik. Det okar ocksd méjligheterna att bygga ut bredband till hela
lanet, s att aven landsbygdens boende, foretag och verksamheter kan
utvecklas och konkurrera pa likvérdiga villkor som staderna.
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Trafikforsorjningsprogram

Sedan 1 januari 2012 ar Landstinget i Uppsala lan regional
kollektivtrafikmyndighet med huvudansvar for utvecklingen av lanets
regionala kollektivtrafik. Detta &r Uppsala l&ns forsta regionala
trafikforsorjningsprogram som ska satta ramarna for kollektivtrafikens
Iangsiktiga utveckling i lanet. Programmet har sin utgangspunkt i en héllbar
regional utveckling och vad som krévs for att kollektivtrafiken ska kunna
bidra till en ekonomiskt, socialt och miljémassigt hallbar region.
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Trafikforsorjningsprogrammets ramverk redovisas i figur 14.4 nedan.

Figur 14.4

Branschens langsiktiga mal ar att fordubbla andelen kollektivtrafik i
forhallande till biltrafiken. Detta &r ocksa landstingets langsiktiga mal. Det
finns dock idag ingen realistisk plan for hur detta ska ske eller nagon
bedémning av vilka sociala, ekologiska och ekonomiska kostnader det &r
forknippat med.

Landstinget i Uppsala I&n ndjer sig darfor i detta program med att stélla upp
malet att fordubbla antalet resor, med fokus pa att kollektivtrafiken
kontinuerligt tar marknadsandelar fran bilen. For att na fordubblingsmalet
finns sedan ett antal funktionsmal i programmet.

For att kollektivtrafiken ska kunna bidra till programmets mal ar inriktningen
att skapa ett sammanhallet system med fokus pa hela reskedjor. De olika
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byggstenarna i systemet ska vara val integrerade med varandra och med
andra trafikslag sdsom cykel och bil. System ska uppfattas som forutsagbart,
palitligt och bestaende Gver tid.

Storregional tagtrafik — trafikplan 2017

De senaste 15 aren har det lans6verskridande resandet 6kat kraftigt och
lansgranserna blivit allt mindre relevanta for arbets- och vardagsresande.
Utvecklingen har gjort att resenarerna och samhéllet i stort pa gott och ont
blivit allt mer beroende av regional tagtrafik och lanen har blivit allt mer
beroende av varandra. Den regionala tagtrafikens omfattning, men alltmer
ocksa kvalitet och formaga till stabilitet éver tiden, har darmed blivit en
kritisk faktor for l&nens och regionens utveckling.

For att illustrera ett mojligt gemensamt framtida trafikatagande i form av ett
storregionalt stomnat har MALAB (www.malab.se) tillsammans med
berérda kollektivtrafikmyndigheter i Malardalen + Ostergétland tagit fram
trafikplan 2017. Utgangspunkten for trafikplanen ar de dvergripande
beskrivningar av regionaltagstrafikens roll, 6nskade funktioner och strategier
for att na dit som formulerats i PM Mal och behov (MALAB november
2011).

For att regionaltagstrafik ska kunna bedrivas enligt trafikplan 2017 kravs en
rad atgarder. MALAB har darfor tagit fram en sérskild pm dér behov av
infrastrukturatgarder for regionaltagssystemet i Malardalen redovisas.

Nedanstaende redovisning av dessa atgarder delas in i tre
prioriteringsgrupper A, B och C, dér A &r hdgst prioriterat och C &r lagst
prioriterat. Foljande atgarder har tagits upp och kategoristerats for Uppsala
lan:
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Stationsatgarder for effektiva till- och frAnkopplingar av fordon i
trafik, nya véxlar, signalatgarder mm vid Uppsala station (B).

Fler forbigangsspar pa strackan Uppsala — Gavle, t ex vid Tierp (C).

Malarbanan, kapacitetshojande, ytterligare 4-spérsutbyggnad (B).
Bro/Balsta, eventuellt nytt vandspér for SL-insatstag under
hogtrafiktid (C).

Myrbacken — Uppsala, trimning av hastighetsprofil samt
signalatgarder for tatare tagforing (B).

Knivsta, stdngning av plankorsning for 6kad kapacitet och sékerhet,
atgarda nedsattning 6ver Knivsta bg. Nedsattningen innebdr idag en
minuts paslag i tidtabellen (B).

Knivsta - Ekeby, atgarda hastighetsnedséttningen pa Trunnsta
mosse (B).

Uppsala station, eventuella atgarder for att klara fler till- och
frankopplingar av fordon samt fordonsuppstéllning (C).

Behovet av nytt mittplacerat vandspar omedelbart norr om Uppsala
station bor utredas (C).

Det finns ocksa mer generella atgarder, som kan vara aktuella vid olika
stationer i Uppsala lan, t ex féljande:

Séakerstéllande av elkraftsférsorjning (B).

Utveckling av signalstallverk, sakra driften, férenkla
ombyggnadsatgarder, effektivare styrning (B).

Uppgradera banornas hastighetskapacitet (B).

Trimning av ban- och signalsystem, baliser, "samtidig infart” mm

(B).

Darutover finns atgarder utanfor lanet som paverkar tagtrafiken dven i
Uppsala lan, i synnerhet sadant som gors i Stockholm/ Arlanda-omradet.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025
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15. Nulagesbeskrivning

I figur 15.1 visas den statliga transportinfrastrukturen i Uppsala I&n.
Nationella stamvégar, som finaniseras via den nationella planen, ar
markerade i rétt. Ovriga statliga vagar ar markerade i svart. Medel for
utveckling och finansiering av dessa végar finansieras via lansplanen.

Europavégarna genom lénet &r utbyggda till motorvégsstandard. For riksvag
56, Stingtorpet-Tarnsjo och Heby-Stingtorpet a&r ombyggnad till métesfri
landsvég planerad att paborjas under 2013. Nar det galler riksvag 70,
Enkdping-Simtuna, finns denna med i nuvarande nationella plan for
genomforande. Det innebér att de nationella stamvégarna genom lanet inom

nagra ar kommer att halla en god standard.

Figur 15.1

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025
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Kapacitet och trafikarbete

Trafikverket genomforde under 2011 — 2012 en stdrre utredning av det
svenska transportsystemets behov av kapacitetshdjande atgarder till 2025
resp 2050. Den visade att det finns kapacitetsbrister i transportsystemet, men
ocksa potentialer. De storsta bristerna finns inom jarnvagen, men brister
finns dven inom vag, framst i storstadsomradena. Bristande béarighet finns
bade i vag- och jarnvagsnatet i delar av landet. Potentialer finns inom
sjofarten for godstrafiken, men ocksé buss och cykel for persontrafik.

Det forvantas att saval gods- som persontransporterna kommer att ka
kraftigt till &r 2050. Att enbart bygga nytt kommer inte att vara ekonomiskt
héllbart eller 16sa vara kapacitetsproblem. Det finns potential att 16sa delar av
problemen genom samverkan mellan alla trafikslag, och det finns stora
mojligheter att effektivisera i vart transportsystem.

Fyrstegsprincipen ar en grundlaggande utgangspunkt. Den innebar att man i
forsta hand 6vervéger atgarder som kan paverka behovet av transporter och
valet av transportsatt, i andra hand atgéarder som effektiviserar anvandningen
av infrastruktur och fordon, i tredje hand begransade ombyggnadsatgarder
och i fjarde hand nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

For Uppsala lans del konstaterades fram till 2025 kapacitetsbrist for
pendeltrafik Uppsala — Stockholm. Férvantad efterfragan av resor kommer
leda till 6kad vagtrafik pa grund av kapacitetsbrist pa jarnvagen. Trafikverket
konstaterar ocksa att 6kade godsméngder till Hargshamn kréaver
forbattringar i farleden.
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Vag

Végtrafiken fortsatter att 6ka. Totalt har trafikarbetet i Uppsala l1an 6kat med
14 % mellan 2006 och 2011 och med knappt 4 % mellan 2002 och 2006.
Hela 6kningen finns dock pa europavagar och riksvagar.
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Figur 15.2. Tabellen visar utveckling av trafikarbetet méatt i miljoner
fordonskilometer per ar for olika vagtyper. Trafikarbetet okar pa
Europavéagar och riksvagar. Den stora 6kningen for trafikarbete pa
motorvagar beror till viss del pa de tvd nya motorvagsstrackorna E18
Enkoping-Sagan och E4 Uppsala-Mehedeby.

I figur 15.3 visas trafikflodet, antal fordon per arsmedelsdygn, for nagra
utvalda stréckor. Trafiken &r koncentrerad till Europavégarna och de storre
radiella vagarna ut fran Uppsala och Enkoping. Pa det 6vriga vagnatet ar
trafiken relativt liten.
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Figur 15.3

Figur 15.4. Kartan visar prognos trafikfloden 2030 pa nagra utvalda
strackor. Jamfor figur 15.3. (Kélla: Trafikverket).
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Trafikverket har gjort prognoser fér utveckling av vagtrafiken. | prognosen
gors foljande antaganden:

> Prognosen bygger endast péa beslutade styrmedel for transportsektorn
om bl a krav pa fornyelsebara drivmedel, utslappsratter och
utsldppskrav pé personbilar.

Real inkomstokning pa 1,9 % /ar 2010-2030.

Befolkningen i landet 6kar med 10 % 2010-2030.

Oljepriset okar fran USD 78,1/fat till USD 134,5/fat

Korkostnaden for personbilar minskar fran 1,85 kr/km till 1,80 kr/km
(inkl drivmedel och slitage).

YV VV VY

Sammantaget innebar detta risk for en fortsatt 6kning av trafikarbetet. Okade
oljepriser bedéms av Trafikverket kunna kompenseras av mer
energieffektiva bilar med allt hogre kvalitet. Sambandet mellan 6kade
inkomster och dkad bilkdring har historiskt varit starkt och detta samband
antas fortsatt vara starkt.

| Uppsala Ian har trangsel och kobildning i vagtrafiken endast forekommit pa
det kommunala vagnétet i framfor allt Uppsala stad. Prognoserna pekar dock
pa att kobildning kommer att uppsta ocksa pa det statliga vagnatet pa E4
sgder om Uppsala och vdg 55 mellan Enkdping och Uppsala (om denna
byggs ut till motesfri 2+1-vég.).

Jarnvag

I enlighet med tidfigurer for 2013, den sa kallade tagplan 2013, ser antalet
tagrorelser ut enligt figur 15.5. P4 Hargshamnshanan gér endast godstag och
pé 6vriga banor 4r den stora majoriteten persontag.
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Figur 15.5. Antal tdg i bada riktningar. OKB star for Ostkustbanan.(Kalla:
Trafikverket tdgplan 2013.)

Kapaciteten i jarnvagssystemet ar mycket anstrdngd och i figurerna 15.6 och
15.7 visas tva kartor for dessa. Den forsta kartan visar det teoretiska
kapacitetsutnyttjandet hosten 2012 baserat pa det antal tagrérelser som fanns
pa banan under perioden.

For strackan Uppsala-Marsta tycks god kapacitet finnas. Den andra kartan
visar kapacitetsbegransningar samma tid. | denna karta tas hansyn till
specifika forutsattningar for olika bandelar, sdsom tidtabellernas upplagg,
uppehallsmonster och hastighetsbegransningar pa banan. For strackan
Arlanda/Marsta-Stockholm ar risken hdg for storningar pa yttersparen, d v s
de spar som anvinds av all trafik utom SL’s pendeltagstrafik.
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For Ostkustbanan Uppsala-Gavle ar kapacitetsutnyttjandet ocksa hogt. Med
dubbelspar forbi Gamla Uppsala och Skutskar hanteras dessa begransningar.
P& Malarbanan rader ocksa hog risk for forseningar pa strackan Kallhall-
Tomteboda. For Dalabanan Uppsala-Sala ar laget bra grundat i den teoretiska
modellen. Dock innebér bl a enkelsparsdrift att storningskansligheten ar
medelstor for strackan.
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Figur 15.6 Kapacitetsutnyttjandet hdsten 2012

Figur 15.7 Kapacitetshegransningar hdsten 2012

Observera att kapacitetsbegransningarna i den andra kartan galler for dygnet
som helhet. En redovisning av situationen under hégtrafik (morgon och
kvall) skulle sannolikt visa storre begrénsningar.

Jarnvéagen ar ett system dar de olika bandelarna &r beroende av varandra pa
ett helt annat séatt an végar. Pa till exempel Ostkustbanan ar strackan mellan
Uppsala och Mérsta/Arlanda gul en del och gron en del. Eftersom alla tag pa
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bandelen berdr den gula delen ar denna dimensionerande for kapaciteten. |
praktiken kan en till synes gron (och problemfri) stracka anda inte
mojliggdra mer trafik.

I kapacitetsutredningen 2012 kom man fram till att det i princip inte finns
utrymme for fler resande med tdg mellan Uppsala och Stockholm med
dagens jarnvagssystem samt att detta riskerar att istéllet 6ka
personbilstrafiken pd E4 samma stracka. Trafikverkets prognos i figur 15.8
nedan bekraftar kapacitetsproblemen. Prognosen bygger pa de investeringar i
jarnvagsnatet som ar beslutade i géllande nationella plan. Jamfor garna med
figur 15.4 som visar samma prognos for 6kningen i trafikfloden pa E4.

Figur 15.8 .Kartan visar forandringar i persontrafiken pa
jarnvag.(Kalla: Trafikverket)
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Godstransporter

Under 2012 — 2013 har en storre godskartlaggning tagits i samarbete mellan
lanen i Ostra Mellansverige. Den visar bl a att godstransporterna dver tid har
Okat i Sverige och sa dven i Uppsalaregionen, vilket framfor allt beror pa
dkad internationell handel med i férsta hand Asien och Osteuropa.

En viktig trend som paverkar efterfragan pa godstransporter ar att
befolkningen i stader och storre tatorter véxer, vilket dven galler for stader
och tatorter i Uppsala lan. Det leder till 6kad konsumtion och 6kat behov av
varutransporter. Detta leder till trangsel pa vissa vagar och jarnvagar, sarskilt
i och i anslutning till storre stader.

Uppsala lan ar ett av de lan i Sverige som har 1g andel godstransporter ut
fran lanet, sarskilt viktmassigt, men aven vardemassigt. Tvartom tar Uppsala
Ian emot relativt mycket gods, vilket bl a beror pa att vi har tamligen liten
egen produktion.

Merparten gods till/ frdn och genom Uppsala lan gar med lasthil pa vag.
Lastbilsterminaler ar viktiga for att uppna ett effektivt flode av dessa
transporter. | Uppsalaregionen finns storre lastbilsterminaler i bl a Uppsala.
De végar som anvénds mest for godstransporter &r E4, E18 och vdg 56 (Réta
linjen). Uppsala ar till stor del ett transitlan dar godstransporterna i forsta
hand gér genom lanet med start- och malpunkter i andra lan eller utomlands.

Uppsala lan har inte sarskilt mycket godstransporter pa jarnvag, men det
anvands for vissa transporter pa Ostkustbanan, Dalabanan och
Hargshamnsbanan. | Uppsala finns en bangard, som dock har begransad
kapacitet. Uppsalaregionen anvander darfor aven de stérre bangardarna i
Gavle och Borlange for godshantering till/ fran lanet.

For Uppsala lan ar annars storre logistikomraden i angransande lan viktiga.
Framfor allt &r den nya kombiterminalen i Roserberg (norra Stockholm)
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viktig. Rosersberg har férbindelse med Gévle Hamn via Ostkustbanan, vilket
kan medféra 6kad kapacitetsbrist pa den redan hart belastade Ostkustbanans
del mellan Uppsala och Stockholm. Risk finns fér konflikt mellan
persontransporter och godstransporter. Om godstransporterna skulle férsamra
for persontransporterna riskerar vi en 6kad éverflyttning fran tag till bil,
vilket vore olyckligt for den redan anstdngda trafiksituationen in mot
Stockholm. Detta &r en viktig signal om att det finns ett stort behov av
tva ytterligare spar pa Ostkustbanan for att klara den kommande
tillvaxten av sdval person- som godstransporter mellan Stockholm och
Uppsala pa ett hallbart satt.

Uppsalaregionen har ocksa tva egna hamnar, Hargs Hamn och Skutskars
Hamn. For 6vrigt ndmns i kartldggningen dven Gévle Hamn och Géteborgs
Hamn som viktiga hamnar for l&nets godstransporter till sjoss.

Hargs Hamn &r en allmén hamn och hanterar idag i férsta hand
skogsprodukter foljt av jarn- och stalprodukter samt évrig torrbulk.
Hargshamnsbanan ansluter till hamnen och malm frén Dannemoragruvan
ankommer med tag for vidare utskeppning. | ett framtida perspektiv kommer
godsvolymerna som hanteras i Hargs Hamn sannolikt att 6ka kraftigt utifran
att jarnmalmsproduktionen i Dannemora beraknas stiga successivt. Det
kommer ocksa innebdra okad belastning pa Hargshamnsbanan, som redan
idag har bristfallig standard.

Skutskars Hamn &r en industrihamn kopplad till Stora Enso och Skutskérs
bruk dar tillverkning av pappersmassa sker. Massan skeppas ut fran hamnen
medan kemikalier och rundvirke transporteras in till hamnen.

Arlanda flygplats star for den storsta flygfrakten i Sverige och dven for
Uppsalaregionen. Det dr uteslutande hdgvérdigt men volymmassigt mycket
sma mangder gods som skickas med flygfrakt.
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Resandeundersdkning

Béde 2011 och 2012 har en resandeundersékning genomforts i Ostra
Mellansverige. Efter Stockholm &r Uppsala den station i regionen som har
flest av- och pastigande tagresenarer. Aven Knivsta och Balsta har relativt
sett ett stort dagligt resande med tag.

Det storsta lansdverskridande resandet finns mellan Uppsala I&n och
Stockholms l1an, men ocksa mellan Uppsala lan och Véstmanlands lan ar det
relativt stort. Daremot ar det betydligt farre som reser mellan Gavleborgs lan
och Uppsala lan. De flesta reser med tag till sitt arbete och de reser oftast 4-5
dagar i veckan. Majoriteten av dem som reser med tag &r mellan 18 och 40
ar.

Omkring hélften & mén och omkring hélften &r kvinnor. Generellt reser mén
mindre med Kkollektivtrafiken &n kvinnor, men just nar det géller pendling
med tag i storstadsnara omraden sa kan man se att detta inte stimmer, vilket
ocksa detta resultat befaster. Man i storstadsnéra lagen tenderar alltsé att resa
mer kollektivt &n p& andra hall i landet, sarskilt nar det galler just kollektivt
resande med tag.

I resandeundersokningen redovisades endast resandet med regionala SJ-tag. |
Uppsala lan har vi valt att l4gga till resandet med UL-tdg och SL-tag for att
fa en helhetshild av tdgresandet i samt till/ fran lanet (&r 2011). Observera att
det 2011 var mycket f& tdg som stannade i Morgongava och Heby, darav det
lga resandet. Detta redovisas i figur 15.9.
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inpendlingen ligger hogst for mén, men skillnaden till andra lan &r mindre. |

figurerna 15.10 och 15.11 nedan redovisas detta.
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Cykelinventering och utvardering av cykelplanen

Hosten 2012 genomférdes en inventering av behovet av cykelvégar.
Utgangspunkten var att binda ihop sa gott som samtliga lanets tatorter. |
dialog med kommunerna valdes ytterligare nagra strackor ut. Sammanlagt
106 stréckor med en total Iangd om knappt 900 kilometer inventerades.

Behovet utreddes enligt den urvalsmodell som finns i cykelplanen fran 2010.

I figur 15.12 visas samtliga strackor.

En enkel utvérdering har gjorts av cykelplanen. Forslaget &r att en integrerad
cykelstrategi fors in i denna lansplan samt att inriktningsmal och
urvalsmodell modifieras nagot. Se forslag i del 1, kapitel 6: Fran vision till
mal, samt kapitel 9: Mer om potter.

I figur 15.14 visar en lista dver de cykelvagar som ger mest nytta enligt
urvalsmodellen. Se vidare under del 1, kapitel 9: Mer om potter. Det &r i
forsta hand for dessa som étgérdsvalsstudier bor genomforas. Eftersom
kopplingen till den kommunala planeringen &r stor kravs alltid dialog med
aktuell kommun.

Figur 15.15 och 15.16 visar hur manga ytterligare invanare som kan knytas
till cykelvagniatet vid olika finansiella nivaer utifran listan i figur 15.13.
Utifran antal invanare avtar nyttan i ndgonstans mellan 400 och 500 mkr.
Notera att urvalsmodellen tar hansyn till fler variabler 4n antal invanare.
Trafikfloden, hastighet och vagbredd ar nagra variabler. Det innebér att det
kan finnas objekt som prioriteras lagre men som skulle ge ett stérre utfall i
antal invanare.
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Figur 15.12. Behovsinventerade strackor.
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Figur 15.13. Kartan visar vilka cykelvagar som ryms inom olika
medelsramar enligt den urvalsmodell som anvénts.
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Rang Kommun

1 Uppsala
2 Uppsala
3 Uppsala

4 Enkoping
5 Uppsala
6 Knivsta
7 Knivsta

8 Uppsala

9 Enkoping
10 Uppsala

11 Enkoping

12 Heby
13 Hébo
14 Enkodping

15 Enkdping
16 Héabo

18 Enkoping

20 Uppsala
21 Knivsta
22 Knivsta

23 Habo

Stracka

Ramstalund-Uppsala
Uppsala-Lovstalot (G:a E4)

Uppsala-Uppsala Nas
(Ytternds)
Enképing-Hummelsta

Lovstalt-Bjorklinge (G:a E4)
Knivsta- Alsike
Knivsta Alsike Véstra

(Uppsala)Husbyborg-
Borjekorset
Litslena-Orsundsbro
Gavsta-Jalla (LV288)
Enk&ping-Fjardhundra

Heby-Sala
Bélsta-Kragga
Enk&ping-Skolsta

Enképing-Lillkyrka
Balsta- Grans gard

17 Alvkarleby Alvkarleby-Skutskar

Svinnegarn-Spelbo

19 Osthamma Osthammar-Norrskedika

Gunsta-Lanna
Alsike-Sévja
Vassunda-Savja (LV255)

Balsta-Uppl.bro(gransen)

Inrapporterade Summa kostnad
behov av
kommunerna

164 miljoner kr

300 miljoner kr

37

Figur 15.14. Prioriteringslista enligt urvalsmodellen inom olika ramar.
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Antal inv. i sammanbunda tatorter
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Figur 15.16. Nar det galler antal inv finns en avtagande nytta . Tabellerna
visar antal invanare som berdrs av de cykelvagar som finns i figur 15.13.
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Klimat och miljo

De senaste aren har klimatet hamnat betydligt mer i fokus an tidigare och
insikten 6kat om att transportsystemet maste hantera mal om begransad
klimatpaverkan. Detta paverkar givetvis mal, funktionella krav och
strategier. For att nd klimatmalen kravs en kombination av flera faktorer: ett
transportsnalt samhalle, 6kat kollektivtrafikresande, utvecklad
samhallsplanering, teknikutveckling och en effektivare anvéndning av
transportsystemet. Det kravs ocksa att fossila drivmedel ersatts av
fornyelsebara drivmedel, att resurshallning efterstravas samt att den mest
energieffektiva tekniken premieras.

| figur 15.17 nedan redovisas Sveriges och EU:s klimatmal.
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For Uppsalaregionen ar en av de stora utmaningarna att klara av att
mojliggora dkad rorlighet samtidigt som var klimatpaverkan behover
minskas.

Uppsala lan ar beroende av arbetstillfallen i andra 1&n. Darfor ar det
angelaget att motverka de kapacitetsbrister som det stora resandet och de
6kade varutransporterna medfort pa spér och vagar. Mer trafik kar
utslappen fran transportsektorn, varfor effektiva och resurssnéla transporter
av manniskor och av varor ar en forutsattning for naringslivsutveckling,
jamstalldhet, kompetensforsorjning och minskad klimatpaverkan dven i var
region. Nérheten till Arlanda flygplats &r en viktig konkurrensfordel for
lanet, varfor dven tillgangligheten dit ar viktig att bevara och utveckla pa ett
hallbart satt.

En annan utmaning for lanet ar att utveckla en mer héllbar samhallsplanering
eftersom den har stor betydelse for hantering av klimatfragan. Genom att se
till helheten och utveckla samordningen béttre avseende bebyggelse,
kommunikationer, utbildning, vard, omsorg och naringsliv ar var beddmning
att sdval Uppsalaregionens stader som landsbygd kan fortsatta utvecklas pa
ett hallbart och smart sétt.

Forbundsstyrelsens inriktningsbeslut infor upprattandet av denna lansplan ér
ett forsta steg i riktningen mot ett mer hallbart transportsystem i Uppsala lan.
Det innebr att vi i forsta hand fokuserar pa atgarder som bedéms medfcra
okat resande med kollektivtrafiken, 6kad andel gang- och cykelresor, mer
effektiva och hallbara godstransporter samt att vi fortsatter var nara
samverkan med omkringliggande I&n.
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Trafiksdkerhet

I princip alla lander inom EU har minskande antal déda och svart skadade i
trafiken. Antalet doda per &r har minskat med 45 % mellan ren 2001 och
2011 enligt CARE, EU’s olycksstatistikportal. Per capita ar skillnaderna
stora och i Grekland dédas nastan fyra ganger si manga personer i trafiken
jamfort med Nederlanderna.

Dddade per 100 000 invanare 2007
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Figur 15.18. Sverige ligger bra till i olycksstatistiken jamfort med EU-15
landerna. Sedan 2007 har antalet dédade sjunkit ytterligare. (Kalla:
Transportstyrelsen.)

I Uppsala lan har antalet doda och svart skadade ocksa minskat de senaste
trettio dren, 4ven om minskningen inte ar s dramatisk. Forklaringen ar
sannolikt att trafiksékerheten redan 2001 var hdg. Under samma period har
befolkningen 6kat med ca 10 % och &ven bilinnehavet har 6kat, vilket
paverkar olycksfrekvensen.
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Figur 15.19. Antal doda och svart skadade 1985-2011.(kélla:
Transportstyrelsen)

Trafikolyckorna ar koncentrerade till de storre vagarna, vilket syns i figur
15.20. Relativt ménga svara olyckor intraffar p& vag 55 Uppsala-Orsundsbro
och pa vég 288.
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Figur 15.20. Antalet doda och svart skadade i polisrapporterade olyckor.
(Kalla: Transportstyrelsen (STRADA)).
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet i Uppsala lan &r relativt omfattande och sarskilt
resandet dver lansgranserna. Lénets struktur ar lampat for kollektivtrafik
eftersom transportsystemet och majoriteten av invanare och foretag finns i
tydliga strak. De flesta av de stralar ut fran Uppsala stad. Denna struktur ar
inte unik for Uppsala I&n men den &r sarskild tydlig héar.

Figur 15.21. De starka kollektivtrafikstraken i Uppsalaregionen.
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| fyra av stréken ar pendel- och regionaltagstrafik stommen: Uppsala - Sala,
Vasterds — Enkoping — Stockholm, Uppsala — Géavle och Uppsala —
Stockholm. Fér regionbusstrafiken &r Uppsala - Oregrund och Uppsala -
Enkoping de mest intensiva straken.

Utbyggnaden av vég 288 till motesfri landsvag kommer att ske de ndrmaste
aren. Det finns da en risk att bilens relativa konkurrenskraft ékar jamfort med
buss. I samband med obyggnad hdjs hastighetsgransen for bil till 100 km/h
medan bussar har en hastighetsgrans pa 90 km/h. Det blir darfor viktigt att
utveckla till exempel linje- och héllplatsstruktur, standard pa hallplatser och
tillganglighet till och fran hallplatser for att forbattra konkurrenskraften. Man
ska dock komma ihdg att ocksa busstrafiken tjanar pa ombyggnaden
eftersom resan blir mer jamn och behaglig, och sékerheten 6kar givetvis.

Det finns dven behov av forbattrade kommunikationer i straket Enkoping —
Uppsala. Utifran det finns i denna lansplan forslag att genomfora en
atgardsvalsstudie dar man tittar pa olika mojligheter att utveckla
kommunikationerna langs hela Arosstraket, i forsta hand for att stadkomma
forbattrad kollektivtrafik. Avgransningen for straket ar inte bestamd, men det
fors en dialog med aktérer langs hela strackan Orebro — Eskilstuna —
Vasteras — Enkoping/ Balsta — Uppsala/ Arlanda.

Storstadsregionerna har sarskilda forutsattningar for kollektivtrafik dér
fordelarna jamfort med bil &r mer uppenbara pa grund av trangsel och hoga
parkeringsavgifter. Men ocksa forutsattningarna att erbjuda en
konkurrenskraftig kollektivtrafik.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025

250

200

150

Resor perinvinare

100

50

Stockholm
Skane
Uppsala
Ostergotland
Blekinge
Dalarna
Jonkdping
Varmland
Gévleborg
Orebro
Jamtland
Halland
Vésternorrland
Vasterbotten
Vastmanland
Sodermanland
Norrbotten
Krenoherg
Kalmar
Gotland
Riket

Vistra Gotaland

Figur 15.22. Uppsala lIan har ett relativt stort kollektivtrafikresande utanfor
de tre traditionella storstadslénen.(Kélla: Trafikanalys, regional och lokal
kollektivtrafik 2011)

Med lénets geografiska I4ge néra huvudstadsregionen och med resmonster
som alltmer integreras i huvudstadsregionens &r de strukturella
forutsattningarna for att oka kollektivtrafikresandet goda. Tills for ndgra ar
sedan reste Uppsala ldnsbor lika ofta med kollektivtrafik som skaningar. De
senaste aren har dock resandet i Skane 6kat mer &n i Uppsala. Skane kan
tjana som ett exempel pa att det gar att arbeta framgangsrikt med utveckling
av kollektivtrafik. Det krdvs dock att planering av kollektivtrafik foljer
tydliga strategier, och sker i samklang med kommunernas
bebyggelseplanering och statens och regionernas infrastrukturplanering.
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Figur 15.23. Fem procent av UL"s busslinjer har mer an 250 000
passagerare per ar. 50 000 passagerare/ar motsvarar fyra fullsatta bussar
per vardag.(Kélla: Landstinget, kollektivtrafikforvaltningen)

Figur 15.23 visar pa ett annat satt lanets struktur. Ett fatal linjer, i de starka
straken, star for den absoluta majoriteten av resandet. 90 % av busslinjerna
star for endast en liten del av resenarerna.

Nar det galler utvecklingen fran 2006 till 2012 har resandet med
kollektivtrafiken i Uppsala lan 6kat med drygt 5 %. Upptagstrafiken och
stadsbusstrafiken i Uppsala star i princip for hela den 6kningen. Resandet
med 6vrig kollektivtrafik har daremot i princip legat kvar pd samma niva,

trots att lanets befolkning och totala resande under samma period har vuxit.

Se ocksa avsnitt "resandeundersokning” ovan. Dar redogors for den
regionala tagtrafiken.
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Figur 15.24. Utvecklingen av resandet for olika typer av UL"s kollektivtrafik
i miljontals resor per ar. Upptagstrafiken och stadsbussarna i Uppsala star
for hela 6kningen.

Oskyddade trafikanter

Till oskyddade trafikanter raknas alla de som ror sig pa egen hand utan
motordrivet fordon i trafiken. | forsta hand brukar man prata om géende och
cyklister, men &ven personer som tar sig fram med t ex rullstol, inlines,
skateboard, till hast, med moped mm réknas som oskyddade trafikanter. De
som gar och cyklar ar dock i klar majoritet jamfort med Gvriga typer.

Kvinnor gar, cyklar och aker dessutom kollektivt mer an man. Sa har det sett
ut under Iang tid och trenden fortsatter. | figur 15.25 kan man se att det ar
fler kvinnor &n méan som tar sig fram i trafiken som oskyddade trafikanter,
till fots eller med cykel. Detta géller i alla typer av kommuner.
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Figurl5.25 visar kvinnors och méns resvanor i olika typer av kommuner

Situationen for oskyddade trafikanter &r tudelad. Olycksstatistiken visar &
ena sidan att antalet doda och svart skadade har minskat relativt mycket de
senaste trettio aren. Statistiken bygger pa polisrapporterade olyckor, darfor
finns inte statistik fér mindre allvarliga olyckor med. Har ar bortfallet i
statistiken stort. Utvecklingen beror sannolikt pa att utformning av
korsningar, 6vergangsstallen, byggande av gang- och cykelvagar med mera
har gett resultat.

A andra sidan har biltrafiken 6kat kraftigt, varfor vissa vagar kan anses for
farliga att rora sig langs som oskyddad trafikant. Medvetenheten och
kunskapen om sékerhetsriskerna i trafiken har 6kat, vilket sannolikt &r en
orsak till att farre oskyddade trafikanter rors sig langs vagarna. Inte minst
torde detta gélla alla barn, som i allt storre utstrackning skjutsas med bil till
skola och fritidsaktiviteter.
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Figur 15.26. Antal dédade oskyddade trafikanter i vagtrafiken i Uppsala lan

1985-2011.(Kalla: Transportstyrelsen)
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Figur 15.27. Antal svart skadade oskyddade trafikanter i vagtrafiken i
Uppsala 1&an 1985-2011.
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Barn

Pa senare ar har kraven pa att beakta barnperspektivet i planeringen blivit
starkare, men trots detta har vi fortfarande ett transportsystem som till stor
del &r anpassat for vuxna, i synnerhet bilburna. Barn &r inte fullt trafikmogna
forran vid ca 12 ars alder och om de ska kunna forflytta sig i trafiken pa egen
hand krévs helt enkelt att transportsystemet utformas pa ett satt som tar storre
hénsyn till dem.

I Sverige finns det i gruppen barn ungefar lika manga flickor som pojkar.
Daremot ar det redan i tidig alder vanligare att pojkar skadar sig i trafiken,
atingen pa egen hand eller genom att de oftare &r inblandade i trafikolyckor.

Figur 15.28 visar risken att dédas vid en pakorning av bil i olika hastigheter.
Bilden galler for alla oskyddade trafikanter, men eftersom barn ar korta och
mer skora sa dr risken annu stérre for dem &n for vuxna.

of @

10 20 30 40 50 &0 70 B8O kmftim

Figur 15.28 visar risken att dodas vid en pakérning av bil i olka hastigheter
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Langs véagar med storre floden och hastigheter 6ver 30 - 35 km/ tim krévs i
princip separerade gang- och cykelvagar samt sékra passager/ korsningar for
att barn under 12 ar ska kunna forflytta sig dar pa ett sakert satt. Det galler i
princip hela det regionala vagnéatet, som lansplanen omfattar.

Detta behov hamnar i konflikt med behovet av snabba och smidiga
transporter for gods arbets- och studiependling mm. Det finns inte heller
resurser att bygga ett gang- och cykelnit langs hela det regionala vignatet.
Daremot foreslar vi i denna lansplan en ambitionshdjning vad galler
utbyggnaden av det regionala gang- och cykelvagnatet och sarskilt pa sadana
strackor och platser dar vi vet att manga gar och cyklar. | var urvalsmodell
beaktas ocksa barn och deras vag till skolan sarskilt.

Aldre

Aldre ar ocksa en sarskilt utsatt grupp av oskyddade trafikanter. Antalet dldre
blir fler och fler da livslangden 6kar. Manga &ldre idag &r aktiva och har bade
vilja och behov att kunna forflytta sig pa ett tryggt och sakert satt i trafiken. |
manga av de undersokningar som gors studeras inte gruppen &ldre fullt ut.
Dels gors ofta en avgransning av aldersgrupper och da stannar man inte
sallan redan vid 64 ar, trots att gruppen over 65 ar blir storre och storre.
Hansyn tas inte heller till att gruppen aldre ar valdigt mangfasetterad. En del
drabbas av sjukdom och funktionshinder tidigt under aldrandet, medan en del
ar friska och pigga langt upp i aren.

Det finns ganska mycket fler kvinnor &n man i gruppen aldre, sérskilt i
gruppen over 80 ar. Se figur 15.29.
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Figur 15.29. Antal avlidna efter alder och kon 2011

Trots dessa olikheter bland &ldre &r det viktigt att precis som for barn beakta
de aldres perspektiv i infrastrukturplaneringen. Generellt kan man trots allt
sdga att atgarder som gynnar barns sikerhet och rorlighet dven gynnar de
aldres situation. Med separerade gang- och cykelvdgar samt med sékra och
trygga korsningar/ passager far aldre det lattare att ta sig fram i trafiken.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025

Personer med funktionshinder

Personer med funktionshinder &r en &nnu mer mangfasetterad grupp an aldre.
Det finns manga typer av funktionshinder som gér det svart for personer att
rora sig tryggt och sékert i trafiken. Det kan gélla rorelsehinder, synskador,
horselskador, allergier, kognitiva svarigheter (demens, hjarnskador,
utvecklingsstorning, las- och skrivsvarigheter, autism, asberger och ADHD
mm) mm. Personer med funktionshinder finns i alla &ldersgrupper, men
flertalet &r aldre personer. Eftersom en del funktionshinder &r sddana som
kommer i takt med stigande alder och kvinnor lever langre an men, sa blir
foljden att fler kvinnor &n mén lever med olika typer av funktionshinder.

Awven nar det géller denna grupp ar det viktigt att hela tiden inhdmta ny
kunskap och beakta deras behov i infrastrukturplaneringen. Precis som for
aldre kan man generellt sdga att manga atgarder som gynnar barns sakerhet
och rorlighet dven gynnar situationen for personer med olika
funktionshinder. Helt enkelt for att det ror sig om atgarder som skapar en
lugnar eoch tryggare trafikmiljo for alla typer av oskyddade trafikanter.
Ut6ver sadana atgarder har saklart personer med olika typer av
funktionshinder olika behov av atgarder.

Under senare ar har kraven pa att astadkomma god tillganglighet for alla i
transportsystemet skérpts. Vid ny- och ombyggnad av infrastruktur ska de
nya kraven tillgodoses sa langt det ar rimligt. Darutéver finns det ocksa krav
pa att alla befintliga hinder i transportsystemet successivt ska atgardas om de
faller inom definitionen enkelt avhjalpta hinder”. Det kan galla
nedsankningar av kantsten, markeringar av trappor, markeringar for ledstrak,
borttagande av vaxter, utbyte till lattlasta skyltar kompletterade med
bildsprék och teckensprak mm.
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I lansplanen finns utrymme inom potterna for denna typ av atgarder. Det kan
béade gélla atgarder kopplade till kollektivtrafiken, utbyggnaden av gang- och
cykelvagnatet eller trafiksikerhetsatgarder. Nar det géller
tillganglighetsforbattringar inom kollektivtrafiken i Uppsala 1&n har
Landstinget tagit fram underlag for dessa behov inom ramen for lanets

trafikforsorjningsprogram.
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16. Nationell och angransande lans planer

Den nationella atgardsplanen och 6vriga lanstransportplaner i 6stra
Mellansverige kommer att remitteras under samma period som denna plan. |
detta kapitel kommer efter remissen att ges korta sammanfattningar av de
delar i dessa planer som paverkar Uppsala lan och var lanstransportplan.

Ett flertal dialogm6ten har skett med 6vriga lansplaneupprattare och
Trafikverket bade nar det géller lansplanerna och den nationella planen.
Trafikverket region dst har ocksa genomfort en hearing med
lansplaneuppréttarna i denna region, forutom Uppsala l&n, Sérmlands,
Ostergétlands, Orebro och Vastmanlands lan. Maéjlighet gavs dé att framfora
vdra prioriteringar for transportsystemet. Gemensamma méten med
Trafikverket region Stockholm och Lénsstyrelsen i Stockholms lan har ocksa
skett.

Under arbetets gang, vintern och varen 2013, har avstamningar skett med
kringliggande 1an om gemensamma beréringspunkter:

»  Stockholms l&n: avstdmning kring Ostkustbanan, vag 263 och
Malarbanan.

» Soérmlands lan: avstamning kring véag 55 och Arosstraket

»  Vistmanlands lan: avstamning kring Arosstréket , Dalabanan och
Réta linjen (vag 56).

> Orebro lan: avstamning kring Arosstraket

» Dalarnas lan: avstdmning kring Dalabanan.

» Gaévleborgs lan: avstdmning kring Ostkustbanan, vag 76 och Réta
linjen.
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17. Samhallsekonomiska bedémningar » Alt C1 bantad innebdr en trafikplats vid Stenhagens Centrum samt
att korsningarna vid Stenhagsvégen och Flogsta stdngs. Véagen

Trafikverket gor effektbeddmningar och samhéllsekonomiska bedémningar byggs om till standard for 80 km/h.

for de namnsatta objekten. Bedémningarna, sa kallade SEBar, skall » Alt Cirk Flogsta innebér att korsningen i Flogsta ersatts av en

godkannas av Trafikverket centralt i Borlange. P& grund av den snava tidplan cirkulationsplats.

som gallt har vi till remissen inte fatt godkanda SEB ar. » Alt Signal Flogsta innebar en signalreglerad korsning (trafikljus).

»  Alt ho/ho-planskildhet innebar att korsning Flogsta endast tillater
att man kan svanga hoger in till Flogsta och hoger ut frén Flogsta i
riktning mot Uppsala samt hoger in pd Stenhagsvagen och hoger ut
fran Stenhagsvégen i riktning fran Uppsala. Dartill byggs en tunnel
under Vég 55 mellan dessa korsningar. | praktiken erhélls da en
utdragen trafikplats.

Tabellen p nésta sida sammanfattar effekter pa utslapp, trafiksakerhet och
restider for dessa objekt. Effekterna varderas enligt en modell och utifran
detta kan den samhallsekonomiska nyttan rdknas ut. Denna visas i kolumn G,
NNK, eller nettonuvardeskvot. En NNK=2 innebér t ex att om samhallet
satsar 1 krona pa ett objekt far samhallet tillbaka denna krona plus ytterligare
2 kr. Kalkylerna ar baserade pa den utformning av objekten som ar beslutat
om i lansplan 2010-2021. Undantaget &r vag 55 infart Uppsala. Eftersom
forutsattningarna har forandrats har kalkyler gjorts pa fyra alternativ.

Objekt Skede per 2013-01 Kostnad i Kostnads- mnkr/km Km NNK Kommentar
gédllande plan berdkning
2009-06 2013-06 kalkyl
55 Enkoping Litlsena Forstudie 44 73 11 6,4 2 inkl beldaggning samt separat
gc-utmed hela strackan
550Orsundsbro___ Férstudi e_________________________________9_71 k. 16 km gc, beldggning

288 Alunda Gimo Arbetsplan pagar

g’f‘-ﬂ‘-ﬁ“'-;"-5’i“-:.“‘i“iﬂiﬂ%ﬂi‘aﬂﬂiﬂ%"&ﬁiﬂi&iﬂiﬂ

288 Gimo Borstil Vagutredning klar 339 223 139 -0,1

55 Infart LEpsa_Ia SAlt Va_gut;dm?g Klar 198 257 I _107_ T 2,4 3,0 AvserAltCl- b;nad_ny_tpl 7
Clbantad __ _ _ _ __ _ __ _ __ . ___ __ _  _ o_Stenhagen,s0km/h __ __
55 Infart Uppsala - Alt - - 30 - - -41,9 Alt cirkulation Flogsta
CirkFlogsta L
55 Infart Uppsala - Alt - - 5 - - -9,7 Alt signal Flogsta

signal Flogsta

55 Infart Uppsala - - - 40 - - -0,5 Althd/hd

h6/ho planskildhet Flogsta/Stenhagenv samt

S . S
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Nér det géller den samhallsekonomiska nyttan, NNK, for de olika projekten
sa sticker korsningsalternativen for infart Uppsala ut genom att ha valdigt
hdga negativa varden. Orsaken ar att modellen fungerar sdémre for dessa
typer av atgarder (korsningsatgarder) och fangar nyttorna samre an for en
langre vagstracka. En cirkulationsplats innebar till exempel att restiden okar
pé strackan. Detta far ett valdigt stort utslag trots att 6kningen av restiden &r

mycket liten. Modellen gér ingen skillnad av den relativa varderingen av en
restidsforlangning pa 15 sekunder eller 10 minuter. Vardet i modellen for en
restidsforlangning pa 10 minuter ar 40 ganger sa stort som for 15 sekunder.
Sannolikt skulle dock en person vérdera skillnaderna olika. Det &r dessutom
endast nyttor och kostnader for den motorburna trafiken som fangas upp i
modellen.
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18. Referenser och underlagsmaterial

Ska kompletteras efter remissen.

Regionférbundet Uppsala lan

Upplandsk Drivkraft 3.0 Den regionala utvecklingsstrategin (2012)
Lanstransportplan for Uppsala 1an 2010-2021 (2010)
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19. Ordlista

Fyrstegsprincipen skall anvandas da en brist i transportsystemet skall
atgardas. Den innebar:

Téank om

Det forsta steget handlar om att férst och frdmst dvervéga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor
ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begransade ombyggnationer.

Bygg nytt

Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses
i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgérder.

Atgardsvalsstudie. Atgardsval ersétter det som tidigare hette forstudie i den
fysiska planeringsprocessen. Val av atgarder for battre fungerande
transportsystem handlar om att I6sa problem och tillgodose behov pé ett satt
som bidrar till en hallbar samhallsutveckling och med kostnadseffektiva
atgarder. Alla former av atgarder och atgardskombinationer liksom alla
trafikslag ska studeras innan atgarder valjs och ett projekt skapas. Processen
som leder fram till atgardsval ska inkludera informationsutbyte med
allménheten, intresseorganisationer och berdrda parter.

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014 - 2025
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Sammanfattning

Strategisk miljébedémning ar en process som utférs som en del av arbetet med att
utarbeta en lanstransportplan. Syftet med miljdbedémningen &r att framja en hallbar
utveckling genom att fa in miljéfragorna tidigt i planprocessen och arbeta med dem som
en integrerad del i planen. Miljdbedémningar har tagits fram parallellt fér de fem lanen
Uppsala, Stockholm, Orebro, Vastmanland och Sérmland av en och samma grupp
konsulter.

Ett samrad kring avgransningen av miljobedomningen fér Uppsalas lanstransportplan har
genomforts under 27 mars till 17 april 2013 med Lansstyrelsen, Naturvardsverket samt
lanets samtliga kommuner. Efter genomfort avgransningssamrad beslutades om en
geografisk, tidsmassig och innehallsméassig avgransning. Miljdbedémningen utgar frén
fokusomradena Klimat, Halsa och Landskap med tillhérande miljdaspekter som
Trafikverket foreslar i sin rapport "Allmanna utgangspunkter for forslag till
miljobeddmningsgrunder”.

Den miljopaverkan som lanstransportplanens respektive foreslagna tilldelade
penningsummor och prioriterade objekt/brister bedéms ge upphov till har redovisats forst
for de namnsatta objekten och sedan for olika atgardskategorier. De kategorier som har
valts ar atgarder for brister inom vagsystemet, atgarder for forstarkning av kollektivtrafik
pa vag, atgarder for brister inom jarnvag samt atgarder for cykelvagnatet.

Slutligen har en samlad miljobeddémning av lanstransportplanens tva
utformningsalternativ (alternativ 1 och 2) samt nollalternativet utforts. Eftersom
nollalternativet och alternativ 2 &r relativt lika varandra, med den skillnaden att planens
alternativ 2 fokuserar mer pa kollektivsatsningar och cykelvéagar, har konsekvenser for
dessa redovisats for sig, medan planalternativ 1 har redovisats for sig. Planalternativ 1
skiljer sig fran de ovriga alternativen framst genom en mycket tydligare satsning pa
kollektivtrafik, cykelvagar och jarnvag redovisas under en separat rubrik. | detta alternativ
satsas bara drygt halften av den summa som satsas i Ovriga tva alternativ pa vagprojekt
(620 mkr jamfort med 1080 samt 1100 mkr).

Lanstransportplanens alternativ 1 anses generellt sett ha bast forutsattning att ga i
riktning mot de nationella miljomalen och de transportpolitiska méalen. Orsaken till detta ar
att man i planalternativ 1 har valt att fordela medel at jarnvag (i form av en
medfinansiering) och inte enbart at vagtrafik (som i planalternativ 2). Dessutom féreslas
mer pengar laggas pa kollektivtrafik och cykel an i alternativ 2. Bade nollalternativet och
alternativ 2 foreslar endast vagsatsningar, i form av namnsatta objekt och brister. Det
innebar att alla de positiva konsekvenser pa klimat och halsa som en satsning pa jarnvag
medfor, endast tillfaller alternativ 1.

Alternativ 1 har vid en jamforelse mellan alternativen fatt basta resultat for samtliga
miljdaspekter, utom vad galler trafiksakerhet och materiella tillgangar. Har har istallet
nollalternativet (tatt foljit av planalternativ 2) fatt hogsta resultat, vilket beror pa att man i
dessa bada alternativ satsar mer pengar pa vagobjekt och darmed dven exempelvis
trafiksakerhet an i planalternativ 1. Miljoaspekten materiella tillgangar har tolkats som att
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ett mer forgrenat vagnat ar det mest positiva for att fa 6kad atkomst till de ekonomiska
varden som definieras i tabell 8.1 nedan.

For alternativ 1 finns det tre miljdaspekter dar alternativet sticker ut och anses vara
Overlagset bast i forhallande till planalternativ 2 (och nollalternativet). Detta galler for
miljdaspekterna klimatfaktorer, luft samt tillgang till utbud/aktiviteter. Detta &r framst
kopplat till det faktum att man i planalternativ 1 valjer att satsa pa jarnvag och inte enbart
vag. Att planalternativ 2 i dessa fall (och i flera andra) anda bedoms vara béttre &n
nollalternativet beror i sin tur i stora delar pa att man valjer att satsa mer pa kollektivtrafik
och cykelvagar an i nollalternativet.
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1.2

Inledning

Syfte och bakgrund

Miljobedémning ar en process som utférs som en del av arbetet med att utarbeta en
lanstransportplan. Syftet med miljobedémningen ar att framja en hallbar utveckling
genom att fa in miljéfragorna tidigt i planprocessen och arbeta med dem som en
integrerad del i planen. Samrad under arbetet med miljcbedomningen genomfors for att
ge berérda myndigheter och allmanheten mgjlighet till insyn och paverkan i arbetet med
lanstransportplanen och dess miljopaverkan.

Resultatet av miljsbedémningen redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som i
detta fall utgor ett kapitel i Lanstransportplanen. MKB:n ska bland annat redovisa planens
betydande miljépaverkan och tydliggéra stallningstaganden under arbetet och motiv till
vagval i processen.

MKB:n syftar till att:

e Beskriva planens betydande miljdpaverkan och hur denna ska hanteras i
planarbetet

e Madjliggora en samlad bedémning av planens miljopaverkan
e Beskriva hur miljgmalen har beaktats vid utarbetandet av planforslaget

o Dar s& ar mojligt redovisa forslag pa atgarder sa att eventuella negativa effekter
av planens betydande miljopaverkan minskar eller helt kan undvikas

e Utgora ett beslutsunderlag i lanstransportplanen

I miljobalkens 6 kap finns krav pa att en miljobedémning ska upprattas for planer
som kan antas medféra betydande miljopaverkan. | férordning (1998:905) om
miljkonsekvensbeskrivningar finns angivet vilka planer som omfattas av kraven pa
miljobeddémning. En lansplan for regional infrastruktur antas enligt forordningen alltid
medfora betydande miljopaverkan och ska darfor alltid miljobedémas.

Regler och riktlinjer for miljobedémningen

Miljobeddmningen utgar fran ett antal styrdokument frén olika nivaer. De viktigaste
dokumenten redovisas har och en detaljerad lista finns i avsnittet referenser.

Regeringsbeslut: Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsovergripande plan for
utveckling av transportsystemet och trafikslagsovergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur (rskr. 2012/13:119)

Regeringsuppdraget att uppratta férslag till trafikslagsévergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur kom 20 december 2012. Varje lans ekonomiska ram kommer att
vara oférandrad fram till och med 2021. For de tillkommande 4 aren tillférs preliminara
ramar p& motsvarande niva, for Uppsala cirka 134 miljoner kronor per ar.
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Planeringsdirektivet uppdrar aven at Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell
trafikslagsovergripande plan fér utveckling av transportsystemet for 2014 — 2025.

Lagregler om miljébeddmningen finns i miljobalken 6 kap § 12 och férordning (1998:905)
om miljdkonsekvensbeskrivningar.

Trafikverket har gett ut flera relevanta publikationer som anvants i arbetet, t.ex. Handbok
for miljobedémning av planer och program, Metod for miljobedémning av planer och
program inom transportsystemet och Effektsamband for vagtransportsystemet.
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2.1

Process och samrad om miljobedémningen

Miljdbeddmningsprocessen

Arbetet med miljébeddmningen har skett parallellt med arbetet med lanstransportplanen
for att pa s satt starka forutsattningarna for en integrerad miljpbedémningsprocess.

Miljobedémningar har tagits fram parallellt for de fem lanen Uppsala, Stockholm, Orebro,
Véastmanland och Sérmland av en och samma grupp konsulter. Det innebar att I6pande
diskussioner har férts om bedémningar och avgréansningar i MKB:erna. Under
framtagandet av Uppsala lanstransportplans miljobedémning har aven regelbundna
diskussioner forts med ansvarig infrastrukturstrateg pa Regionforbundet Uppsala lan.

Som underlag for att beskriva miljoforhallandena och miljokonsekvenserna pa den
lansovergripande niva som ar aktuellt for lansplanen, har information fran
miliomalsuppfoljningen anvants. Orsaken ar att miljomalsuppféljningen gors just lansvis
och beskriver utvecklingen av miljétillstandet i lanet samt att bedémningen har gjorts att
de miljoaspekter som ska innefattas i en miljdbeddmning i enlighet med miljébalken 6 kap
12 §, ocksa omfattas av miljomalen.

Miljdmalen har i militbedémningen inte bara anvants som ett underlag for att beskriva
miljotillstdndet idag utan ocksd som en riktningsvisare for samhaéllets syn pa ett
efterstravansvart miljotillstdnd och darmed en grund for att bedéma huruvida de
miljokonsekvenser som uppstar ar positiva eller negativa. Trafikverkets metod for
miljdbeddmning av planer och program inom transportsystemet har anvants som
utgdngspunkt vid bedémningarna.

| ett forsta steg har de olika typer av atgarder som presenteras i lanstransportplanen
klumpats ihop i atgardskategorier och miljobedomts separat, for att f en nagot djupare
analys av varje kategori. Déarefter har lanstransportplanens tre alternativ (inklusive
nollalternativ) analyserats vart och ett for sig med avseende pa landskap, klimat och
manniskors hélsa. Alternativen har sedan jamforts sinsemellan.

Denna miljdbedémning beskriver de lansdvergripande miljokonsekvenser som de
strategiska prioriteringarna i lansplanen kan ge upphov till. Miljokonsekvenser som blir en
foljd av genomforande av enskilda objekt i planen, pa grund av de sarskilda
miljéforhallanden som rader pa de platser dar objekten planeras, har inte innefattas i
miljokonsekvensbeskrivningen av lansplanen, utan bedéms béattre i samband med MKB i
for vagutredning och/eller arbetsplan.

| bedomningen antas att vagtrafikens (personbil, buss, lastbil) miljopaverkan fortsatter pa
samma satt som idag avseende t.ex. utslapp av klimatgaser och utslapp till vatten.
Hansyn har inte tagits till méjliga effekter av en radikalt férandrad fordonsflotta eller
drivmedelsforsorjning.
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2.2 Samrad om avgransning

Ett samrad kring avgransningen av miljobedémningen har genomférts under 27 mars till
17 april 2013 med Lansstyrelsen, Naturvardsverket samt lanets samtliga kommuner. Ett
samradsunderlag med forslag till avgransning av miljoaspekter, bedémningsgrunder,

alternativ, tidsperspektiv samt inom vilket geografiskt omrade konsekvenser ska bedémas
skickades ut via mail.
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11

3.1

3.2

Beddmningsgrunder

Lanstransportplanens mal

| lanstransportplanens kapitel 6 presenteras planens strategiska inriktning och
overgripande mal. Dessa ér till stor del hamtade fran den regionala utvecklingsstrategin,
Upplandsk drivkraft 3.0. Malen handlar bland annat om ett 6kat kollektivtrafikresande,
minskade utslapp av vaxthusgaser samt om resande i ett stor-regionalt perspektiv.

Miljobedémningen har utgatt framst fran de nationella miljokvalitetsmalen nedan, men
aven i viss man de transportpolitiska malen. Trafikverket har i sin metodbeskrivning (se
avsnitt 2.2) foreslagit beddomningsgrunder som har anvants vid arbetet med
miljdbedémningarna i denna rapport. Dessa utgar fran miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, fjorton etappmal och
sexton miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon
som miljdarbetet ska leda till. Det finns &ven preciseringar av miljokvalitetsmalen.
Preciseringarna fortydligar malen och anvands i det I6pande uppféljningsarbetet av
malen.

Av de nationella miliomalen bedoms foljande vara sarskilt relevanta for
l&nstransportplanen fér Uppsala lan:

- Begransad klimatpaverkan
- Frisk luft

- Bara naturlig férsurning

- Giftfri miljé

- Ingen 6vergbdning

- Levande sjdar och vattendrag
- Grundvatten av god kvalitet
- Myllrande vatmarker

- Levande skogar

- Ett rikt odlingslandskap

- God bebyggd miljé

- Ett rikt vaxt- och djurliv

Transportpolitiska mal

Regeringens évergripande mal for transportpolitiken ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet.

Det dvergripande malet ar uppdelat i ett funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal
for sakerhet, miljé och hélsa:

- Tillganglighetsmalet: att transportsystemet ska ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet
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Hansynsmalet: att transportsektorn ska bidra till att bryta beroendet av fossila
drivmedel och 6ka energieffektiviteten, att antalet déda och skadade ska fortsatt
minska och att miljokvalitetsmalen uppfylls och 6kad halsa nas

3.3 Beslutade avgransningar

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en "beskrivning av hur relevanta
miljokvalitetsmal och andra miljhansyn har beaktats i planen” (6 kap 128§ miljobalken
1998:808).

Efter genomfort avgransningssamrad beslutades att miliobedémningen ska avgransas till
féljande:

Geografisk begransning: huvudfokus &r miljopaverkan inom Uppsala lan, men for
vissa betydande aspekter med vidare paverkansomrade (t.ex. klimat) kommer ett
nationellt eller globalt perspektiv anvandas

Tidsmassig begrénsning: | miljsbeddémningen jamférs den huvudsakliga
inriktningen i de tva foreslagna planalternativen for perioden 2014-2025 med den
huvudsakliga inriktningen av géllande lanstransportplan (nollalternativet) for
perioden 2010-2021.

Miljomassig begransning: Tre prioriterade fokusomraden; klimat, halsa och
landskap, har foreslagits av Trafikverket i rapporten "Allmanna utgangspunkter
for forslag till miljobedémningsgrunder” (arbetsversion 2012-09-10).
Regionforbundet i Uppsala lan har beslutat att utga fran dessa tre fokusomraden
vid miljobeddmningarna for lanstransportplanen, se figur 3.1.
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Figur 3.1. Trafikverkets foreslagna fokusomraden och miljpaspekter i rapporten "Allmanna
utga@ngspunkter for forslag till miljobedémningsgrunder (arbetsversion 2012-09-10).

12 (38)

2013-05-13

MKB TILLHORANDE LANSPLAN FOR REGIONAL
TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN 2014-2025.

s g:\infrastruktur och samhéallsplanering\investeringsplaner 2014-2025\lanstransportplan\itp\remiss 2013\remissversioner\bilaga 1 strategisk
miljobedémning.docx



4 Nuldgesbeskrivning

Uppsala lan en en region med en relativt stark positiv befolkningsutveckling, varav den
storsta tillvéxten vantas ske inom Uppsala kommun och lénets sddra delar. En 6kad
befolkning medfor generellt sett 6kade transportbehov, vilket speglar sig i ett 6kat
trafikarbete (kérda fordonskilmeter) i Uppsala 1&an. Antalet kdrda fordonskilometer har dkat
med 14 % mellan 2006 och 2011, och den storsta trafikokningen sker pa lanets
motorvagar”.

Ungefar halften av lanets utslapp av vaxthusgaser harstammar fran personbilstrafik och
tunga transporter pa vag. Det 6kade trafikarbetet har darmed aven bidrageit till en ckad
klimatpaverkan. Utéver klimatpaverkan har transportsektorn aven stor bertydelse for
luftkvaliteten, sarskilt i tatorter. De stérsta problemen med luftféroreningar inom Uppsala
lan ar kopplade till héga halter av partiklar och kvavedioxid. Problemen férekommer i
tatorter och framst i Uppsala stad. Under senaste aren har a&rsmedelvarden overskridits
vid négra tillfallen. Bade dessa typer av luftutslapp kommer i framst fran transportsektorn,
men aven i mindre utstrackning frn vedeldning.

Med hansyn till befolkningsprognosen kan man vanta sig att aven transportbehovet
kommer att fortsatta 6ka. Om det 6kade transportbehovet tillgodoses av personbilar och
godstranporter pa vag (dvs. foljer det senaste artiondets trend) kommer aven utslappen
av skadliga amnen att 6ka. Exempel pa atgarder for att bryta denna trend, och minska
utslappen fran transportsektorn ar satsningar pa kollektivtrafik samt gang- och
cykelvagar, att andelen férnyelsebara transportbranslen tkar samt satsningar for minskat
personbilsberoende. Det finns for narvarande flera mal och strategiska dokument som
syfter till att mota de utmaningar som transportsektorn inom Uppsala lan star infor. For en
djupare inblick i regionens visioner och mal med hansyn till transporter, se kapitel 6 Fran
vision till mal, del 1 av denna plan.

! For mer information om befolknings- och trafikutvecklingen inom lanet, se kap 12 och 13 i planen.
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2.1

Konsekvenser av enskilda objekt och atgardsomraden

Metod

| detta kapitel beskrivs den miljopaverkan som lanstransportplanens respektive
féreslagna tilldelade penningsummor och prioriterade objekt/brister bedéms ge upphov
till. En samlad miljobedémning av planens tva utformningsalternativ samt nollalternativet
gors i kapitel 7.

Miljobedémningen utgar fran fokusomrédena Klimat, Halsa och Landskap som
Trafikverket foreslar i sin rapport "Allmanna utgangspunkter for forslag till
miljdbedémningsgrunder” (se avsnitt 3.4).

For de olika namngivna objekten har en bedémning gjorts om atgarden vantas ge positiv
eller negativ paverkan. Skalan redovisas i tabellen nedan.

Beddmningssymboler | Betydelse
+ Atgarden bedéms ge positiv miljopaverkan
- Atgarden bedéms ge negativ miljopaverkan
+/- Atgarden bedéms ge obetydlig miljopaverkan
? Atgardens konsekvenser &r oklara

Beddmningen om &tgarden ger positiva eller negativa miljokonsekvenser ar val
underbyggd. Beddomningen av hur stora miljokonsekvenserna kan bli (antalet plus- eller
minustecken) bor daremot ses som mer ungeféarlig. Det bygger pa en véardering av
riskkallor och uppskattningar av majliga konsekvenser och sannolikheten for dessa.
Underlaget &r osdkert och bedémningen &r ofta en sammanvégning av flera olika faktorer
och parametrar som ar relevanta fér malomradet.

Vid den forenklade bedémningen av respektive objekts och atgardsomrades
konsekvenser nedan har jamforelsealternativet varit att atgarden inte genomfors. Det ar
forst under avsnitt 7 vid den samlade bedémningen som jamfoérelser mellan de olika
alternativen, inklusive nollalternativ har gjorts.
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2.2

Konsekvenser av namnsatta objekt

2.2.1 Allmant om namnsatta objekt

Samtliga namnsatta objekt (utom muddring i Hargshamn) som presenteras i
lanstransportplanens kapitel 8 ar vagprojekt som finansieras helt av medel avsatta i
lanstransportplanen. De hamnsatta objekten som pekas ut i lanstransportplanen listas
nedan.

Objekten nedan foreslas i planens bada utformningsalternativ (liksom i nollalternativet):

- V&g 288 delstrackor Hov-Alunda samt Alunda-Gimo
- Muddring i Hargs hamn
Foljande objekt foreslas endast i planalternativ 2 (samt i nollalternativet):

- V&g 288 delstracka Gimo-Borstil.
- V&g 55 delstrackor Enkdping-Litslena samt Orsundsbro- Kvarnbolund.

2.2.2 Konsekvensbeddmning

Huvudsyftet med vagprojekten nedan ar att bygga om till motesfri vag for att forbattra

trafiksakerheten och framkomligheten. | samtliga fall &r processen redan pabérjad,

genom att en arbetsplan har tagits fram eller en vagutredning ar upprattad. | de flesta fall

handlar det om en breddning av befintlig vag och en ny strackning i vissa mindre avsnitt.

Atgard Vag 288 Hov — Alunda, Alunda-Gimo samt Gimo-Bdrstil

V&g 55 Orsundsbro — Kvarnbolund samt Enképing — Litslena
Malomrade | Miljdbedémning
Miljopaverkan | Kommentar

Klimat - Atgarden bedéms medféra 6kad vagtrafik med dkade
koldioxidutslapp till féljd. Eftersom hastigheten for bil
Okar, men inte for buss, bedéms forutsattningarna for
kollektivtrafik bli samre. Samtidigt bedéms
forutsattningarna for cykel forbattras.

Halsa + Okad trafiksakerhet, ndgot tkade utslapp till luft samt
buller, majlighet till battre dagvattenrening. Sammanlagt
Overvagande positiva konsekvenser.

Landskap - Pa vissa strackor breddas vagen och gor intrang i
omgivningen med risk for viss paverkan pa natur- och
kulturmiljon. For nagra delstrackor tas helt ny mark i
ansprak och landskapet bedéms paverkas negativt, om
an mattligt.
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Hargshamns AB har fatt tillstand att muddra utanfér hamnen, for att vidga befintlig farled.
Detta for att tillata djupgaende fartyg som fraktar malm fradn Dannemora gruva. TillstAndet
innebar ocksa utbyggnad av en malmkaj och ny kaj. Jarnvag finns idag mellan gruvan i
Dannemora och hamnen.

Atgard Muddring av farled vid Hargshamn

Malomrade | Miljobedomning

Miljopaverkan | Kommentar

Klimat + Atgarden medfor att samma antal transporter kan ske
med farre fartyg. Ses som en positiv, om an mattlig
klimatpaverkan.

Halsa + Okad sakerhet i farleden.

Landskap - Muddringen och upplaggning av massor innebéar intrang i
naturmiljé och landskap.

2.3

2.3.1

Konsekvenser av namnsatta brister samt potter

Allméant om namnsatta brister och potter

Olika brister har identifierats i transportsystemet i Uppsala lan. Dessa ar indelade i storre
namnsatta brister respektive 6vriga brister (som tilldelas potter). Stérre namnsatta brister
definieras i lanstransportplanen som brister som bedéms kosta mer an 25 miljoner kronor
att atgarda eller dar ett paket av sinsemellan beroende brister bedoms kosta mer an 25
miljoner kronor. Stérre namnsatta brister ar indelade i tva prioriteringsnivaer.

Brister som beddms kosta under 25 miljoner kronor och som har prioriterats hogt av
kommunerna och/eller landstinget, eller dar Regionférbundet och Trafikverkets egna
underlag ger orsak att prioritera bristen hogt tilldelas olika potter i lanstransportplanen.
Fordelningen mellan olika potter kan skilja sig fran ett ar till nasta, men ska 6ver hela 12-
arsperioden vara i ungefarlig 6verensstammelse med den fordelning som anges i
respektive alternativ. Potterna férdelas mellan féljande insatser:

- Kollektivtrafik (hallplatser, pendlarparkering, knutpunkter och station)
- Trafiksékerhet (korsningar, trafikplatser, skolvagar och passager)

- Cykelvagar (utbyggnad av cykelvagar)

- Atgéardsvalsstudier (for val av brister och lampliga atgéarder)

For att utreda olika brister och hitta lampliga atgarder bor de flesta av dem studeras
narmare inom ramen for en atgardsvalsstudie. L4s mer om namnsatta brister och vilka
som prioriteras i lAnstransportplanen i kapitel 10.

Under konsekvensbeddmningen nedan har brister av olika slag klumpats ihop i fyra
atgardskategorier. De atgardskategorier som beskrivs nedan &r féljande: Atgarder for
brister inom vagsystemet, atgarder for forstarkning av kollektivtrafik p& vag, atgarder for
brister inom jarnvag samt atgarder for cykelvagnatet.
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2.3.2 Konsekvensbeddmning
Atgéarder for brister inom vagsystemet

Flera av atgarder som ar kopplade till brister inom vagnatet handlar om att kunna hélla
jamn och hdg hastighet for motorfordon (bil, lastbil). Effekten av férandrade hastigheter
kan delas upp i

- Direkta effekter, som kommer av att varje fordon sanker/hgjer farten,
- Indirekta effekter genom férandrad restid; och
- Indirekta effekter genom féréandrad narmiljé.

P4 kort sikt har de direkta effekterna storst inverkan. Indirekta effekter kan vara svarare
att mata, men har sannolikt storre effekt pa sikt.

Direkta effekter ar tydligast i farter 6ver 70 km/h. Har finns en tydlig koppling mellan
hastighet, brénsleférbrukning och energianvandning. Utslappen och bransleférbrukningen
Okar inte linjart, utan snabbare vid hogre hastigheter. Forklaringen ar att luftmotstandet
far allt storre betydelse. Vid lagre hastigheter ar effekten pa utslapp inte lika tydlig. Detta
beror pa att dagens motorer har lag verkningsgrad vid laga hastigheter. | takt med 6kad
elektrifiering, hybrider, laddhybrider och elbilar kommer aven sankta hastigheter vid laga
hastigheter ge minskade utsléapp och energianvandning.

Indirekta effekter fran hogre hastigheter i stadsmiljo ar en otrygg miljo for oskyddade
trafikanter. Man far en negativ spiral dar allt fler valjer att ta bilen istallet for att ga eller
cykla. En hégre hastighet innebar ocksa att det behdvs ett storre gaturum for bilarna
eftersom sakerhetsmarginalen maste 6ka. Vid 60 km/h kravs mer &n dubbelt s& stor yta
for biltrafiken som vid 20 km/h.

Investeringar i form av nya korsningar kan leda till fler inbromsningar och accelerationer,
med 6kade utslapp av luftféroreningar som féljd.

17 (38)

repo02.docx 2012-03-29

2013-05-13
FEL! INGEN TEXT MED ANGIVET FORMAT | DOKUMENTET.

s g:\infrastruktur och samhaéllsplanering\investeringsplaner 2014-2025\lanstransportplan\ltp\remiss 2013\remissversioner\bilaga 1 strategisk
miljobedémning.docx



| tabellen nedan sammanfattas miljopaverkan av de atgarder som ska leda till
trafiksakerhet och 6kad kapacitet. For ett utvecklat resonemang kring atgarder kopplade
till forstarkt kollektivtrafik, se nasta avsnitt.

ATGARDSOMRADE BRISTER INOM VAGSYSTEMET

Fokusomréade Miljopaverkan Kommentar
Klimat - Okade utslapp
Halsa - Okad trafiksakerhet och tillganglighet (for

bilburna). Samtidigt 6kade utslapp till luft,
mark och vatten, tkat buller, minskad
attraktionskraft g/c, markansprak.
Sammantaget negativ paverkan.

Landskap - Atgarderna kan leda till 6kade barriareffekter
samt intrdng i omgivningen i viss man och
darmed paverkan pa landskapsbild och
naturmiljon.

Atgarder for att forstarka kollektivtrafiken pa vag

Nasta kategori av atgarder syftar till att forstarka kollektivtrafiken pa vag. Det handlar om
kapacitetsforstarkande atgarder med fokus pa forbattrade forutsattningar for
kollektivtrafik, men ocksad om atgarder for att utveckla hallplatser, knutpunkter och
anslutningar till kollektivtrafik.

Resonemanget i avsnittet ovan kring héjda hastigheter och darmed 6kad kapacitet i
transportsystemet pa vag galler aven héar. En skillnad ar dock att om atgarden kan leda till
en overflyttning fran bil till buss s& leder detta till att kapaciteten i systemet kan 6ka med
en vasentligt mer begransad miljdpaverkan eller rentav ge minskade utslapp. Den
detaljerade utformningen av systemet ar avgérande for att inte bara skapa efterfrdgan pa
busstransporter utan ocksa fa manniskor att valja bort bilen.

Om tillgangligheten till kollektivtrafiken férbattras genom att hallplatser utvecklas och
anslutningar forstarks kan en 6kad anvandning av kollektivtrafiken férvantas, vilket leder
till positiva miljokonsekvenser.
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Bedomningen av miljopaverkan sammanfattas i tabellen nedan.

ATGARDSOMRADE: FORSTARKT KOLLEKTIVTRAFIK PA VAG

Fokusomréade Miljopaverkan Kommentar

Klimat + Okad kapacitet for kollektivtrafiken kan leda till
n&got 6kade utslapp, men detta bedéms
dvervagas av att istallet later bilen sta.

Halsa + Tillganglighet for ménniskor utan bil tkar.
Sammantaget bedoms bullret minska nagot
liksom utslapp till luft och vatten.

Landskap +/- Atgarderna kan innebéra intrdng i omgivande
mark i viss man, vilket kan paverka
landskapet och naturmiljon ndgot. Paverkan
bedéms dock vara marginell.

Atgéarder for brister inom jarnvéag

Samtliga atgarder for brister inom jarnvag innebar en medfinansiering och ar endast
aktuellt i lanstransportplanens alternativ 1. Investeringar for att bygga ut och férbattra
tillgangligheten till kollektivtrafik pa spar kan stimulera till 6kad andel kollektivtrafik. Aven
andra atgarder, sa som attitydpaverkan, skyltning och information om avgangar och tider,
belysning, utformning av hallplatser och andra faktorer som paverkar "hela-resan-
perspektivet” kan ytterligare stimulera 6kad anvandning av spartrafik.

Satsningar pa spartrafiken ger en begransad overflyttning fran biltrafik till spartrafik.
Trafikverket uppskattar att utslappsminskningen vid en dubblerad kapacitet inom
kollektivtrafiken (inklusive bade sparbunden trafik och buss) ar ca 6%?2. | kombination
med restriktioner for biltrafiken kan ett starkt och konkurrenskraftigt sparsystem daremot
resultera i betydande utslappsminskningar. Detta ingar dock inte i lanstransportplanens
atgardspaket.

Okat resande med kollektivtrafik, inklusive spartrafik, bidrar inte i sig till forbattrad
folkhalsa. Ett val fungerande "hela-resan-perspektiv’ kan framja ett kombinerat resande
med t.ex. cykel och spartrafik. God majlighet att kunna parkera sin cykel vid stationen,
eller att ta med cykeln pa taget, ger forutsattningar fér mer halsosamma resvanor.

? Trafikverket. (2012). Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vagen
dit. Rapport 2012:105.
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ATGARDSOMRADE: BRISTER INOM JARNVAG

Fokusomrade Miljopaverkan Kommentar

Klimat + Minskade utslapp eftersom fler beddéms nyttja
jarnvagen och darmed avsta fran bilen

Halsa + Okad tillganglighet, mindre utslapp till luft,
vatten och mark, i viss mén okat buller

Landskap +/- Atgarderna bedéms inte forstarka
barriareffekter och inte heller paverka
landskapsbild och naturmiljon. Detta eftersom
det endast handlar om férstéarkning av och
forbattrad tillganglighet till redan befintlig
sparvag.

Atgéarder for brister inom cykelvagnétet

For att 6ka cyklingen och for att &stadkomma en dverflyttning fran bil till cykel, kravs
insatser for att forbattra infrastrukturen for cyklister. Samtidigt kan "mjuka” atgarder som
information, utbildning, marknadsféring och battre organisation ocksa ha stort inflytande
pa andelen trafikanter som véljer att cykla.

Overlag har atgarder for att framja cykeltrafik mycket positiv inverkan. Det &r en av fa
infrastruktursatsningar i steg 3 och 4 som néstan alltid &r samhéllsekonomiskt Ibnsamma,
inte bidrar till 6kade koldioxidutslapp eller partiklar, och inte paverkar landskapet
negativt.® Vad galler sakerhet s kravs att sarskild hansyn tas vid val av utformning och
dimensionering for att en positiv effekt ska uppnas. En satsning pa atgarder for forbattrad
standard for gdende och cyklister kan ocksa bidra till en jamnare resursfordelning och
tillganglighet fér dem som har och dem som inte har bil.

Enbart satsningar pa cykeltrafiken leder endast till en mindre éverflyttning fran biltrafik till
cykeltrafik och darmed begransad klimatnytta (upp till ca 2 % utslappsminskning fran
biltrafiken®). Men ett starkt och konkurrenskraftigt cykelvagnat kan tillsammans med
insatser for att minska biltrafiken ge mer betydande utslappsminskningar. Det ar darfor
viktigt att satsning gors bade for att forbattra for cykel och for att styra bort o6nskad
biltrafik.

Satsningar pa cykelinfrastruktur genererar 6kad cykeltrafik. Okad motion ger mycket
positiv effekt p& folkhalsan och cykeltrafiken kommer darfor med satsningar att bidra till
denna 6kade héalsa. Den stora halsovinsten bidrar starkt till att satsning inom

Swsp Group,Samhaéllsekonomisk bedémning av granskningshandling till regional
cykelplan fér Stockholms lan, 2013-02-22.

* Trafikverket. (2012). Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vagen
dit. Rapport 2012:105.
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cykelinfrastruktur &r mycket samhallsekonomiskt Idonsamma. Forbattrad infrastruktur for
cykel har aven visat sig vara mycket uppskattad hos befintliga cyklister och bidrar till
miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6.

De fysiska ingreppen beddms bli relativt sma i jamférelse med 6vrig infrastruktur. Med
god utformning bedéms darfor inte landskapet paverkas betydande.

ATGARDSOMRADE: BRISTER INOM CYKELVAGNATET

Fokusomrade Miljopaverkan | Kommentar

Klimat + Utslappsminskningar beror av i vilken utstrackning
trafikanter avstar fran bil.

Halsa + Cykling som vardagsmotion, minskat buller, staden
upplevs som mer attraktiv, 6kad tillganglighet och
trafiksakerhet.

Landskap +/- Begransad paverkan pa omgivande landskap
eftersom nya GC-végar i de flesta fall foljer den
befintliga infrastrukturen.
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3.1

Alternativbeskrivning

Nollalternativ

I Miljobalken 6:12 star att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en beskrivning av
miljéférhallandena och miljons sannolika utveckling om planen, programmet eller
andringen inte genomfors. Detta alternativ utgor ett sa kallat nollalternativ som Gvriga
alternativ ska kunna jamfoéras mot for att pa sa satt kunna jamfora respektive alternativs
konsekvenser.

Nollalternativet innebar i denna miljobedomning det tillstand som skulle bli foliden om
Regional transportplan for Uppsala [&n 2014-2025 inte antas. Den huvudsakliga
inriktningen i regional transportplan for Uppsala lan 2010-2021 behalls darmed. Det &ar
den huvudsakliga inriktningen som sedan jamférs med inriktningen i de tva foreslagna
planalternativen som presenteras nedan.

Figur 6.1. Fordelning av medel i de olika alternativen, inklusive nollalternativet

Nollalt Alt1 Alt 2
(milj kr) (milj kr) (milj kr)
1. Namnsatta objekt — ny och ombyggnad av vag 1100 4225 789
2. Namnsatta brister (varav statlig - 498 (300) 287,5 (0)
medfinansiering av jarnvag)
3. Potter totalt 418 660 505

- Kollektivtrafik (statlig medfinansiering) 110 275 210

- Cykelvagar 82 275 210

- Trafiksdakerhet 82 95 65

- Trafiksdkerhet kommunalt vdgndt 65

- Marknadspott (varav jdrnvég) 73 (53,5)

- Atgardsvalsstudier 6 15 15
TOTALT 1518 1581 1581,5
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3.2

4.1.1

Figur 6.2. Fordelning av medel i nollalternativet (gallande lanstransportplan 2010-2021)

Alternativa inriktningar av planen

Forslaget till atgardsplan foljer den nya rullande planeringsprocessen. Den ar indelad i
utpekade namnsatta objekt for byggstart under ar 1-3 samt ar 4-6, namnsatta brister for
de darpé féljande aren samt som tidigare potter for atgarder som bedéms kosta mindre
an 25 miljoner kronor. Férbundsstyrelsen fattar arligen beslut om vilka av dessa brister
som ska utredas vidare for eventuella atgarder.

Atgardsplanen innehaller tva alternativa forslag éver hur lansplanens medel ska
anvéandas.

Planalternativ 1

Alternativet innebar en ambitids satsning pa kollektivtrafik, cykelvagar samt
fardigstallande av pabdrjade eller forskotterade objekt fran tidigare plan.

Tre namnsatta objekt foreslas i detta alternativ genomforas, ar 1-5. Dessa ar Vag 288
Hov-Alunda, Vag 288 Alunda-Gimo samt eventuell muddring i Hargs hamn. Foér
namnsatta brister anslas (ar 5-12) ca 500 mkr, varav ca 300 mkr avsatts till
medfinansiering av atgarder i jarnvagssystemet. Resten, d.v.s. ca 200 mkr avsatts for
investeringar i storre vagobjekt. Vilka vagobjekt som blir aktuella avgors av de
atgardsvalsstudier som genomfors. Slutligen avsétts ca 660 mkr till potter for
kollektivtrafik, cykelvagar, trafiksédkerhet samt atgardsvalsstudier, enligt tabell 6.1 ovan.
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4.1.2

Figur 6.3 Fordelning av medel i lanstransportplanens alternativ 1. OBS Det rodmarkerade omradet
inneb&ar namnsatta brister inom bade vag och jarnvag.

Planalternativ 2

Alternativet innebar genomférande av atgarder med utgangspunkt fran lanstransportplan
2010-2021 kompletterat med en tydligare satsning pa kollektivtrafik och cykel. Alternativet
innebar att man tar stallning till genomforande av objekt ocksa for ar 7-12. Detta &r en
avvikelse fran den nya planeringsprocessen.

Sex stycken namnsatta objekt foreslds genomféras, ar 1-8 med en budget pa
sammanlagt 789 mkr. Dessa &r forutom de tre som angavs i alternativ 1 ovan (Vag 288
Hov-Alunda, Vag 288 Alunda-Gimo samt ev. muddring i Hargs hamn) Vag 288 Gimo-
Borstil, Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund samt V&g 55 Litslena-Enkoping. For namnsatta
brister avsatts sammanlagt ca 290 mkr for vagprojekt. Ingenting avsatts till
medfinansiering av jarnvag. Slutligen avsatts 505 mkr till potter for kollektivtrafik,
cykelvagar, trafiksakerhet samt atgardsvalsstudier, enligt tabell 6.1 ovan.
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4.1.3

Figur 6.4 Fordelning av medel i lanstransportplanens alternativ 2. OBS! Hela det rédmarkerade
omradet innebar namnsatta brister inom vag.

Skillnader mellan alternativen

| planens alternativ 1 foreslar man att sammanlagt ca 620 miljoner kronor satsas pa
vagobjekt (bade utpekade objekt och i form av brister), medan en betydligt stérre summa
(ca 1080 mkr) foreslas avsattas i alternativ 2. For dessa vagsatsningar ar det enbart via
lanstransportplanens medel som en finansiering fas. Det innebar att konsekvenser
tydligare kan bedémas i och med att de vagsatsningar som inte tas med i
lanstransportplanen inte kommer att genomféras.

Vidare kan konstateras att nollalternativet &r det alternativ som i storst utstrackning
fokuserar pa namnsatta vagobjekt. Dar avsatts 1100 milj kr till detta andamal.

Vad galler potter, sa avsatts betydligt hogre summor for kollektivtrafik och cykelvagar i
alternativ 1 och 2 an vad som ér fallet i den nuvarande planen (nollalternativet). For
kollektivtrafik ska pottpengarna ga till statlig medfinansiering av kollektivtrafik-
anlaggningar, badde med mal att 6ka tillgangligheten for funktionsnedsatta samt att
utveckla héllplatser, stationer och knutpunkter. Vad galler cykelvagar ska pengarna
anvandas till att genomféras cykelstrategin for lanet.
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4.1

4.2

4.1.4

Samlade konsekvenser av studerade alternativ

Metod

| detta kapitel beskrivs den miljopaverkan som kan forvantas av lanstransportplanens tva
alternativa inriktningar samt nollalternativet. Det ar de olika alternativens huvudsakliga
inriktning i form av foreslagna tilldelade penningsummor och prioriterade objekt som
beddms. | tabell 8.1 samt i I6pande text jamfors de sedan mot varandra.

Vid bedémningen av konsekvenser har utgangspunkten varit Trafikverkets foreslagna
fokusomraden och miljoaspekter (se tabell 8.1). Forslagen till milisbedomningsgrunder
som Trafikverket beskriver i rapporten ar tankta att vara ett stéd for att bedéma
betydande miljopaverkan och utgora ett bidrag till maluppfyllelse vid framtagandet av
l&ngsiktiga transportplaner.

| bedomningen antas att vagtrafikens (personbil, buss, lasthil) miljopaverkan fortsatter pa
samma sétt som idag avseende t.ex. utslapp av klimatgaser och utslapp till vatten.
Hansyn har inte tagits till méjliga effekter av en radikalt férandrad fordonsflotta eller typ av
drivmedel.

Samlad konsekvensbeddmning av respektive alternativ

Eftersom nollalternativet och alternativ 2 ar relativt lika varandra, med den skillnaden att
planens alternativ 2 fokuserar mer pa kollektivsatsningar och cykelvagar, redovisas
konsekvenser for dessa under en och samma rubrik nedan. Nollalternativet innebér att
1100 mkr avsatts for vagprojekt och alternativ 2 féreslar att sammanlagt 1076 mkr avsatts
for vagprojekt (namnsatta objekt och brister).

Planalternativ 1 som skiljer sig fran de Gvriga alternativen framst genom en mycket
tydligare satsning pa kollektivtrafik, cykelvagar och jarnvag redovisas under en separat
rubrik. | detta alternativ satsas bara drygt halften av den summa som satsas i 6vriga tva
alternativ pa vagprojekt (620,5 mkr jamfort med 1076,5 samt 1100 mkr).

Nollalternativ och planalternativ 2

Klimat

De direkta negativa konsekvenserna av de vagtrafikatgarder som féreslas i planalternativ
2 (liksom i nollalternativet) bedoms som sma, eftersom satsningarna endast innebar
ombyggnad av befintlig vag, med f& nya vagavsnitt. Indirekt gors investeringarna dock i
syfte att skapa battre forutsattningar avseende tillganglighet och framkomlighet for
vagtransporterna i lanet. Detta leder sannolikt till att fler valjer att arbetspendla samt till
Okade personbilstransporter och tung trafik pa& lanets vagar, vilket leder till 6kade utslapp
av vaxthusgaser. Liksom framgar i avsnitt 5.3.2 ovan finns en tydlig koppling mellan
hastighet, bransleférbrukning och energianvandning vilket ar tydligast i farter 6ver 70
km/h.

Satsningarna pa att forbattra framkomligheten och tillgangligheten pa& vagarna kan aven
innebéra positiva konsekvenser avseende framkomligheten for kollektivtrafiken utmed
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vagarna, vilket i sa fall bedoms medféra positiva konsekvenser avseende utslapp av
vaxthusgaser. Den detaljerade utformningen av vagsystemet ar avgérande for att inte
bara skapa efterfrdgan pa busstransporter utan ocksa f& manniskor att valja bort bilen.

| planalternativ 2 avsatts betydligt mer pengar for utbyggnad av cykelnatet én i
nollalternativet vilket leder till verflyttning fran biltrafik till cykeltrafik i viss man och
darmed viss klimatnytta (I&s mer i avsnitt 5.3.2). Dessutom avsatts i planalternativ 2 mer
pengar for kollektivtrafik &n i nollalternativet, vilket leder till goda forutséattningar for lagre
koldioxidutslapp. For att fa full effekt av detta maste dock begransande atgarder for
biltrafiken goras, sa det blir svarare att ka bil och lattare med alternativa transportmedel.
Sadan atgarder ryms inte inom denna plan men boér finnas med i den framtida
planeringen.

Halsa

Indirekta effekter fran kapacitetsforhdjande atgarder pa vag och darmed hogre
hastigheter i stadsmiljé ar en otrygg miljo foér oskyddade trafikanter, se avsnitt 5.3.2. En
hogre hastighet innebéar ocksa att det behdvs ett storre gaturum for bilarna eftersom
sékerhetsmarginalen méaste 6ka.

I den man battre framkomlighet pa vagarna och i titorterna leder till 6kade vagtransporter
ger investeringarna en negativ paverkan p& manniskors halsa avseende luftféroreningar
och stdrningar av buller. De investeringar som innebér vagforkortningar, jamnare
trafikrytm (t.ex. farre plankorsningar och trafikstorningar) samt forbéattrade forutsattningar
for att resa kollektivt eller 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter, bedoms emellertid vara
positiva da de indirekt leder till minskade utslapp av féroreningar och minskat buller.
Dessa investeringar beddéms dven medfora positiva konsekvenser for bullermiljon sa
lange inte atgarderna leder till 6kade trafikmangder totalt, da bullerpaverkan istéllet kan
bli storre eller likvardig med situationen innan atgard. Sammantaget bedéms situationen
vad galler buller vara i princip oférandrad i nollalternativet och planalternativ 2.

Vad galler vattenkvalitet beddms de negativa konsekvenserna till f6ljd av 6kad trafik och
darmed utslapp av féroreningar fran vagtrafiken uppvagas av att man vid ombyggnad av
vag har goda mojligheter att forbattra dagvattenreningen och darmed minska
belastningen p& omgivande vattendrag.

Genomforandet av nollalternativet eller planalternativ 2 kan paverka mojligheterna att
anvanda skogen for friluftsliv genom att tillganglighet till skogen bade kan 6ka och
minska. Trafiksakerhetshéjande atgarder i form mittracken kan 6ka upplevelsen av vagen
som en barriar och férsamra forutsattningarna fér méanniskor att anvanda narbelagen
skogsmark. GC-atgarder kan a andra sidan bidra till att minska barriareffekter.

Satsningar pa cykelinfrastruktur, vilket gors framforallt i planalternativ 2 (liksom i alt 1)
genererar 6kad cykeltrafik i viss man. Okad motion ger mycket positiv effekt pa folkhalsan
och cykeltrafiken kommer darfor med satsningar att ha goda majligheter att bidra till
denna 6kade hélsa.
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4.1.5

Landskap

Planerade &tgarder i alternativ 2 samt nollalternativet bedéms inte paverka
forutsattningarna for att hejda forlusten av biologisk mangfald eller minska andelen
hotade arter i lanet (for bade vaxt- och djurliv). Bada alternativen omfattar framst
ombyggnadsobjekt med sma intrdng i omgivande landskap och ger darfor liten negativ
paverkan.

Konsekvenser for vaxt- och djurliv av passage av vattendrag vid ombyggnad av vag ar
helt avhangigt hur broar och trummor utformas, men kan utgéra vandringshinder for
vattenlevande djur. En vdgombyggnad kan dock aven ge en positiv konsekvens genom
att tidigare daligt fungerande passager av vattendrag atgardas.

Risken att paverka vatmarker pa ett betydande satt genom intrang ar stérre vid
nybyggnad an ombyggnad. Inget ombyggnadsobjekt ar planerat till de mer vatmarksrika
norra delarna av lanet.

Ombyggnadsprojekt som medfér sma intrang paverkar inte omfattningen av angs- och
betesmark samt jordbrukslandskapet namnvéart. Ombyggnad i form av ratningar och
mittracke kan dock paverka vagen som linjeelement i landskapet och barriareffekten kan
forstarkas vilket kan paverka upplevelsen av det omgivande kulturlandskapet. Befintliga
strukturer med historisk férankring i det omgivande landskapet kan ocksé paverkas.

Vad galler satsning pa cykelvagar, vilket framst gors i planalternativ 2 (liksom alt 1) sker
utbyggnad av cykelvagar i de flesta fall i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket medfor
att den negativa paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon blir liten.

Planalternativ 1
Klimat

Planalternativ 1 innebar i betydligt hogre grad @n de Ovriga alternativen satsningar pa
atgarder i jarnvagssystemet i form av medfinansiering. Dessa atgarder har som syfte att
medfora okad kapacitet, tillganglighet (fler stopp), framkomlighet och sékerhet p& och i
direkt anslutning till jarnvagen (anslutande GC-vagar). Sammantaget ger dessa atgarder
goda forutséttningar for minskade utslapp av koldioxid. For boende i pendlingsorter till
Uppsala kan kapacitetsstarkande atgarder for jarnvag upplevas som starkt positiva och i
vissa fall avgora huruvida pendling sker med tag eller inte. Om s4 &r fallet blir pAverkan
pa klimatet tydligt positiv.

Mer pottpengar for kollektivtrafik och cykelvagar avsétts i planalternativ 1 an i alternativ 2
och nollalternativet, vilket medfor positiva effekter pa klimatet, enligt resonemanget under
avsnitt 5.3.2. Sadana atgarder ger forutsattningar for att lagga om trafiken fran bil till
andra, mer klimatvanliga transportslag. For att fa full effekt av detta behéver eventuellt
begransande atgarder for biltrafiken goras, s att det blir svarare att ka bil och lattare
med alternativa transportmedel. Sddana atgarder ryms inte inom denna plan men bor
aktivt finnas med i den framtida planeringen. | kombination med transportplanens insatser
finns forutsattningar for en sadan utveckling.
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Betydligt lagre summa (590 mkr) satsas i planalternativ 1 pa vagprojekt &n i 6vriga tva
alternativ, vilket medfor att konsekvenserna blir de samma som har beskrivits for dessa
alternativ men i mindre omfattning. De direkta konsekvenserna av vagatgarderna bedéms
som sma da investeringarna innebér fa helt nya vagstrackningar. Battre tillganglighet och
framkomlighet p& vagarna i lanet bedoms i viss man medféra 6kade personbilstransporter
och tung trafik pa lanets vagar.

Satsningarna pa att forbattra tillgangligheten avseende kollektivtrafik pa vag, gang- och
cykeltrafik samt sparbunden trafik bedoms medfora att alternativet sammantaget medfor
storre positiva konsekvenser for klimatet och miljon i allménhet jamfort med
nollalternativet och planalternativ 2.

Halsa

Med planalternativ 1 sker en storre satsning pa kollektivtrafikatgarder (inklusive jarnvag)
an i 6vriga alternativ. Detta bedéms medféra minskade utslapp till omgivande luft, mark
och vatten genom att en viss overflyttning kan férvantas fran bilpendling till tdgpendling.
Dessutom forbattras mojligheterna for manniskor som inte ar bilagare eller som inte har
skog néra bostaden att anvénda skogen for friluftsliv. Alternativet beddms sammantaget
innebéra en positiv paverkan pa friluftslivet i lanet. Storre satsningar pa kollektivtrafik
medfor potential for béattre mojlighet att ta sig ut i naturen.

Atgarder for jarnvag som leder till 6kad trafik langs jarnvagen, medfor forsamrad
bullermiljé fér de som bor i anslutning till jarnvagen. Atgarderna kan dock pa andra
platser medféra en marginellt férbattrad bullersituation genom att biltrafiken minskar. Den
sammantagna paverkan ur bullersynpunkt ar att bullermiljon riskerar att férsamras pa
vissa platser och forbattras pa andra.

Liksom i planalternativ 2 som beskrivs ovan gors i planalternativ 1 satsningar pa
cykelinfrastruktur, vilket genererar dkad cykeltrafik. Okad motion ger mycket positiv effekt
pa folkhalsan och cykeltrafiken kommer darfér med satsningar att bidra till denna 6kade
hélsa.

Vad galler atgarder inom vagnatet blir konsekvenserna de samma som har beskrivits for
planalternativ 2 (och nollalternativet) men i mindre omfattning.

Landskap

Investeringarna i planalternativ 1 omfattar endast ombyggnad av befintliga vagar och
jarnvagar samt GC-atgarder, vilket bedéms medféra begransade nya intréng i det
omgivande landskapet. Alternativet bedéms innebaéra liten risk att paverka den biologiska
mangfalden eller minska andelen hotade arter i lanet. Sma intrang ar dock inte alltid
detsamma som sma konsekvenser. Konsekvenserna for djur- och véxtlivet och den
biologiska méangfalden &r helt beroende av de platsspecifika forutsattningarna pa de
platser som berors av nya intrang. Detta maste utredas i den vidare projektplaneringen.

Ombyggnad av vagar och jarnvagar kan medfora férlangning av trummor i vattendrag och
breddning av broar, vilket kan utgdra vandringshinder for flora och fauna. Konsekvensen
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4.1.6

av detta beror helt av hur broar och trummor utformas. En konsekvens av ombyggnad
kan aven vara att tidigare daligt fungerande passager av vattendrag atgardas.

Planalternativ 1 medfor i likhet med de Gvriga alternativen sma intrang i
odlingslandskapet och paverkar darfor inte omfattningen av angs- och betesmark
namnvart. | vissa fall kan atgarder i form av planskilda korsningar bidra positivt till att
binda samman en tatorts tva halvor. Ocksd nygamla stationslagen kan vara
betydelsefulla ur kulturmiljosynpunkt da orter som tidigare varit stationssamhéllen ater
kan bli det. Dessa samhéllen har i regel en aldre struktur som ar uppbyggd kring
jarnvagen som ater kan komma att fa okad betydelse. Investeringarna i jarnvagsatgarder
kan medféra 6kade bullernivaer i kulturhistoriska vardefulla miljcer.

Jamforelse mellan alternativen

| tabell 8.1 nedan gors en konsekvensanalys av samtliga alternativ enligt Trafikverkets
"Forslag till miljobedémningsgrunder fér bedémning av planer och program inom
transportomradet” och de definitioner av varje miljoaspekt som anges dar.

| tabellen har alternativen graderats pa en skala 1 till 3, dar 1 har bedomts vara det basta
alternativet (i form av storst positiv effekt eller minst negativ) med avseende pa en viss
miljdaspekt och 3 anses vara det sdmsta alternativet. Det alternativ som har fatt flest 1:or
(i detta fall lanstransportplanens alternativ 1) ar det alternativ som pa basta satt gar i
riktning mot de nationella miljomalen och transportpolitiska malen.

En del siffror i tabellen &r i fet stil och andra &ar i normal stil. Detta markerar att det finns
ett avstand mellan den/de siffror som ar fetmarkerade och den/de som inte ar det.
Exempelvis har alternativ 1 markerats som bést i forhallande till milidaspekten
klimatfaktorer. Eftersom siffran dessutom &r fetmarkerad bedéms alternativets positiva
paverkan pa klimatfaktorer vara extra tydlig i forhallande till de andra alternativen.

| tabellen kan utlasas att lanstransportplanens alternativ 1 generellt sett anses ha bast
forutsattning att ga i riktning mot de nationella miljomalen och de transportpolitiska malen.
Orsaken till detta ar att man i planalternativ 1 har valt att fordela medel at jarnvag (i form
av en medfinansiering) och inte enbart at vagtrafik (som i planalternativ 2). Dessutom
foreslas mer pengar laggas pa kollektivtrafik och cykel &n i alternativ 2. Bade
nollalternativet och alternativ 2 foreslar endast vagsatsningar, i form av namnsatta objekt
och brister. Det innebar att alla de positiva konsekvenser pa klimat och hélsa som en
satsning pa jarnvag medfor, endast tillfaller alternativ 1.

Alternativ 1 har fatt basta resultat for samtliga miljoaspekter, utom vad géller
trafiksakerhet och materiella tillgangar. Har har istéallet nollalternativet (tatt foljt av
planalternativ 2) fatt hgsta resultat, vilket beror pa att man i dessa bada alternativ satsar
mer pengar pa vagobjekt och darmed dven exempelvis trafiksékerhet an i planalternativ
1. Samtidigt behdver man véga in att en forbattrad kollektivtrafik och jarnvag (alt. 1) kan
forvantas medfora minskad biltrafik och darmed minskad risk fér olyckor samt att en
forbattrad vagstandard (nollalt. och alt. 2) bedéms oka trafiken p& vag och darmed ocksa
Oka risken for olyckor. Sammantaget bedoms @nda nollalternativet foljt av alternativ 2
vara bast ur trafiksakerhetssynpunkt. Miljoaspekten materiella tillgangar har tolkats som
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att ett mer forgrenat vagnat ar det mest positiva for att fa okad atkomst till de ekonomiska
varden som definieras i tabell 8.1 nedan.

For alternativ 1 finns det tre miljdaspekter dar alternativet sticker ut och anses vara
overlagset bast (fetmarkerat) i forhallande till planalternativ 2 (och nollalternativet). Detta
galler for milivaspekterna klimatfaktorer, luft samt tillgang till utbud/aktiviteter. Detta ar
framst kopplat till det faktum att man i planalternativ 1 valjer att satsa pa jarnvag och inte
enbart vag. Att planalternativ 2 i dessa fall (och i flera andra) anda bedéms vara béttre &n
nollalternativet beror i sin tur i stora delar p& att man valjer att satsa mer pa kollektivtrafik
och cykelvagar an i nollalternativet.

Vad géaller miljpaspekten befolkning dér tillganglighet till olika malpunkter (for framst barn,
aldre, funktionshindrade) analyseras ar det de bada planalternativens inriktningar mot kollektivtrafik
och cykel som medfor att dessa har markerats med fet stil och darmed har bedomts vara tydligt
béttre &n nollalternativet.
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Tabell 8.1 Gradering av samtliga alternativ pa en skala 1-3 utifrdn deras konsekvenser pa de av
Trafikverket framtagna bedémningsgrunder som definieras i tabellen. Forklaring gallande siffror

som 4ar i fet stil respektive i normal stil finns i texten pé féregéende sida.

° e o Nollalt Alt Alt
Fokusomrade | Miljoaspekter Definition 1 5
Klimat Klimatfaktorer I B BT ey 3 1 2

Energianvandning
5 Emissioner av luftféroreningar
el — Luftkvalitet i tatort 3 1 2
Manniskors halsa Storning i form av buller,
luftférorening eller vibrationer 3 1 2
Férorening av dricksvatten eller
mark, stralning, byggskede
Trafiksakerhet 1 3 2
Tillgang till utbud och aktiviteter
(arbete, fritid) 3 1 2
Paverkan pa vattenkvalitet bade
Vatten vid drift och i byggskede 3 1 2
Mark Foérorening av mark som kan ge
skada eller olagenhet for 3 1 2
manniskors halsa eller miljon
Materiella Fysiska strukturer som
il mojliggor atkomst il
tillgangar ekonomiska varden sasom
avfall-/avfallshantering, areella 1 3 2
naringar, social infrastruktur,
transportinfrastruktur m.m. Ett
valférgrenat vagnat ar positivt.
Befolkning Tillganglighet till olika
malpunkter
Avser framst befolkning utan 3 1 2
tillgang till bil (oarn, aldre,
funktionshindrade)
Landskap Djur- och véaxtliv, | Méngfald inom arter, mellan
biologisk arter och av ekosystem
méangfald 3 1 2
Landskap Landskapets skala, struktur och
visuell karaktar (topografi, 3 1 2
riktning, 6ppenhet/slutenhet)
Forn- och Fysiska spar i landskapet av
= i manniskors anvandning
kulturtl?(n}?lngar, (monster i landskapet, 3 1 2
annat Kufturarv byggnader, fornlamningar m.m.)
och bebyggelse
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4.2

Malkonflikter

Infrastrukturinvesteringar bidrar till 6kad mobilitet och tillganglighet och skapar
forutsattningar for snabbare och effektivare resor och transporter. Den stérsta andelen
resor och transporter sker pa vag och Trafikverkets trafikprognoser visar fortsatt
trafiktillvaxt. Resenarer och godstransportorer drar nytta av tillkommande infrastruktur,
vilket kan generera samhallsekonomisk nytta i form av bland annat kortare restider och
minskad risk for olyckor. Det ar i forsta hand den minskade restiden som investeringarna
ska leda till som gor det samhéllsekonomiska ldnsamt att investera i ny infrastruktur.

Nar befolkningen och ekonomin véaxer tkar dven efterfrdgan pa resor och transporter. For
att mota en okad efterfrdgan byggs bland annat ny vag-infrastruktur, vilket i sig genererar
mer vagtrafik. Nar trafiken 6kar sa 6kar aven utslappen av koldioxid, vilket motverkar
riksdagens klimatmal. Har finns tydliga malkonflikter mellan miljomal och mal for
"tillganglighet” och "6kad framkomlighet” dar exempelvis hogre tilldtna hastigheter pa
vagarna ocksa genererar 6kade utslapp av vaxthusgaser.

Riksdagens trafikutskott har konstaterat att tydliga prioriteringar behéver géras nér
infrastrukturen byggs ut de narmaste aren. Beslut som vi fattar idag kommer att paverka
transportmojligheterna och darmed aven exempelvis lokalisering av bostader och
arbetsplatser for en lang tid framover. Utskottet slar fast att investeringar i ny infrastruktur
sammantaget behdver bidra till att minska koldioxidutslappen och att det kravs
prioriteringar som bidrar till en sddan utveckling.
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5.1

5.2

5.3

Indirekta och kumulativa effekter

Foljdexploatering

Ny infrastruktur kan komma att medféra nya rérelsemonster och darmed nya lagen for
etablering av t.ex. handelsomraden. Nya stationslagen langs en jarnvag kan medfora att
helt nya bebyggelseomraden etableras kring dessa. Stationer langs befintliga jarnvagar
har ofta centrala lagen och en aldre struktur som &r uppbyggd kring stationen. Att pa nytt
bygga upp en sadan struktur nar stationer ater tas i bruk ar i regel framjande for ett
fungerande samhalle med god gang- och cykelmagjligheter. | takt med att de nygamla
stationsorterna vaxer till 6kar serviceunderlaget och bilberoende kan minska genom att
orten blir mer sjalvforsorjande. Ur klimatperspektiv blir detta en god spiral.

Ocksa atgarder i vagnatet kan bidra till att 6ka pendlingsmaojligheterna fran fler orter
genom att restiderna minskar. Sker pendlingen med buss blir klimatpaverkan liten, men
om pendlingen sker med bil blir det en negativ klimatpaverkan. Det ar darfor viktigt att
tillgodose bra kollektivtrafik pa de strackor som prioriteras for atgarder.

Barriareffekter

Atgarder som galler mittracken medfér att vagar forstarks som barriarer for bade
manniskor och djur. Manniskors rérelsemonster kan komma att paverkas sa att man
véljer bort att anvanda friluftsomraden p& andra sidan vagen fran bostaden sett, med
resultatet att man kan f& samre tillgang till bra friluftsomraden. Det kan medféra att man i
mindre utstrackning ror sig i naturen vilket innebéar negativa konsekvenser fér manniskors
halsa. | de fall mittracke inte kombineras med langsgdende GC-vag blir méjligheterna att
ta sig fram med cykel langs vagen stark begransade for vissa manniskor vilket far
konsekvenser fér manniskors halsa. Det innebar troligen &ven att man anvander bilen
mer med konsekvenser for klimatet och méanniskors halsa som féljd.

Oversvamning

En utmaning for framtiden blir att i sdvéal den fysiska som infrastrukturplaneringen ta
hansyn till befarade klimatférandringar som till exempel 6kad méngd nederbdrd med
Okade fléden av dagvatten. For att minimera negativa konsekvenser for sjdar och
vattendrag till foljd av detta bor ny infrastrukturs och andra anldggningars lokalisering och
dimensioneringsbehov studeras i tidiga skeden. For att finansiera sddana studier kan
avsatta anpassnings- och utvecklingsinvesteringar anvéandas. Klimatférandringar kommer
i framtiden sannolikt att medféra 6kad mangd nederbdrd och darmed 6kade fléden i
vattendrag och hojda vattennivaer i sjoar. | dagslaget ar problemen begransade men i
framtiden spas denna typ av konflikter och konsekvenser bli allt mer betydelsefulla att
beakta i planeringen. Dagens infrastruktur &r inte uppbyggt utifrdn denna férutsattning
vilket kan komma att fa konsekvenser i form av ombyggnadsprojekt for att atgarda detta i
framtiden.
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5.4 Skogsbilvagar

Skogbilvagar kan vara en indirekt foljd av vagatgarder genom att mojligheterna till utfarter
pa vagar kan minska och skogsbilvagarna kan darmed behdva bli langre. Det 6kar
intrdngen och risken for att paverka natur- och kulturmiljon.

5.5 Kumulativa effekter

I lansplanen foreslas en rad ganska sma konsekvenser som i sig medfor liten risk for
betydande miljékonsekvenser men som sammantaget kan medféra betydande
miljiopaverkan. En kumulativ effekt som planen innebar stor risk for ar klimatpaverkan
genom flera sma atgarder i vagsystemet som bidrar till 6kat bilanvandande. En annan
kumulativ effekt ar nar sma intrdng i vardefulla biotoper sammantaget kan medfora att
levnadsforhallandena for ndgon eller nagra arter forsamras sa mycket att en betydande
negativ paverkan uppkommer. Det ar inte bara planens sma forandringar som
sammantaget kan ge en kumulativ effekt utan lika mycket planens genomférande
tilsammans med t.ex. tatortsutbyggnad och utbyggnad av annan infrastruktur.
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Uppfoljning av planens miljépaverkan

Miljopaverkan av lanstransportplanen kommer att foljas upp med hjalp av redan befintliga
miljodvervakningssystem. Det finns ett antal olika system och indikatorer som foljs upp
som kan vara relevanta for att félja lanstransportplanens miljokonsekvenser. Syftet med
uppféljningen &r att se om atgarderna bidrar till maluppfyllelse pa det satt som man tankt
sig, att kontrollera att negativ miljopaverkan inte blir storre an avsett, och att kunna
upptacka och atgarda oférutsedda negativa konsekvenser.

Faktaruta: Lagstiftningens krav pa uppféljning av planer

Alla planer som ska miljobedémas maste ocksa foljas upp. Syftet med kravet pa
uppfdljning ar att myndigheten som antagit planen tidigt ska skaffa sig kunskap om den
betydande miljopaverkan genomfoérandet av planen faktiskt medfor. Det ska goras for att
"myndigheten...tidigt skall fa kannedom om sadan betydande miljopaverkan som tidigare
inte identifierats sa att lampliga atgarder for avhjalpande kan vidtas” (MB 6 kap. 188).
"Atgarder fér avhjalpande” avser givetvis endast negativ miljppaverkan.

Uppfoliningen ska omfatta all betydande miljopaverkan: positiv, negativ, forutsedd,
oférutsedd, och granséverskridande. Fokus ska vara pa den betydande miljopaverkan
som planens genomférande kan fa enligt miljcbedémningen och effekterna av de
atgarder som vidtas for att minska paverkan.

Ansvaret for uppféljningen ligger hos den myndighet som har antagit planen (MB 6 kap.
188). Det inbegriper @ven det ekonomiska ansvaret for uppfoljningen och eventuella
atgarder. Sjalva genomférandet av uppfoljningen kan helt eller delvis utforas av exv.
konsult eller annan aktor. Resultaten fran uppfoljningen ska dokumenteras och bor goras
tillgangliga for allménheten.

Det finns inga krav p att upprétta ett enskilt uppféljningsprogram per plan. Istéllet
rekommenderas att befintliga dvervaknings- och uppféljningssystem anvands nar det ar
lampligt. Planens kumulativa effekter kan t.ex. i vissa fall lattare konstateras om
uppfdljningen och évervakningen omfattar flera planer och program. Det finns heller inga
narmare bestammelser om hur uppfoljningen ska ga till angaende t.ex. tidpunkter,
frekvens eller metoder. Detta boér anpassas till planen och beror bl.a. av hur miljostérande
planen antas vara. Effekterna av planen analyseras i samband med ordinarie
arsuppfoljning.

(Kalla: Naturvardsverket. Handbok 2009:1)

For narvarande uppdaterar Lansstyrelsen RUS-indikatorerna for transporter. Dessa
indikatorer kommer troligen vara val lampade aven foér uppféljningen av
Lanstransportplanen. Boverket héaller ocksa pa att ta fram uppdaterade RUS-indikatorer
for miljdmalet God Bebyggd Miljo. Aven dessa kan vara lampliga for uppféljningen av
Lanstransportplanen. | tabellen nedan listas exempel pa uppfoliningssystem och
indikatorer som lansstyrelsen skulle kunna anvanda fér uppféljning av planens
miljokonsekvenser. For varje mojlig indikator ges ocksa hanvisning till var informationen
kan aterfinnas.
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Bilaga 1 Kallor
Regering och Riksdag
Miljébalken 6 kapitlet
Forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar

Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

Direktiv till trafikslagsdvergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur 2012-12-
20

Trafikverket och nationella myndigheter

Naturvardsverket. (2013). Yttrande 2013-01-10. Avgransningssamrad for miljobedomning
av nationell transportplan 2014-2025

Naturvardsverket. (2009:1). Handbok med allmanna rdd om miljobedémning av planer
och program.

Banverket mfl. (2008). Metodbeskrivning. Miljébedémning i transportsektorns
atgardsplanering 2010-2021.

Riksrevisionen. (RR 2009:23). Lansplanerna for regional transportinfrastruktur.

Trafikverket (2011:134). Metod for miljdbeddémning av planer och program inom
transportsystemet

Trafikverket (TRV 2012/85778) Avgransningssamrad for miljcbedémning av nationell
transportplan 2014-2025

Trafikverkets hemsida: http://www.trafikverket.se/Privat/l-ditt-lan/Stockholm/Projekt-i-
lanet/

Regionala och kommunala underlag

Regionférbundet Uppsala lan (2010). Lansplan for regional transportinfrastruktur for
Uppsala lan 2010-2021

Regionférbundet Uppsala lan (2010). Regional utvecklingsstrategi, Upplands drivkraft 3.0.
Nationella miljiomalen pa hemsidan www.miljomal.se

Material fran Hargshamn

Muntlig kommunikation och mejlvaxling

Anna Wabhlstrom, Naturvardsverket (telefon 20 mars 2013)

Elin Forsberg, Naturvardsverket (telefon 20 mars 2013)

Peggy Lerman, Lagtolken (telefon 20 mars 2013)

Ida Stjarnstrom, SLL (mejl 20 mars 2013)
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Bilaga 2

PM

2013-06-14

Uppdragsnummer:
3580703000

Samlad effektbedémning tillhérande lansplan fér regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan 2014-2025

Denna effektbedémning redovisar effekter av féreliggande planférslag med hansyn till de tva
alternativa inriktningarna, planalternativ 1 och 2. Planalternativen skiljer sig framst genom att
alternativ 1 innebar fler satsningar inom jarnvag, kollektivtrafik samt gang- och cykelatgarder,
medan alternativ 2 i stérre utstrackning foljer tidigare plan dar fokus framst ligger pa
vagatgarder. Effektbedomningen utgar ifrdn nulaget och redovisar vad atgarderna ger for
positiva eller negativa effekter.

Kriterier for effektbeddomningen

De nationella transportpolitiska malen, tillsammans med de regionala malen for
Uppsalaregionen i detta planforslag utgér grunden i effektbedémningen. Fokus ligger pa malen
i denna plan, vilka i sin tur grundar sig pa nationella mal fér transportpolitik (se avsnitt 18.3.3. i
denna plan), gemensamma mal for Ostra Mellansverige som tagits fram inom ramen for
samarbetet En battre sits, samt mal for den regionala utvecklingsstrategin (Upplandsk drivkraft
2.0). De transportpolitiska mélen ar uppdelade i tva fokusomraden, ett funktionsmal for
tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljoé och halsa.

Effektbedomningen har inte gjorts utifran varje enskilt mal, utan innehallet i malen har samman-
fogats och grupperats till atta kriterier. Var och ett av de regionala eller nationella malen kan
allts& svara mot en eller flera bedomningsgrupper. Bedémningsgrupperna beskrivs kortfattat
nedan:

Mobilitet och tillganglighet

innefattar dels hur manniskor och gods kan transporteras lokalt/regionalt och nationellt, dels
atgarder som forbattrar tillgangligheten, d.v.s. minskar avstanden till malpunkter och/eller ger
kortare restider. Det kan ocksa vara atgarder som Gppnar upp nya transportvagar.
Regionforstoring innefattas i begreppet tillganglighet, och innebéar att omraden dar personer kan
bo och arbeta véxer.

Kvalitet

ror framst kollektiva forbattringsatgarder inom vag- och jarnvagstrafik. Forbattringarna
inbegriper exempelvis atgarder for 6kad bekvamlighet, samordning mellan trafikslag, forbattrad
kommunikation, minskade kéer vid stader och 6kad punktlighet som leder till férhojd
tillforlitlighet for kollektivtrafiken.
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Anvandbarhet

innebar att transportsystemet ska vara tillgangligt for alla; barn, gamla, unga och manniskor
med funktionsnedsattning. Funktionsatgarder kan vara planskildheter vid storre vagar eller
jarnvagar. Andra atgarder kan vara forandring av miljéer dar funktionshindrade lattare kan
orientera sig eller rora sig, exempelvis taktila strak.

Jamstalldhet

innebdr att systemet ska verka fér samma transportméjligheter for man och kvinnor. Atgarder
inom transportinfrastrukturen medfor sallan nagra sarskilda anpassningar till ndgot av konen.
Daremot visar statistiken att man anvander bil mer an kvinnor fér arbetspendling och reser
langre strackor, medan kvinnor i stérre utstrackning reser kollektivt. Darmed bidrar ett
transportsystem som framst ar utvecklat med hansyn till biltrafik i stérre utstrackning till att 6ka
mans transportmdjligheter. Atgarder som gynnar kollektivt resande underlattar i storre
utstrackning kvinnors geografiska tillganglighet och méjligheter att ta del av regionforstoring.

Sékerhet

innebar en ambition om att minska olycksriskerna och konsekvenserna av olyckor. Moétesfria
landsvagar, separering av gang- och cykelvagar fran oévriga trafikleder samt cirkulationsplatser
ar exempel pa atgarder som ger 6kad sakerhet. Aven hastighetsanpassning paverkar
sakerheten, dar lagre hastigheter ofta medfor en séakrare trafikmiljo.

Miljo - landskap

innefattar paverkan pa natur-, kulturmiljo- och friluftsvarden. Intrang i form av nya strackningar
och breddningar av vagar paverkar malet negativt. Mittseparering kan medféra en 6kad
barriareffekt for manniskor och djur medan gang- och cykelatgarder motverkar barriareffekter.
Kollektivtrafiksatsningar kan 6ka maojligheten for manniskor att ta sig ut i naturen och idka
friluftsliv.

Miljo - begransad klimatpaverkan

innefattar utslapp av klimatpaverkande gaser. Vagtransportsektorn bidrar till drygt en tredjedel
av utslappen av vaxthusgaser i Sverige (2011). Transportsektorns klimatpaverkan tenderar att
minska nagot, bland annat tack vare ekonomiska styrmedel som gor att fossila branslen byts ut
mot fornyelsebara energikallor. Transportsystemets utformning och funktion behéver dock
anpassas ytterligare for att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan ska kunna uppfyllas.
Satsningar som gynnar dverflyttning fran vag- till jarnvagstransporter samt fran personbilar till
kollektivtrafik och cykel, &r exempel p4 omraden dar transportplanering kan medféra betydande
forbattringar ur klimatsynpunkt.

Miljo - halsa

innefattar paverkan pad manniskors halsa med avseende pa luftkvalitet och buller.
Transportsektorn bidrar till ohélsa genom bland annat bullerspridning och luftféroreningar.
Utover de utslapp av fororenande &mnen som férbranningen av fossila drivmedel medfor, utgor
aven partiklar som uppkommer vid slitage av vagbanan halsorisker vid inandning. Vagtrafikens
effekter kan minskas genom bland annat 6verflyttning av vagtransporter till jarnvag. Aven
forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter bidrar till minskat buller och
luftféroreningar, framfor allt i tatorter. Okad anvandning av gang- och cykelvagar kan aven i ett
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bredare samhaélleligt perspektiv bidra till en battre halsa genom att ge goda férutsattningar for
vardagsmation.

Mal och bedémningsmatris

Malmatrisen i tabellen 1 nedan, visar hur de nationella transportpolitiska malen, samt malen och
strategierna for denna plan sammanfaller med de atta valda bedémningskriterierna for denna
effektbedomning. Vissa mal kan ha mycket liten paverkan inom manga olika omraden, vilket
kan forsvara gransdragningen mellan grupperna. Denna sammanstallning visar de tydligaste
kopplingarna mellan mal och kategorier och ska ses som en vagledning snarare an en tydlig
klassificering.

Tillsammans tacker de nationella transportpolitiska malen alla bedémningskategorier. Det ar
tydligt att de har olika inriktningar, dar tillganglighetsmalet har storst baring inom kategorierna
mobilitet och tillganglighet, kvalitet, jamstalldhet och sakerhet medan hansynsmalen i storre
utstrackning ar inriktade pa sakerhets- och miljginriktade fragor. Skulle man dela upp de
nationella malen i sina tolv delmal kan man se att ett sarskilt stort fokus ligger inom omradena
mobilitet och tillganglighet, anvandbarhet, jamstalldhet och sakerhet. Lanstransportplanens mal
och strategier fokuserar istallet huvudsakligen pa atgarder for minskad paverkan pa klimat och
halsa, men aven anvandbarhet, jamstéalldhet samt mobilitet och tillganglighet. Inget av de
regionala malen satter fokus pa okad trafiksakerhet.

Alla mal forutom ett berdr i olika utstrackning nagon eller nagra av de atta bedémnings-
kategorierna. Malet om att "Uppsala lan ska fa infrastrukturella investeringsmedel minst i
proportion till lanets andel av rikets befolkning till & 2030, motsvarande ca 3,8 %” kan inte
bedémas paverka nagon sarskild kategori. Beroende pa om det uppfylls kommer dock
mdjligheterna till utférandet av valda atgarder att paverkas.
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Tabell 1: Matris med sammanstéllning over mals- och strategiers samband med bedomningskategorier.
=]

Matris 6ver mal och bedomningskategorier

Mobilitet & tillgdanglighe

Kvalitet

IAnvandbarhet

Jamstalldhet

Sakerhet

Miljo - landskap

Miljo - klimatpaverkan

Miljo - halsa

Nationella transportpolitiska mal

Tillganglighetsmalet

Hansynsmalet

x

x

Lanstransportplanens mal

Antalet resande med kollektivtrafik ska férdubblas till ar
2020 (med basar 2006). Det langsiktiga malet ar att halften
av alla motoriserade resor sker med kollektivtrafik.

Uppsala lan ska fa infrastrukturella investeringsmedel minst i
proportion till lanets andel av rikets befolkning till ar 2030,
motsvarande ca 3,8 %.

Utslappen av vaxthusgaser ska minska med 40 procent till ar
2020 (med basar 1990).

Uppsala lan ska ha en bred och regelbunden samverkan med
omkringliggande |an, sa att resande och transporter i ett
storregionalt perspektiv starks och utvecklas.

Godstransporter till, frdan och genom Uppsala lan ska ske sa
effektivt och hallbart som majligt.
Andel resor som sker till fots eller med cykel ska 6ka.

Regionala strategier

Okat resande med kollektivtrafik, sérskilt Iings de stora
straken (vag och jarnvag).

Effektiva och hallbara godstransporter till/ fran och genom
lanet (vag, jarnvag och sjofart).

Okad andel resor som sker med cykel eller till fots (gang- och
cykelvagar).

Bred samverkan med omkringliggande lan, for att starka och
utveckla resande och transporter i ett stor-regionalt
perspektiv.
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Effektbedomning av atgardsgrupper

I bedomningsmatrisen nedan beskrivs de olika atgardsgrupperna med hansyn till de atta valda
bedomningskategorierna. Samtliga atgardsgrupper bedéms utifrAn nulage och redovisar om
atgarden far positiv, negativ eller obetydlig/obestamd paverkan. Det finns fem olika
bedémningsnivaer, for teckenforklaring se rutan nedanfor tabellen.

Tabell 2: Bedomningsmatris fér atgarderna med hansyn till medeltilldelning i de tva planalternativen.

g
=) &
2 % ® g
< N | g v 5 8 %
Z 2|28 58 3 £ 3w 2
Atgarder & S|l 35 v ® 3§ & T 8
= = S c X S
] [¢] o S '© = o 1
= = o X I E o X = o
< < — c ®© ' S =
g < i Q S
2 =
=
Namnsatta objekt [milj. kr]
Véag 288, Delstrackor: + |+ 0|0 | + - 0| --
Hov-Alunda, Alunda-Gimo,
Gimo-Borstil ++ | + | 0O | O | ++]| -- = ==
420
+ 0 0 0 + + + -
Muddring i Hargs hamn 790
++ | 0| 0|0 |+ |+ |+ -
Vag 55, Delstrackor: + |+ 0|0 | + - 0 -
Enkoping-Litslena, -
Orsundsbro- Kvarnbolund ++ |+ | 0| 0 |+ | - | - s
Namnsatta brister
Inriktning vag 200 (290 | + | + | O | O | + - - -
++ 1 0 0 - = -
Inrikning jarnvag 300 - ++ [ ++ | + | + | O | + | + -
oOo|l0|O0O|O0O|JO|J0O]O0O] O
Potter
Kollektivtrafik 275 | 210 | + [ 4+ [ 4+ | + | + | + | + 0
+ |+ |+ |+ |+ |+ +] 0
Cykelvagnat 275 | 210 | O | O | ++ | + | + [ ++ |+t | O
O | O |++| + | + |++|++]| O
Trafiksakerhet 95 65 0 0 0| + 0 0 0
0|0 0|+ |0] 0] O
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+, ++ Atgarden bedéms i 6kande grad ge positiva effekter
.- Atgarden bedéms i 6kande grad ge negativa effekter
0 Atgarden bedéms ge obetydliga eller oklara effekter

Nedan foljer kortfattade bedomningar av de olika atgardsgrupperna som presenterats i tabellen
ovan. Beskrivningarna omfattar endast de bedomningskategorier som inom varje atgardsgrupp
beddmts ge betydande positiva eller negativa effekter.

Namnsatta objekt
o Vg 288 med tre delstrickor

Planerade atgarder inom lansvag 288 syftar framst till att forbattra trafikséakerheten och
framkomligheten. Atgarderna utgérs i stor utstrackning av ombyggnad till métesfri vag, men till
viss utstrackning dven breddning och ny strackning pa delstrackor. De viktigaste effekterna av
dessa atgarder bedéms ligga inom kategorierna mobilitet och tillganglighet, sakerhet samt
paverkan pa klimat och landskap. Genom att férbattra framkomligheten uppnas restidsvinster
och transporterna inom regionen blir effektivare. Mjligheterna till snabbare pendling inverkar
positivt pa regionférstoring. Investeringar i vag 288 bidrar till att Osthammar knyts béttre till
Uppsala, Arlanda, Stockholm. Vagen utgér darmed en lank av stor vikt for regionen inte bara for
arbetspendling utan ocksa for turismen.

Vag 288 trafikeras av Upplands lokaltrafik frin Uppsala upp mot Oregrund och Osthammar. For
att gynna kollektivtrafiken foreslas aven atgarder for tillganglighetsanpassning vid
busshallplatser (exempelvis bushallsplatser med vaderskydd eller cykelparkeringar i sanslutning
till hallplatserna). Dessa atgarder bidrar positivt till transporternas kvalitet.

Samtidigt innebar underlattade mojligheter for vagtransporter dven att trafiken pa vag okar,
vilket far negativa effekter pa klimatpaverkan. Vidare medfoér 6kade hastigheter ocksa tkade
luftutslapp. | de fall breddning och utbyggnad av vag sker, tas tidigare obebyggd mark i ansprak
vilket generellt far negativa effekter p& landskapet.

e Vg 55 med tva delstréickor

Atgarder som planeras inom riksvag 55 syftar liksom for vag 288 huvudsakligen till att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten. Foéreslagna atgarder lagger aven storre fokus pa
trafiksakerhetsatgarder i form av planskilda korsningar och en port under vagen for oskyddade
trafikanter samt ombyggnad av en befintlig korsning sa att separata korfalt for
vanstersvangande trafik byggs. Effekterna av dessa atgarder sammanfaller tills stor del med
beddmningen for vag 288, med direkt 6kad tillganglighet, regionforstoring, 6kad sékerhet samt
okad klimatpaverkan. Eftersom strackan trafikeras av manga busstransporter pa strackan
Enkoping - Uppsala, gynnar atgarderna aven kollektivtrafiken. Tillganglighetseffekterna for bade
personbils-, gods- och busstransporter blir stora d& vagen fungerar som en genande lank Gver
Malaren mot séder och vaster.
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De negativa effekter inom miljoaspekter som beskrevs for vag 288 kan aven appliceras pa vag
55.

e  Muddring i Hargs hamn

Med syfte att vidga befintlig farled, sa att djupgaende fartyg tillats anvandas i hamnen, har
tillstand erhallits att muddra utanfér hamnen. TillstAndet innebar ocksa utbyggnad av en
malmkaj och ny kaj. Atgarden méjliggor for ett minskat antal fartygstransporter, med stérre
laster. Minskad farjetrafik skulle innebara nagot mindre risk for trafikolyckor. Muddringen och
utbyggnaden av hamnen kraver betydande ingrepp i narliggande miljé och bedoms paverka
landskapet negativt

Langsiktigt sett skulle atgarden daven kunna 6ppna upp for ckade transportméjligheter av storre
gods 6ver vatten och i viss utstrackning avlasta vagtransporter. For att mojliggora detta krévs
dock att kapaciteten Hargshamnsbanan utokas, vilket i sig kraver omfattande atgarder.

Namnsatta brister

Nedan ges en sammanfattning av de brister som har getts prioritet 1 i lansplanen. For en
ingadende redogorelse for namnsatta brister se kapitel 10 i denna plan. Bristerna har delats upp
efter inriktning pa vag och jarnvag.

e Inriktning vdg

Atgardsgruppen namnsatta brister inom vag sammanfaller i stor utstréackning med &tgérderna i
de tva tidigare beskrivna vagatgarderna. Har omfattas generellt sett ndgot mindre atgarder med
fokus pa tillganglighet och sékerhet. Atgarder som gynnar kollektivtrafiken genom exempelvis
forbattrade kopplingar till regional tdg- och busstrafik, bedéms fa positiva effekter bade ur
jamstalldhetssynpunkt och med hansyn till kategorin anvandbarhet. Vidare har atgarder i form
av planskilda korsningar positiva effekter pa tillganglighet, anvandbarhet och sakerhet.
Atgarder som har getts prioritet 1 har bedémts som de mest centrala fér regionforstoring och
vantas fa positiva effekter pa utvecklingen av arbetsmarknaden i regionen.

| den utstrackning som atgarderna medfor forhojda hastighetsgranser i stadsmiljo paverkas
miljon for oskyddade trafikanter negativt. Vidare kan detta indirekt medféra en 6kad anvandning
av bil, med negativa effekter pa luftkvalitet och 6kad klimatpaverkan. Genom att skapa en
effektivare infrastruktur for vagtransporter skapas bade maojligheter for utveckling,
regionférstoring och dkad tillganglighet, samtidigt som ett 0kat anvédndande av vagtransporter
medfor negativ miliopaverkan, bdde med hansyn till klimat, halsa och landskap.

e Inriktning jérnvig

Den del av namnsatta brister som inriktar sig pa forbattringar inom jarnvagen innefattar atgarder
som hdojer kapaciteten inom jarnvag, okar attraktiviteten av bantransporter samt forbattrar
samordningen mellan tag- och andra kollektivtransporter. Atgarder som méjliggér snabba och
smidiga resor med tag forbattrar mojligheterna for arbetspendling. Effekterna blir okad sys-
selsattning samt en patagligt forbattrad och paskyndad regionforstoring. Tag ar ett
transportmedel som kan anvandas av bade gamla och unga, med eller utan kérkort. Darmed
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beddms investeringar inom jarnvag gynna en stérre andel av befolkningen och ha positiva
effekter for anvandbarhet och jamstélldhet i transportinfrastrukturen.

Genom att underlatta och gora tagresor attraktivare mojliggér man for en Gverflyttning av
resande fran bil till tdg. Den storsta 6kningen av tagresor beddms dock kunna ske som
nyskapat resande, bade med hansyn till att trafikbehdvet kommer att 6ka i takt med regionens
utveckling och samtidigt som regionférstoring sker. Ur miljdsynpunkt bedéms denna typ av
atgarder, i den utstrackning de medfor 6verflyttning fran vag, fa positiva effekter inom
klimatpaverkan och halsa. Eftersom forstarkningar av sparinfrastruktur medfor vissa ingrepp i
landskapet och barriareffekter, bedoms effekterna inom denna kategori bli ndgot negativa.

Potter

Namnsatta brister inom transportinfrastrukturen som bedéms kosta mindre &n 25 mkr att
atgarda finansieras via potter. Medelférdelningen till potterna ar uppdelad mellan brister inom
kollektivtrafik, cykelvagnat, trafiksakerhet samt atgardsvalsstudier. Effekterna av
atgardsvalsstudier har inte bedémts har eftersom denna medeltilldelning gar till beslutsfattande
om atgardsval och medfor darmed ingen fysisk paverkan.

e Kollektivtrafik

Medel som tilldelas potten for kollektivtrafik kommer att anvandas till atgarder som pa olika satt
hojer kvaliteten och attraktiviteten av resor med buss och tdg. Exempel pa atgarder inom denna
pott kan avse utbyggnad av sarskilda kollektivtrafikkorfalt, pendlarparkeringar, béttre
anslutningar for buss, handikappsanpassning, hallplatsatgarder och stationsatgarder. Sarskild
fokus laggs pa atgarder som utvecklar ett komplett transportsystem dar resor med olika
transportslag kan kombineras pé ett smidigt satt. De positiva effekterna inom kategorierna
anvandbarhet, kvalitet och jamstalldhet som dessa atgarder medfor bedoms inkludera och
gynna en stor andel av befolkningen, med spridning éver olika samhallsskikt. Vidare hojs i flera
fall trafiksékerheten for oskyddade trafikanter.

Ett tydligare hela-resan perspektiv och hogre tillforlitlighet underlattar arbetspendlingen fran
kringliggande smaorter i lanet till de storre tatorterna. Darmed skapas positiva effekter p& den
lokala arbetsmarknaden i lanet.

Genom att atgarderna gor kollektivtrafiken mer attraktiv, 6kar forutsattningarna for att fler ska
aka kollektivt istallet for med privatbilar, vilket kan medfora positiva effekter med hansyn till
klimatpaverkan och luftkvalitet.

e Cykelviigndt

De medel som avses i potten for cykelatgarder ska anvandas for att genomfora cykelstrategin.
Atgarderna ska syfta till att forbattra standarden pa cykelvagnatet, knyta samman cykelstrak och
hoja trafiksékerheten for oskyddade trafikanter. En direkt effekt av 6kad cykeltrafik ar att detta
transportslag bidrar till vardagsmotion, med mycket positiv effekt pa folkhalsan. Halsovinsterna
med 6kad andel cyklister bidrar till att satsningar inom cykelinfrastruktur & samhallsekonomiskt
lbnsamma. Atgarderna inom denna pott bedéms vidare f& positiva effekter inom anvandbarhet,
jamstélldhet och sékerhet. Investeringar i cykelinfrastruktur kan anvandas av majoriteten av
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befolkningen oavsett alder och samhallsskikt och bidrar starkt till 6kad tillganglighet och
anvandbarhet av transportinfrastrukturen. Cykelvagar anvands &ven ofta som transportleder for
funktionshindrade personer.

Eftersom transporter med cykel inte medfor nagra utslapp, har 6kad cykeltrafik mycket positiva
effekter ur klimatsynpunkt.

e Trafiksdkerhet
Potten for trafiksékerhetsatgarder avser atgarder av mindre skala som bidrar till en sakrare
trafikmiljo. Atgarderna kan berdra korsningar, trafikplatser, skolvagar och sidoomradesétgarder
och fordelas mellan olika trafikslag. Investeringarna ar inte koncentrerade till speciella strak,
utan val av atgarder gors utifran vad som beddms ge storst effekt for trafiksakerheten. En
séakrare trafikmiljo ger framst positiva effekter inom kategorin trafiksdkerhet. Aven
anvandbarheten av transportsystemet ckar da det i storre utstrackning blir tillgangligt for barn,
aldre och funktionshindrande, vars mgjligheter att nyttja ett otryggt transportsystem ar sarskilt
begransade.

Samlad effektbedémning

Eftersom det finns tva alternativa inriktningar i atgardsplanen kan planen inte effektbeskrivas
som en helhet. Fordelning av medel och valet av &tgarder kommer att ha betydande paverkan
pa planens effekter. Darmed ar den samlade effektbedémningen uppdelad efter de tva
planalternativen.

Samlad effektbeddmning for alternativ 1

Med en inriktning dér en stor andel av medlen satsas inom kollektivtrafiken medfér
planalternativ 1 betydande fordelar inom transporters kvalitet och anvandberhet samt
miliopaverkan. Denna inriktning har en tydlig anknytning till regionala mal om okat antal resande
med Kollektivtrafik.

En betydande andel av medlen kommer att férdelas mellan namnsatta vagatgarder utmed vag
288 och stdrre namnsatta brister. Darav okar mobiliteten och tillgangligheten inom lénet och till
ovriga delar av regionen. Effekterna ligger darmed i linje med malet om samverkan med
kringliggande l1an och ett storregionalt perspektiv samt méalet om effektiva godstransporter. |
alternativet foreslas betydande investeringar i jarnvag. Forhojd attraktivitet for tagresor och den
overflyttning fran vagtrafik till tdg som majliggérs genom dessa investeringar bedéms ligga i linje
med de regionala malen om regionférstoring, och minskad klimatpaverkan. Dessutom pekar
genomférda studier pa det framst ar genom nérheten till sparburen kollektivtrafik som en
forbattrad tillganglighet kan nds, se vidare resonemang pa sida 10 i del 2 av denna plan.

Samtidigt medfor utbyggnad av jarnvagsinfrastruktur negativa effekter pa landskapet, framst i
form av barriarer, bulleremissioner samt ianspraktagande av mark.
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Generellt for bada planalternativen kan séagas att forhojd sakerhet bedoms bli en genomgéende
effekt av manga av de foreslagna atgarderna. Sakerhet i trafiken prioriteras darmed aven om
inget av de regionala mélen fokuserar pa denna fraga.

Samlad effektbeddmning for alternativ 2

Flertalet effekter som beddmts aktuella for planalternativ 1 sammanfaller med effekterna av
planalternativ 2. Den storsta skillnaden &r att inga medel fordelas till jarnvagssatsningar i
alternativ 2. Darmed uteblir de positiva effekterna pa anvandbarhet och kvalitet som
investeringar i jarnvag bedémts medfora. Medlen satsar istallet i storre utstrackning pa de stora
namnsatta vagobjekten. Denna prioritering medfor att planalternativ 2 i stdrre utstréackning bidrar
till tillganglighet pa vag och effekter som forkortade restider, effektivare arbetspendling,
regionforstoring samt ckad trafiksékerhet for vagtrafiken. Genom att fokusera pa de storre
vagatgarderna far lanet en battre anknytning till dvriga lan i regionen och storre tillgang till
medféljande positiva marknadseffekter.

Storre satsningar pa vagobjekt medfor samtidigt negativ miljopaverkan, bade med hansyn till
utslapp av klimatpaverkande- och héalsofarliga gaser samt bulleremissioner. Vidare medfor
breddning och utbyggnad av véagar, samt ombyggnad till motesfri vag negativa effekter pa
landskapet i form av markingrepp samt barriareffekter.

Sammanstallning av planalternativens bidrag till nationella och regionala malen

| tabellen nedan sammanstélls bedémningen av planalternativens bidrag till uppfyllnaden av de
nationella och regionala transportmal som tagits hansyn till i denna effektbeskrivning.
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Tabell 3: Bedémningsmatris for planens bidrag till uppfylinad av nationella och regionala transportmal

Bidrar planen till

Nationella och regionala transportmal uppfyllande av Kommentar
malet?
Nationella transportpolitiska mal Alt. 1 Alt. 2 Alt. 1 Alt. 2
Tillgdnglighetsmalet Ja Ja
Planen medfér manga TS-
atgarder, men bidrar
Hansynsmalet Ja Delvis samtidigt negativt till
miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan.
Lanstransportplanens mal
Antalet resande med kollektivtrafik ska férdubblas till Ingda :’Er?lk'l‘(i:gtar?i ﬁkad Ingda ?Erikrl](itr']g:r?i E’kad
o o ° e o . andel Kollektivtrati ar andel Kollektivtrarti ar
EIT.ECOZO (meltl:l basar 2.006);:]Det |angT(|kt|ga ?a|Et aratt Oklart Oklart gjorts i denna bedémning. gjorts i denna bedémning.
a ten. ava _a motoriserade resor sker me Forutsattningar for okad Vissa forutsattningar for
kollektivtrafik. kollektivtrafik ges. okad kollektivtrafik ges.
Uppsala lan ska fa infrastrukturella investeringsmedel
minst i proportion till lanets andel av rikets befolkning - - Planens innehdll paverkar inte malet
till ar 2030, motsvarande ca 3,8 %.
Alternativet bidrar till 6kad
Utslappen av vaxthusgaser ska minska med 40 procent I Nei trafik pd vdg , vilket medfér
till &r 2020 (med basar 1990). y 6kade utslipp av
klimatpaverkande gaser.
Uppsala lan ska ha en bred och regelbunden
samverkan med omkringliggande Ian, sa att resande I I
och transporter i ett storregionalt perspektiv starks och
utvecklas.
Godstransporter till, fran och genom Uppsala lan ska ) For att oka ha”bart]e_t?n h?s
ke s effekti h hallb il Ja Nej godstransporter bor jarnvag
ske sa effektivt och hallbart som mgjligt. prioriteras framfor vag.
Andel resor som sker till fots eller med cykel ska 6ka. Ja Ja
Regionala strategier
Okat resande med kollektivtrafik, srskilt lings de stora I Delvis Bidrar inte till 6kat resande
straken (vdg och jarnvag). med jarnvag.
Effektiva och hallbara godstransporter till/ fran och I Bl Bidrar inte till hallbara
genom ldnet (vag, jarnvag och sjofart). godstransporter pa jarnvag.
Okad andel resor som sker med cykel eller till fots I I
(gang- och cykelvagar).
Bred samverkan med omkringliggande lan, for att
starka och utveckla resande och transporter i ett Ja Ja
storregionalt perspektiv.

11 (11)

PM
2013-06-

memo04.docx

s g:\infrastruktur och samhéallsplanering\investeringsplaner 2014-2025\lanstransportplan\ltp\remiss 2013\remissversioner\bilaga 2 samlad

effektbedémning.docx




Bilaga 3 - inkomna behov fran kommuner och landsting
Nedan foljer en lista 6ver samtliga brister och behov som inkommit i samband med den begaran som
Regionforbundet skickade ut till sina medlemmar med remiss mellan december 201

Kommun Objekt Typ av Prioritet
objekt
Enkoping | aret-runt-cykelleder Cykelvag
Heby Heby-Morgongéva gc-vag 1
Heby Morgongava-Vittinge gc-vag 1
Heby Harbo-Lindsbro-(Ostervala) gc-vag 2
Heby Heby-Tarnsj6-Gysinge vag 56 Cykelvag 5
Heby Tarnsjo-Osta vag 881 Cykelvag 5
Heby Harbo-Haga vag 272 Cykelvag 5
Heby Endker-Runhallen-Angshall vag | Cykelvag 6
891
Heby Uddunge, Lunda-Ravastbo vsk | Cykelvag 6
Heby Harbo-Laksjobadet vag 863 Cykelvag 6
Heby Heby-Villervallan, vag 858 Cykelvag 6
Heby Heby-Horrstaas, vag 830 Cykelvag 6
Littersbov
Heby Ostervala-hembygdsgarden vag | Cykelvag 6
272
Heby Morgongava-Axsjobadet vag Cykelvag 6
833
Heby vag 852-Vittingeparken Cykelvag 6
Heby Tarnsjo, Storgt-vag 56 Cykelvag 6
Heby Morgongava Strandvagen- Cykelvag 6
Idrottsv vag 72
Heby Heby-Horrsta vag 254 Cykelvag
Habo Gc-vag mellan Balsta och Cykelvag 7
Yttergran
Habo Gc-vag Balsta-Bro Cykelvag 7
Habo Gce-vag Kragga-Ekolsund Cykelvag 7
Knivsta Knivsta-Bjorksta (Marsta/Arlanda | Cykelvag Hog
Knivsta Alsike stn-Knivsta Cykelvag Hég
Knivsta Knivsta-Malsta-Husby Cykelvag Hog
Langhundra
Knivsta Alsike-Séavja Cykelvag Medel
Knivsta Uppsala-Vassunda-Knivsta Cykelvag mycket hog
Knivsta Lagga Kyrkby Cykelvag och | Troligtvis hog
ts
Knivsta Ekhamn-Vastersjo Cykelvéag Troligtvis hog
Uppsala Genom Bjorklinge (Sdtunaviagen) | Cykelvag Angelagna
brister,
oprioriterade




Uppsala

Hemslojdvdagen-Nantunavagen
(genom skogen)

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Vreta/Uppsala Nds-Uppsala
(genom skogen)

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Genom Bjorklinge (Gavlevagen)

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Berga

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Aloppe-Balinge

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Alsike-Savja (langs med
jarnvagen)

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Genom Jarlasa

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Hov-Kommungransen (2+1-vag)

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Korsningen 272/630-Ulva Kvarn

Cykelvag

Angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Vreta/Uppsala Nds-Uppsala
(langs Lubrovagen)

Cykelvag

Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Storvreta-Vatthholma

Cykelvag

Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Gunsta-Lanna

Cykelvag

Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Hemslojdvagen

Cykelvag

Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Ldanna-Almunge

Cykelvag

Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade

Uppsala

Flottsund-Mora hage-
Krusenberg

Cykelvag

Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade




Uppsala Uppsala-Skolsta (langs Cykelvag Mycket
museijarnvag) angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Genom Storvreta: Fullerdviagen | Cykelvag Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Danmark-Falebro-Bergsbrunna | Cykelvag Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Gunsta-Fjallnora-Ut till vig 282 | Cykelvag Mycket
(rekreation) angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Hammarskog-Vreta/Uppsala Nas | Cykelvag Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Genom Storvreta: Cykelvag Mycket
Kilsgardsvagen angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Genom Storvreta: Aretunaviagen | Cykelvag Mycket
angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Jalla-Orby (2+1 vag) Cykelvag ar 1-3
Uppsala Klastorp-Ulva Kvarn (rekreation | Cykelvag ar1-3
langs an)
Uppsala Bilinge-Forkarby-Ulva Kvarn, Cykelvag ar1-3
sista 300m
Uppsala Uppsala, Barby hage-Lévstalét | Cykelvag ar 4-6
Uppsala Bérjevagen fran Husbyborg- Cykelvag ar 4-6
Borjekorset
Uppsala Kvarnbolund-Kommungransen | Cykelvag ar 4-6
(2+1-vag)
Uppsala Kvarnbolund-Kommungransen | Cykelvag ar 4-6
(pa den gamla banvallen)
Uppsala Nantunavagen Cykelvag ar 4-6
Uppsala Lovstslot-Bjorklinge Cykelvag ar 4-6
Uppsala | Storvreta-Vatthholma Cykelvég ér 4-6
Uppsala Danmark-Slavsta Cykelvag ar 4-6
Uppsala Uppsala-Skélsta (langs Cykelvag ar 4-6
Alrungegatan)
Uppsala Gysningevagen fran Husbyborg- | Cykelvag ar 4-6
Korsningen 272/630
Alvkarleby | sddra Skutskar-Alvkarleby Cykelvag 1
Osthammar | gc-vagar mellan tatorterna Cykelvag 3




Kommun Objekt Typ av objekt Prioritet
Enkoping | motorvagshpl Grillby kollektivtrafik
Enkdping | Knutpunkt Litslena kollektivtrafik
Enkoping | Hpl och pendlarparkering kollektivtrafik
Annelund
Enkoping | pendlarparkering resecentrum kollektivtrafik
Heby Harbo koll, ts 2
Heby pendlarparkering Harbo kollektivtrafik 4
Heby generellt busshpl kollektivtrafik 4
Heby Runhallen, Angshall, vag 891 kollektivtrafik 6
Heby | Vittinge, Smedstorpet kollektivtrafik 6
Kitf spartaxi Science Park - Ultuna (spartaxi) Angelagna
brister,
oprioriterade
Ktf Uppsala stad strak kollektivtrafik 1-3&r
Ktf Pendlarparkering och busstn vid | kollektivtrafik 1-3ar
Alvkarleby stn
Ktf Harbo, hpl och pendlarpark kollektivtrafik 1-3&r
Ktf Knutpunkter Uppsla stad, kollektivtrafik 1-3ar
Granby, Akad sjukh
Ktf Litslena/Skolsta knutpunkt kollektivtrafik 4-6 ar
Ktf Skutskar, ny centrumhallplats kollektivtrafik 4-6 ar
Ktf Knutpunkter Uppsala stad: bl a kollektivtrafik 4-6 ar
Uppsala sodra
Ktf Uppsala stad, Enkdping strak kollektivtrafik 4-6 ar
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt mm Skaft Kollektivtrafik ar 1-3
Resecentrum -Nyby -Granby
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt mm, skaft Kollektivtrafik ar 1-3
Resecentrum - Gottsunda
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt mm, skaft Kollektivtrafik ar1-3
Resecentrum - Gréanby samt
knutpunkt
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt Osterleden Kollektivtrafik ar 1-3
och Fyrislundsgatan
Uppsala | Framkomlighetsatgarder, skaft Kollektivtrafik ar 4-6
Resecentrum - Gottsunda via
Norbyvagen
Uppsala | Framkomlighetsatgarder, skaft Kollektivtrafik ar 4-6

Resecentrum - Luthagen




Uppsala | Spartaxi resecentrum - BMC Kollektivtrafik ar 4-6
Uppsala | Kollektivtrafikkérfalt mm skaft Kollektivtrafik ar 4-6
Resecentrum -Ulltuna
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt, skaft Kollektivtrafik ar 4-6
Resecentrum -Arsta/Slavsta
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt, skaft Kollektivtrafik ar 4-6
Resecentrum - Bolanderna
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt, skaft Kollektivtrafik ar 4-6
Resecentrum - Arna
Uppsala | Framkomlighetsatgarder, skaft Kollektivtrafik ar 4-6
Resecentrum - Bergsbrunna
Uppsala | Framkomlighetsatgarder, skaft Kollektivtrafik Mycket
Resecentrum - Arsta angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Kollektivtrafikkorfalt, skaft Kollektivtrafik Mycket
Resecentrum - Stenhagen angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala |Sparvag, Granby - Nyby - Kollektivtrafik Angelagna
Gottsunda brister,
oprioriterade
Uppsala | Sparvag, Granby - Ulltuna Kollektivtrafik Angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Sparvéag, Arsta - Stenhagen Kollektivtrafik Angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Spéarvag Arsta - Funbo Kollektivtrafik Angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Spartaxi Gottsunda - (spartaxi) Angelagna
Bergsbrunna station brister,
oprioriterade
Alvkarleby | Pendlarparkering Alvkarleby stn | kollektivtrafik 1




Kommun Objekt Typ av objekt Prioritet
Enkoping | Jarnvag Enkoping-Uppsala jarnvag
Heby Dalabanan Jarnvag 1
Heby industrispar till Heby sagverk Jarnvag 6
mm
Habo Malarbanan Jarnvag 3
Knivsta Ostkustbanan: Uppsala-Arlanda- | Jarnvag mycket hég
Stockholm
Ktf Ostkustbanan: Uppsala- Jarnvag 1
Arlanda/Méarsta-Stockholm
ktf planskild korsning Morgongava | Jarnvag 1-3&r
Ktf planskildether i Uppsala Jarnvag 1-3&r
Ktf Ostkustbanan Skutskar-Furuvik | Jarnvag 1-3ar
dubbelspér
Ktf Knivsta stn planskildheter jarnvag 4-6 ar
Ktf Dalabanan 6kad kapacitet jarnvag 4-6 ar
Ktf Arosstraket jarnvag 4-6 ar
Kitf ts-atgarder inom jarnvag jarnvag 4-6 ar
Uppsala Dalabanan, Uppsala- Sala, Jarnvag ar 4-6
delstrackor
Uppsala Ostkustbanan: Uppsala-Arlanda- | Jarnvag Mycket
Stockholm angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Arosstraket -ny jarnvag Uppsala- | Jarnvag Mycket
Enkdping angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Uppsala norra infart, tre spar Jarnvag Angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Planskildkorsning — St. Planskild ar 1-3
Persgatan korsning
jarnvag/vag
Uppsala Planskildkorsning - St. Planskild ar1-3
Olofsgatan korsning
jarnvag/vag
Uppsala Planskildkorsning - Vimpelgatan | Planskild Angelagna
alt. Sofielundsgatan korsning brister,
jarnvag/vag oprioriterade




Uppsala Plankorsning - Bergsbrunna Planskild Angelagna
korsning brister,
jarnvag/vag oprioriterade

Uppsala Plankorsning - Vange Planskild Angelagna
korsning brister,
jarnvag/vag oprioriterade

Uppsala Plankorsning . Borjegatan Planskild Angelagna
korsning brister,
jarnvag/vag oprioriterade

Uppsala Plankorsning - Jarlasa Planskild Angelagna
korsning brister,
jarnvag/vag oprioriterade

Uppsala Planskildkorsning - Ringgatan Planskild Angelagna
korsning brister,
jarnvag/vag oprioriterade

Osthammar | Hargshamnsbanan Jarnvag 2

Kommun Objekt Typ av objekt Prioritet

Heby taguppehall Vittinge kollektivtrafik 1

Habo | Balsta station kollektivtrafik 2

Knivsta |Alsike station station mycket hég

Knivsta | Alsike knutpunkt station/knutpunkt | mycket hdg

Knivsta | Knivsta station och bussterminal | station/knutpunkt | mycket hég

ktf station Storvreta kollektivtrafik 1-3ar
ktf station Orbyhus kollektivtrafik 1-3&r
Ktf stationer Tierp kollektivtrafik 1-3ar
Ktf station Vange kollektivtrafik 1-3&r
Kitf Balsta station kollektivtrafik 1-3ar
Ktf Alvkarleby stn kollektivtrafik 1-3&r
Ktf Uppsala sddra kollektivtrafik 4-6 ar
Ktf Gamla Uppsala ny station kollektivtrafik langre sikt
Ktf Grillby, Kréagga nya stationer kollektivtrafik langre sikt
Kif Balsta station pendeltag mot kollektivtrafik lan langre sikt
Enkoping-Vasteras

Uppsala | Station - Vange Station/ ar1-3

knutpunkt

Uppsala | Resecentrum Station/knutpunkt | Angelagna

brister,
oprioriterade

Uppsala | Station - Storvreta Station/knutpunkt | Angelédgna

brister,
oprioriterade

Uppsala | Station — Bergsbrunna Il Station/knutpunkt| Angelagna

brister,

oprioriterade




Uppsala | Station — Borjetull/Libroback Station/knutpunkt | Angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Station - G. Uppsala Station/knutpunkt | Angeléagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Station - Jarlasa Station/knutpunkt | Angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Station - Stenhagen Station/knutpunkt | Angeléagna
brister,
oprioriterade
Uppsala | Station - Ramstalund Station/knutpunkt| Angelagna
brister,
oprioriterade
Kommun Objekt Typ av objekt Prioritet
Heby Morgongava passage jvg/v 72 ts 1
Heby Ostervéala passage vag TS 2
Heby Harbo gnm tétort ts 2
Heby Tarnsjo ts 2
Heby Heby vag 72/254/895 ts 2
Heby generellt 6vergangsstallen enl ts 5
trafiknatsanalys
Heby Heby vag 830, Skolgatan vid ts 5
skolan
Heby Ostervala centrum vag 272 ts 5
Heby Grasbovagen vag 858 ts 5
kurvrétning
Heby Ostervéla vid Zetterbergs vag ts 6
272
Heby Heby, Storgatan vag 895 ts 6
Knivsta Vag 77/Spakbacken Trafiksékerhet Hoég
Knivsta Knivsta tpl E4/77 ts Hog
Knivsta Lagga kyrkby TS troligtvis hég
Uppsala Trafikplats Husbyborg - Trafiksékerhet ar 1-3
Korsningen 272 och 55 norra
(trafiksakerhet)
Uppsala Korsningen 290/Angbyvagen i Trafiksékerhet ar 1-3
Vattholma
Uppsala Korsningen norra infarten Trafiksékerhet ar 1-3
Storvreta
Uppsala Korsningen 282 vid Funbo vid Trafiksakerhet ar1-3
infarten till skolan
Uppsala Sidoomradesatgarder vag 282 Trafiksakerhet ar 4-6
mellan E4 och Almunge
Uppsala 72 Vange — Kvarnbo Trafiksékerhet ar 4-6




Laby/Osterby

Alvkarleby | skolvagar i Skutskar, v 76, éstra | ts 1
vagen
Alvkarleby | avfarten vag 76 till Hamnvéagen | ts 1
Alvkarleby | genom Marma ts 1
Alvkarleby | Hydrokorset Alvkarleby ts 2
Alvkarleby | vagtriangel Alvkarleby 758,759 | ts 2
Alvkarleby | gnm Alvkarle6 bruk ts 2
Alvkarleby | Alvkarleby-Dragon gate ts 3
Alvkarleby | s genom Alvkarled bruk ts 2
Alvkarleby | g genom Marma ts 2
Osthammar | cirkulationsplats, Alunda ts 4
Osthammar | cirk.pl i Borstil ts 4
Osthammar | cirk.pl i Osterbybruk ts 4
Osthammar | v 730 Dannemora-Osterbybruk | ts 5
Kommun Objekt Typ av Prioritet
objekt
Enkdping Rv 55 Enkdping-Strangnas vag
Heby vag 272 Bjornarbo- vag 2
kommungréns
Heby vag 746 Ostervala-E4 Vag 3
Heby Heby-Julmyra vag 623 vag 4
Heby vag 72 Heby-rv 55 vag 4
Heby vag 890, Enaker-Kolfors vag 6
underhall
Habo vag 263 Véag tidigt i
planperioden
Habo Tpl Draget Véag 4
Habo Tpl Kragga vag 5
Habo Atgarder p& E18, Méalarbanan for |vag, jarnvag |6
logistik Balsta
Uppsala Vag 288 Hov-Alunda Vag ar1-3
Uppsala Rv 55 infart Uppsala vag ar1-3
Uppsala Trafikplats Arsta Véag ar 4-6
Uppsala Ny vaglank med trafikplats E4- Vag Mycket
Bergbrunna station angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Bergsbrunnalanken Véag Mycket
Bergsbrunna station- vag 255 angelagna
brister,
oprioriterade
Uppsala Arikeslanken vag 255 - Fyrisan - | Véag Mycket
DH-vag angelagna
brister,

oprioriterade




Uppsala Rv 55 Kvarnbolund — Vag Mycket
Orsundsbro 2+1 vag angelagna
(trafiksakerhet) brister,

oprioriterade

Uppsala Trafikplats Berthaga Vag Angelagna

brister,
oprioriterade

Uppsala Ombyggd trafikplats E4/290, Véag Angelagna
Storvreta brister,

oprioriterade

Uppsala Barbyleden 1 - Forstarkning Véag Angelagna

brister,
oprioriterade

Uppsala V&g 288 Uppsala - Orby Vag Angelagna

brister,
oprioriterade

Uppsala Sydvastlanken, Kungsangsleden | Vag Angelagna
- Berthaga brister,

oprioriterade

Alvkarleby | Alvkarleby-Forsmark vag 1

Alvkarleby | genom Alvkarleby samhaélle VAg 1

Alvkarleby | Gavle-Skutskar-E4 Vag 2

Alvkarleby | L&ngsandsvégen frén v 76 vag 3
genom Overboda-Ytterboda

Osthammar | vag 288 Gimo-Borstil Vig 1

Osthammar | vag 76 vag 2

Kommun Objekt Typ av Prioritet

objekt

Habo féarja Skokloster-Vastersjo vagféarja

Osthammar | farleden till Hargshamn sjofart 1
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Vistibacken Tove

Kommunstyrelsen

Yitrande over forslag till linsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025

Sammanfaftning
Gatu- och samhallsmiljondmnde har tagit del av regionforbundet i Uppsala léns forslag till
lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025.

Némnden forordar alternativ 1 da det alternativet i storst utstrackning omhéndertar de
aspekter som krévs for att bidra till att uppna sévil samhéllspolitiska som transportpolitiska
mal. Namnden ser mycket positivit pa att den sé& kallade fyrstegsprincipen med att
foreliggande atgirdsvalstudier blir rddande infor genomfrandet av nya investeringar.

Gatu- och samhillsmiljondmnden ser det som positivt att sdvil den kommunala
medfinansieringen av gang- och cykelvégar ldngs det statliga vignéatet som den statliga
medfinansieringen till miljo- och trafiksidkerhetsatgirder i det kommunala végnétet tas bort.
Detta forenklar drendehanteringen och mdojliggor effektivare projektgenomforande. Att
cykelplanen integreras i linstranportplanen ses som positivt dé det stirker bilden av ett
helhetsgrepp pa transportsystemet, oavsett fardstt.

Gatu- och samhallsmiljondmnden vill dock framfora behovet av att prioritera Arsta trafikplats
for att klara behov och framtida trafikokningar som kommer med anledning av utvecklingen i
Ostra Fyrislund och Ostra Salabacke.

Arendet

Regionforbundet har pé uppdrag av regeringen tagit fram forslag till en ny lénsplan for
regional transportinfrastruktur. Gatu- och samhillsmiljondmnde har tagit del av
regionforbundet i Uppsala léns forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-
2025.

Postadress: Uppsala kommun, gatu- och samhéllsmiljonimnden, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: gatu-samhallsmiljonamnden @ uppsala.se
www.uppsala.se
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Linsplanen ska vara trafikslagstvergripande och omfattar investeringar i, och
trafiksdkerhetsatgirder pa, statliga végar som inte dr stamvégar, statlig medfinansiering till
anldggningar for regional kollektivtrafik, miljo- och trafiksékerhetsatgidrder mm. Den omfattar
dven driftbidrag till icke-statliga flygplatser som &r strategiska for regionen samt
medfinansiering for investeringar eller underhallsatgirder i det nationella transportsystemets
alla former av infrastruktur.

Regionforbundets styrelse tog ett inriktningsbeslut i januari 2013 som pekar pé att planen
skall mojliggora for:

- okat kollektivtrafikresande, sdrskilt 1dngs de stora straken

- 6kad andel resande med cykel och till fots

- Hallbara godstransporter samt

- Okat utbyte med kringliggande regioner.

Regionforbundet onskar sérskilt remissinstansernas synpunkter pé vilket av de foreslagna
alternativen som forordas, hur man ser pa forslaget om foréndringar rérande
medfinansiering/samfinansiering samt frdgan rérande cykelplanens integrering som en
reviderad strategi i ldnstransportplanen.

Atggrdsplanen innehaller tvA alternativa forslag till hur lansplanens medel skall anvéndas. De
tva alternativen medfor olika konsekvenser.

Alternativ 1 innebdr en satsning pé kollektivtrafik, cykelvidgar samt firdigstillande av
paborjade eller forskotterade objekt fran tidigare plan

Alternativ 2 innebir genomférande av atgérder med utgngspunkt frén ldnsplan 2010-2012
kompletterat med en satsning pé kollektivtrafik och cykel. Detta alternativ innebér dven att
man tar stillning till genomférande av objekt for ar 7-12, vilket 4r en avvikelse fran den nya
planeringsprocessen.

Regionforbundets samlade effektbedomning av hur de tva alternativen bidrar till att klara de
nationella och regionala transportmalen visar att alternativ 1 uppfyller i princip alla mélen
medan alternativ 2 inte bidrar till att uppfylla méalen om att utslappen av vixthusgaser skall
minska med 40 % till 2020, inte heller att godstransporter till och fran Uppsala ldn ska ske sa
effektivt och hallbart som méjligt samt bara delvis bidrar till 6kat resande med kollektivtrafik
(buss men inte jirnvag).

Yttrande

Gatu — och samhillsmiljondmnden stéller sig positiv till att fyrstegsprincipen dr den
grundldggande utgdngspunkten for lansplanen. Det medfor att de synpunkter som ndmnden
framforde i drendet Begdran om underlag infor ny ldnstransportplan for Uppsala ldn 2014-
2025, GSN 2013-0044, dédr man 6nskade ett dnnu storre fokus pa héllbara transportlosningar
och didrmed mer fokus pé kollektivtrafik och cykelatgirder, tillgodoses.
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KOMMUN GATU- OCH SAMHALLSMILJONAMNDEN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum: 2013-10-02

Plats och tid: Bergius, Stationsgatan 12, klockan 18:00-19:40

Ledamiter: Stefan Hanna (C) ordférande Ersittare:  Sten Daxberg (M)
Louise Bill (M) 1:e vice ordforande Harald Klomp (KD)
Johan Lundqvist (MP) 2:e v. ordforande Gioran Svanfeldt (S)
Christian Sorinenstein (V) Erika Karlénius (MP)
Henrik Ottosson (FP)

Mia Nordstrém (C)
Tan Engblom (KD)
Elnaz Alizadeh (S)
Patrik Hedlund (S)
Berit Ericsson (S)
Lennart Séderberg (V)

Tjénstemin: Asa Nilsson Bjervner Tjansteménnen deltar som fore-
Tom Karlsson dragande i sina respektive drenden.
Ralf Nord '
Barbro Rinander
Ann-Britt Adegren
Sofie Andersson Rosell
Tove Vistibacken
Inger Tjader, sekreterare

Utses att justera:  Johan Lundqvist (MP) Paragrafer: 122-124, omedelbar justering

Justeringens
plats och tid:

Underskrifter:

ANSLAG/BEVIS Protokollet #r justerat. Justeringen har tillkénnagivits genom anslag.

Organ: Gatu- och samhillsmiljondmnden, omedelbar justering § 122-124

Datum: 2 oktober 2013

Datum fér Datum for anslags nedtagande: 25 oktober 2013
anslags uppsittande: 3 oktober 2013 Sista dag for verldagande: 24 oktober 2013
Foxvaringsplats Kontoret for samhéllsutveckling, Stationsgatan 12

for protokollet:

Underskrift:
Inger Tjuder,

Justerandes sign ‘ Utdragsbestyrkande
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Sammantridesdatum: 2013-10-02
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Akten

Justerandes sign ' - : ‘ Utdragsbestyrkande
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