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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen fick 2015 1 uppdrag av gatu- och samhéllsmiljondmnden att
genomfora dversyn av dokumentet "Handlingsplan for parkering” som den 24 april 2014
antogs av densamma. Handlingsplanen beskriver hur mélen i ”Parkeringspolicy for Uppsala
kommun”, antagen januari 2014, ska implementeras.

Malen for parkering kan hérledas till kommunens §vergripande mal att 6ka andelen ging-,
cykel- och kollektivtrafik samt malet att trafikens miljobelastning ska minska. Handlings-
planen for parkering berdr dérfor inte enbart parkering for motorfordon utan ocksé parkering
for cykel.

Parkeringspolicyn med tillhorande riktlinjer samt handlingsplan bidrar till att effektivisera
markanvéndningen i kommunen. Genom att samla parkeringar i anldggningar frigors ytor i
staden som kan anvindas for andra &ndamal dn parkering, sdsom bostdder, verksamheter och
ytor for rekreation och moten. Detta bidrar till att skapa en attraktiv stadsmiljo dér invanarna
och besdkare trivs och vill vistas 1. Malet dr en levande och attraktiv stadskédrna som ér tillgénglig,
har ett brett utbud, upplevs trygg och vacker samt har en god miljo.

Ett effektivt nyttjande av marken mgjliggor dven en fortdtning av staden. En tit stad ger
forutséttningar for 6kad anvandning av miljoméssigt héllbara fardmedel dé avstinden till
offentlig och privat service blir kortare. Med en tét stad foljer ocksa ett okat
befolkningsunderlag for kollektiva fairdmedel.
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Forord

Vid tidpunkten for 6versynen av denna handlingsplan pdgér ett arbete med att se
over tids-och avgiftsregelring for gatuparkeringen samt en dversyn av boendepar-
keringen.
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1. Inledning

1.1 Syfte och mal

Parkeringspolicyns syfte ar att hantera en hogst central del av kommunens
transportsystem och béttre anpassa detta till ett langsiktigt hallbart transportsy-
stem som ocksa bidrar till att uppfylla Oversiktsplanens mal.

Parkeringspolicyn utgar fran fem mal, vilka i sin tur r forankrade i Oversikts-
planen. I dokumentet “Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun” fortydligas
inneborden av malen. Dessa dr formulerade sa att flertalet av dem dr mgjliga att
folja upp och utvdrdera genom exempelvis upprittande av RVU, beldggnings-
studier och slangmétningar.

For att uppfylla malen ska kommunen arbeta med ett antal olika parkerings-
verktyg. Verktygen dr mer ingdende forklarade i Handlingsplanen.

Genom att arbeta med parkering som ett strategiskt planeringsverktyg kan flera
stadsbyggnadskvaliteter uppnds. Dessutom kan parkering vara ett styrmedel
som paverkar hur de som bor och arbetar 1 Uppsala viljer att resa. Ratt
utformad kan parkeringsstyrning ge lika stor effekt pd antalet bilresor som att
infora trangselskatt.

Ett systematiskt arbete med parkering kan séledes ge bdde en socialt och
ekologisk mer héllbar miljo, vilket avspeglas i de Overgripande mélen for
parkeringspolicyn.



1.2 Mal

De mal som presenteras i Parkeringspolicyn, och som foreslds utgora inriktning
for Uppsala kommuns parkeringspolitik, dr foljande:

Attraktivare stadsmiljo

Minska biltrafikens miljopaverkan

Skapa en god sammanvégd tillginglighet for samtliga trafikslag
Effektiviserad markanvindning

Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

I riktlinjerna har malen brutits ner till mer konkreta méal, som ger mojlighet till
uppfoljning.

1.3 Parkering pa kvartersmark

Handlingsplanen hanterar parkering péd allménplats medan parkeringsnormen
hanterar parkering pa kvartersmark. Huvudsyftet med parkeringsnormen ar att
sakerstélla att fastighetségare l0ser sitt parkeringsbehov, for bade bil och cykel,
pa ett sitt som inte belastar allmén plats. Parkeringsnormen for bil vid boende
syftar till att garantera en fast plats for langtidsparkering, medan parkerings-
normen for bil vid verksambheter 1 storre utstrickning kan tjdna som ett medel
att paverka val av fairdmedel, framfor allt vad géller arbetsresor.

Forutom policy, riktlinjer och handlingsplan &r parkeringsnormen en del i
kommunens strategiska arbete vad géller planering av parkering. Detta for att
skapa en enhetlig planering for parkering pé allmén plats respektive pa
kvartersmark. Parkeringen kan da ocksa planeras utifran en avvigning mellan
de olika trafikslagens utrymmesansprak i staden och inte enbart utifran bilens
behov.



2. Parkering i den tata staden

21 Bilparkering

I takt med att staden véxer och nya bostdder med fler parkeringar pa kvarters-
mark blir skillnaden i frdga om kostnaden for att parkera allt mer tydlig mellan
allmén plats och kvartersmark. D& kostnaden att parkera i anldggningar pa
kvartersmark generellt dr hogre d@n pad gatorna blir anldggningarna daligt
utnyttjad. Detta Ookar ocksé efterfragan pa parkering pa allmén plats.

Béde tidsreglering och prisséttning varierar kraftigt i flera omréden 1 tédtorten.
Pé vissa platser far bilar parkeras upp till 24 timmar i foljd for 2 kr per timme
kl. 8-18, medan andra platser dr gratis men tidsreglerade till max 15 eller 30
minuter 1 f61jd kl. 8-18. Det finns dven platser dér bilar kan parkeras 24 eller 48
timmar i f0ljd. Generellt dr parkeringstaxorna ligre 1 ytterstadens bostadsomra-
den jamfort med de mest centrala delarna i staden. Dessa omraden utgor
ddrmed ett attraktivt parkeringsalternativ for arbetande och besokare till
centrum. Det gor att parkeringsefterfrdgan under sen eftermiddagstid overstiger
parkeringsutbudet, da arbetspendlare upptar parkeringsplatser avsedda for
boende. Detta orsakar parkeringsproblem och generar soktrafik.

Sammantaget innebédr den skiftande parkeringsregleringen, i friga om tid och
taxa, en problematisk parkeringssituation i de centrumnira omradena och dar
man fortdtar. Samtidigt finns i Uppsala flera centralt beligna omraden dar
fastighetséigaren har svart att ordna parkering inom den egna fastigheten. For att
kunna sdkerstdlla mojligheten for boende 1 dessa omraden att kunna parkera
under en lingre tid erbjuder kommunen s kallad boendeparkering.



2.1.1 Boendeparkering

Boendeparkering innebér sérskilda formaner och ér till for att underldtta for
boende inom ett visst omrade att parkera pa gatumark. Systemet med boende-
parkering infordes i Uppsala 1996 i syfte att underlétta framst for boende i
Falhagen och Hoganis att parkera intill bostaden. I Uppsala finns sju omraden’
med boendeparkering, se Figur 2.1. For att f4 boendeparkeringstillstdnd maste
den sokande vara skriven inom omradet, samt sta i bilregistret som dgare av
aktuellt fordon. Tillstdndet ger ritt att parkera pé sérskilt markerade P-platser
inom givet omrade, men innebér inte garanterad eller reserverad parkerings-
plats.

For de med boendetillstaind ar avgiften vid biljettkép 10 kr per pabdrjat
vardagsdygn, 800 kr for fyra manader eller 2 200 kr for ett ar. Avgiften for
boendeparkering ér kraftigt subventionerad.

Figur 2.1 Omraden i Uppsala med boendeparkering.

2.2 Cykelparkering

Av Plan- och Bygglagen framgar att ”ldmpligt utrymme for parkering, lastning
och lossning av fordon i skélig utstrickning ska anordnas pd tomten eller i
nirheten av denna.” Det giller dven for cykelparkering. Fastighetsigare ska
anordna cykelparkering pd sin egen fastighet och samverkan med fastighetsa-
gare dr nodviandigt for att skapa plats for allmédnna cykelparkeringar i befintliga

! Bellmansomradet,Falhagenomradet, Hogandsomradet, Luthagenomradet,

Svartbidckenomrédet, Tuna Backar-omradet och Universitetsomradet



parkeringsanldggningar. Det &r sarskilt viktigt 1 de mest centrala delarna dér fler
cykelparkeringar 1 anldggningar behover tillkomma for att avlasta parkeringen
pa gatumark, som d&r till for besokare. Samtidigt som bilparkering for beso-
kande i bostadsomraden upplats pa gatumark bor cykelparkering i bostadsom-
raden upplétas pa liknande sétt.

Kommunen arbetar ocksa med att tillskapa fler parkeringar i anldggningar pé de
platser déir det finns storst behov, exempelvis vid resecentrum. Mojligheterna
for att anldgga ett cykelgarage dr under utredning. Cykelparkeringsgaraget ska
komplettera de cirka 5 100 cykelparkeringar som finns runt Resecentrum och
erbjuda en trygg, sdker och viderskyddad cykelparkering.

Det dr framforallt fyra uppdrag som ska leda till en béttre parkeringssituation
for cyklister; 1) upprittande av nya cykelparkeringsplatser samt upprustning av
befintliga cykelparkeringsplatser, 2) omhéndertagande av dverblivna fordons-
vrak i och omkring cykelparkeringar, 3) cykelvdrdar som dirigerar cyklisterna
for att de enklare ska hitta till lediga cykelparkeringar, patala nir en cykel ar
felparkerad samt informera om vilka konsekvenser felparkerade cyklar leder
till, samt 4) driva informationskampanjen Parkera schyst, vilken syftar till att
informera om pdgdende insatser 1 omrddet, paverka beteenden angdende
cykelparkering och dven samla in synpunkter pa parkeringssituationen.

Den politiska ambitionen &r alltsa att forbattra situationen avseende cykelparke-
ring, bland annat genom att tillfora fler cykelparkeringsplatser och av béttre
kvalitet.

Idag arbetar man efter ndgra ledord angiende vilken typ av cykelparkering som
ska anldggas i olika ldgen. I stadskdrnan ligger fokus pa korttidsparkering som
ska vara enkel att hantera, ta lite plats och dér estetiken for att parkeringen ska
smilta in 1 omgivningen dr vasentlig. Utanfor stadskdrnan byggs mer ldng-
tidsparkering dir det ska vara mojligt att 1asa fast cykeln i ramen. Aven vid
hallplatser &r ambitionen att planera for ldngtidsparkering av cykel, det vill sdga
att det ska finnas mojlighet att lasa fast cykeln 1 ramen och parkeringarna ska
dven girna vara viderskyddade med tak. Det dr dock en bedomningsfraga,
huruvida tak tillfors cykelparkeringen eller inte, beroende pa hur anpassning
kan ske till den kringliggande miljon

Sommartid, april till oktober kan viss del av cykelparkeringarna erséttas med
uteserveringar. Detta eftersom det finns ett begrinsat utrymme utmed gatan och
olika intressen i markanviandningen fran olika aktorer. Att anldgga cykelparke-
ring utmed vissa gator dr ocksa ett sitt att forsoka hélla nere hastigheten for
biltrafik, da gatan exempelvis kan vara en gangfartsgata.

Under 2014 infordes nya regler och rutiner géllande mérkning och hantering av
fordonsvrak och langtidsparkerade cyklar i centrala Uppsala. Exempelvis

sa infordes restriktioner mot cyklar som parkeras ldngre 4n fem veckor i
centrala Uppsala.



3. Verktyg for att uppna malen

Attraktivare stadsmiljo

En attraktiv stadsmiljé &r en miljé dir invadnarna och besokare trivs och vill
vistas. Det d4r en milj6 som har hoga stadsbyggnadskvaliteter och dir de
offentliga rummen; torg, gator, &rum och parker dr nddvindiga for stadslivet.
Malet dr en levande och attraktiv stadskdrna som dr tillganglig, har ett brett
utbud, upplevs som trygg och vacker samt har en god miljo.

Motesplatser och plats for aktivitet och evenemang blir allt viktigare for en
stadskérnas attraktivitet. Det dr som fotgdngare/flanor som man bist tar del av
stadens utbud. For att minimera att parkeringar, bade for cykel och bil,
inkrdktar pd upplevelsen och anvidndningen av det offentliga rummet bor de s&
langt det dr mojligt lokaliseras till parkeringsanldggningar. Det géller sarskilt
for langtidsparkering sdsom parkering for boende samt for arbetsplatsparkering.

Nedan ges forslag pa verktyg som kan anvidndas for att uppna maélet om en
attraktivare stadsmiljo.

Tabell 3.1 Verktyg for att uppné malet om en attraktivare stadsmiljé

Verktyg for att uppna malet om en attraktivare stadsmiljo

Ta bort viss central cykel-och bilparkering for ett levande stadsliv
Balansera avgifter pa allméan platsmark relativt kvartersmark

Justera tidsreglering och kostnad pa kantstensparkering for att styra anvandandet.

Ta bort viss central cykel- och bilparkering fér ett levande stadsliv

I de mest centrala delarna av staden uppstar ofta en konkurrens mellan olika
intressen 1 fraga om markanviandningen. Markparkering, for bade bil och cykel,
i centrala ldgen har saledes en hog alternativkostnad, varfor det finns anledning
att se over vilka ytor som kan omvandlas for andra @ndaméil, som kan skapa
vérde for staden och dess invanare. Fyristorg har i och med sin karaktér och sitt
lage vid an, kvaliteter som lampligen boér anvédndas till annat d&ndamal an
parkering. Detta géller dven S:t Erikstorg, ett medeltida torg beldget nedanfor
domkyrkan och omgérdat av historiskt viardefull bebyggelse.

Mojligheterna att omvandla viss centralt beldgen markparkering samt kant-
stensparkering, for sociala &ndamal bor ses Gver sa att ytor i staden kommer
stadens invinare och besdkare mer till gagn dn som uppstéllning av personbilar
och cyklar.



Parkering for funktionshindrade, RH-plats, behover sdkerstillas i och med
borttagande. Man bor dven se 6ver mojligheten att omvandla viss kantstenspar-
kering for bil till cykelparkering eller cykelbana.

Exempel pa en gata dér kantstensparkering omvandlas till gang- och cykelvig
ar Sysslomansgatan, pa strackan mellan Skolgatan och St. Olofsgatan. Murar-
gatan 1 Sala backe &r ett annat exempel dir parkeringar ersétts med cykelbana.
Ett annat exempel som bor studeras till forman for cykelparkering dr markpar-
kering exklusive RH-parkering pd Ostra Agatan vid Gotlands nation, vilket
ligger inom omradet for centrala staden.

TTRIHTT fﬁ -uus-l

Figur 3.1 Fyristorg

Balansera avgifter péa allmén platsmark relativt kvartersmark

Parkeringsavgifterna ska séttas sd att en hog tillgdnglighet uppnas péd allmén
parkering, och att parkering pé kvartersmark anvidnds mer effektivt. De
beldggningsstudier som gjorts tyder pd att det finns en viss Overkapacitet i
parkeringsgaragen i centrala Uppsala. Det bor efterstridvas att parkeringshusens
avgiftsniva ligger ldgre dn omkringliggande markparkering eller pd samma
niva. Taxa dygnet runt dr &ven nagot som bor dvervégas i samma syfte.

Justera tidsreglering och kostnad pé kantstensparkering for att styra
anvéndandet.

I syfte att ordna trafiken och ©ka omsittningen &r pris-och tidsreglering
instrument som kan styra hur och av vilka parkering anvénds. For att styra mot
att kantstensparkering i forsta hand finns tillgéngliga for besdkare och undvika
att den anvinds som arbetsplatsparkering eller parkering for boende bor
tidsregleringen och taxa sittas sd att omsattningen blir hdg pa de parkeringar
som ligger i mest centralt lage.

Uppsala centrum vixer liksom hela Uppsala kommun. I &versiktsplanen- OP
2010, redogdrs for en forvantad befolkning om 240 000 invénare &r 2030. Med
en 0kad befolkning okar dven trycket pa transportsystemet och dven efterfragan
pa central parkering. Det dr dven Onskvért att parkerade bilar, sarskilt langtids-



parkerade bilar, 1 forsta hand parkerar i1 parkeringsgarage istéllet for pd
gatumark for att frigora dessa ytor for andra andamaél.

Minska biltrafikens miljopaverkan

For att uppna de mal som finns i Oversiktsplanen om forbédttrad luftkvalité,
maste biltrafikens miljopaverkan minska. Detta uppnas genom att biltrafikens
omfattning i trafikarbete och andel maste minskas. Att arbeta med parkerings-
styrning dr ett bra sitt att paverka savil, fairdmedelsfordelningen som biltrafi-
kens omfattning.

For att uppna malet om att minska biltrafikens miljopaverkan foreslas foljande
verktyg. Respektive verktyg beskrivs nedan.

Tabell 3.2 Verktyg for att uppna malet att minska biltrafikens miljépaverkan

Verktyg for att uppna malet att minska biltrafikens miljopaverkan

Synliggor kostnaderna for att parkera

Utveckla boendeparkeringssystemet

Forbattra tillgangen pa cykelparkering

Erbjud I6sningar som kan sénka parkeringstalen
Skapa goda forutsattningar for etablering av bilpool

Skapa battre férutsattningar for laddinfrastruktur

Anlagg pendlarparkering for samakning och fardmedelsbyte

Synliggér kostnaderna for att parkera

Sa gott som samtliga parkeringsplatser dr idag pa ett eller annat sitt subvent-
ionerade. Kostnaden for att subventionera parkering slés ut pa hyror, loner,
fastighetspriser och varupriser. Det innebdr en alltfor hog efterfragan pa
parkering, varfor parkeringsytor tar upp mer yta dn nodvéandigt i staden.

Prisséttning av parkering bor istdllet efterstrava att 1 storre utstrickning spegla
de faktiska kostnaderna for att tillhandahélla parkeringsplatsen. Hojda parke-
ringsavgifter kommer att bli nddvéndigt i framtiden, for savil besoksparkering
som for boendeparkering. Kostnaden for att anldgga en parkeringsplats varierar
beroende pa typ av parkering samt hur den utformas, exempelvis om man
graver ner parkeringen under mark. Den faktiska kostnaden for en parkerings-
plats i ett p-hus dr mer &n dubbelt sd dyr, och dnnu hogre dr den faktiska
kostnaden for en parkeringsplats i garage, d4n den avgift som 1 praktiken tas ut
av de som parkerar.

Kostnaden for att anvdnda parkering bor succesivt ndrma sig den faktiska
kostnaden for tillhandahallande av parkering, i syfte att fa trafikanter att géra
fardmedelsval som &r underbyggda péa korrekt information.

Utveckla boendeparkeringssystemet

Parkeringsregleringen i omraden for boendeparkering varierar kraftigt. Den
mdnatliga avgiften for boendeparkeringstillstind ligger pd 200 kr, vilket
motsvarar ca 20-25 % av den ménatliga faktiska kostnaden for att tillhandahdlla
en markparkeringsplats. Samtidigt som det finns flera gator i bl.a. Luthagen dir
kantstensparkering dr gratis. Vissa av parkeringsplatserna dr dven avgiftsbe-
lagda kl. 8-18, vilket far till foljd att manga som bor i omradet inte l6ser



boendeparkeringstillstind, utan istdllet anvdnder bilen vid arbetspendling och
stdller den pa gatan Over natten nir det dr gratis. Dessutom anvinder bilpend-
lare som arbetar i centrum dessa platser med ldga, alternativt obefintliga,
avgifter for sin arbetspendling och accepterar ett nagot langre gangavstand till
arbetsplatsen. Den parkering som &r avsedd for boendeparkering anvinds alltsa
under dagtid i manga fall som en form av infartsparkering. Boendeparkerings-
systemet bor utvecklas och avgiften hojas for boendeparkering samtidigt som
tid och taxa ses Over. Det bor inte finnas gratis kantstensparkering inom
omradena, utan avgiften bor vara densamma 1 hela omradet. Avgift bor dven tas
ut till senare pd kvillen 1 syfte att motverka att boende i omraddena anvidnder
bilen vid arbetspendling.

Férbéttra tillgangen till cykelparkering

Cykelparkeringar ska placeras i strategiska ldgen med korta gingavstand till
malpunkter. . Fordelen med att cykla framfor att dka bil dr bland annat att man
med cykel kan komma dnda fram till malet. Det &r déarfor viktigt att cykelparke-
ringar finns pa flera strategiska platser i stadskédrnan. I Uppsala finns ett mycket
stort antal cykelparkeringsplatser. Upprustning av stadskdrnan och fler
uteserveringar kan dock leda till att vissa parkeringar méste tas bort. Det dr da
av stor vikt att en alternativ placering av dessa kan hittas

Betraffande langtidsparkering for cykel sé ska dessa ha en hogre standard, och
en viss andel av dessa ska erbjuda véder- och vindskydd, men dven lasbarhet
och overvakning. Dessa cykelparkeringar ska vara till for de som arbetar for att
inte ta upp plats for besdkare i centrala staden.

Uppsala bor arbeta vidare enligt inriktningen att cykelparkering pa kommunens
mark inom stadskdrnan ska vara korttidsparkering. Darutover behover det
tillkomma fler cykelparkeringar i anldggningar i centrala ldgen. Utanfor
stadskdrnan bor parkering planeras for langtidsparkering i storre utstrackning,
med véderskydd och mdjlighet att 1dsa fast cykeln i ramen. Vid hallplatser ska
langtidsparkering for cykel erbjudas, med utgangspunkten att denna ska vara
vaderskyddad.

Parkering av Christianiacyklar (eller 1adcyklar och cykelkdrror) bér huvudsak-
ligen kunna klaras av inom befintliga cykelparkeringar. Dock kan det bli
aktuellt att upprétta sirskild parkering for Christianiacyklar diar behovet
bedoms vara sirskilt stort. Dessa skyltas med sérskild tillaggsskyllt for
Christianiacyklar. En markparkeringsruta a 5 x 2,5 meter rymmer 4-5 Christi-
anziacyklar. En cykelkirra tar, inklusive draghandtag och koppling, upp ca 1,5
m- yta.

Erbjud I6sningar som kan sénka parkeringstalen

Att uppritta parkering innebédr en betydande kostnad for exploatdren vid en
nyexploatering, Det finns dérfor ekonomiska incitament for att forsoka
begridnsa antalet parkeringsplatser som ska anldggas. Parkeringsnormen anger
riktvirden for hur ménga parkeringsplatser som generellt bor krivas vid
nyexploatering och ombyggnad. Parkeringsnormen nédmner bilpool som en
tankbar mojlighet for att sinka parkeringstalet vad géller parkering for boende.
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Skapa goda férutséttningar for etablering av bilpool

En bilpool uppléter bilar for gemensam anviandning och kan antingen vara en
ekonomisk forening eller ett vinstdrivande foretag. Som medlem i en bilpool
delar man pé de fasta kostnaderna, sdsom inkop, skatt, forsdkring och service,
som annars skulle betalas av den enskilde bildgaren. Bilpool ger ett mer
effektivt nyttjande av bilbestdndet &n eget bildgande eftersom det skapar bittre
mojlighet for att samnyttja bilarna. Dessutom finns inom en bilpool mojlighet
att stélla hoga krav pa att bilarna &r trafiksdkra och har goda miljéegenskaper.

Genom att fler bilpooler etableras kan detta bidra till att minska biltrafikens
miljopéverkan och bidra till en béttre stadsmiljo. Arbetet for att underlétta en
utokad etablering av bilpooler kan bland annat ske i planeringen for nya
bostadsomrdden genom att kommunen kan erbjuda en sédnkning av parkerings-
normen nir man som byggherre betalar medlemsavgift for bilpool till de som
flyttar in 1 bostéderna.

For att en bilpool ska utnyttjas effektivt krévs ett visst underlag, det vill sédga
ett tillrickligt stort antal ligenheter som ansluter sig till bilpoolen samt att
de boende anvénder sig av den. Nérhet till service, kollektivtrafik och annan
verksamhet sdsom skola och forskola dr faktorer som paverkar hur vil
utnyttjad en bilpool kommer att vara.

Skapa béttre férutséttningar for laddinfrastruktur

Uppsala kommun har som mél att de egna fordonen &r 2020 till 90 % ska
drivas med fornybara brinslen. For att nd detta mal, och klimatmalen 1 stort,
kommer elbilar att vara en viktig pusselbit. Kommunen ska sdkerstilla god
tillgang till laddinfrastruktur i kommunens egna parkeringsanldggningar
samt pa allmén platsmark. I parkeringsanldggningarna ska det finnas bade
mojlighet till langsamladdning f6r boende och semisnabbladdning for
besoksparkering. Darutdver finns ett behov pa kvartersmark, framforallt vid
boendet, som bor tillgodoses av de privata fastighetségarna.

Snabbladdning, som har en betydligt hogre effekt, ska finnas ldngs de storre
trafiklederna, i kransorter och pa privat fastighetsmark.

Anléagg pendlarparkering fér samakning och fardmedelsbyte

Kommunen ska utveckla mojligheten till att utnyttja pendlarparkering 1 syfte att
underlétta for fairdmedelsbyte mellan bil, cykel och kollektivtrafik, men ocksa
underlétta for samdkning. Att utdka antalet pendlarparkeringar fOrbattrar
tillgangligheten med kollektiva firdmedel for boende pa landsbygden.

For de som inte pd ett smidigt sitt kan nd kollektivtrafiken annat 4n med bil,
mojliggdr pendlarparkering att de anvénder kollektivtrafiken till huvuddelen av
sin resa eller kan ta sig in med lokal kollektivtrafik in till centrum. I dagslidget
finns ingen omfattande tringselproblematik in till centrum eller pétaglig
parkeringsbrist varfor pendlarparkeringar i titortens utkant inte i ndgon storre
utstrackning anvédnds for inpendling mot centrum. Snarare utnyttjas dessa
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parkeringar till samikning eller pendling till andra delar av kommunen eller
over lansgransen. En risk med pendlarparkering ér, om olika servicefunktioner
ligger 1 nérheten, att parkeringen anvénds till andra andamadl &n for samékning
och fardmedelsbyten. Dessutom finns en risk att tillgdngen till pendlarparkering
for bil gor att de som tidigare cyklat eller akt med kollektivtrafiken sin forsta
delresa istéllet tar bilen.

Skapa en god sammanvdégd tillganglighet for samtliga trafikslag

For handeln och nédringslivet i staden dr det av avgorande betydelse att man kan
nd dessa etableringar och Ovrig service 1 staden. En god tillgénglighet till
stadens alla funktioner &r en fOrutsittning for att attrahera nyetableringar av
verksamheter, och ddrmed en fOrutsittning for sysselséttning och tillvixt 1
staden. Men det dr den sammanvigda tillgangligheten med samtliga fairdmedel
som behover védrnas och utvecklas. Det handlar om att skapa en balans mellan
bil, kollektivtrafik, gdng och cykel. En okad tillginglighet med de hallbara
transportslagen (gang, cykel och kollektivtrafik) pa bekostnad av biltrafiken
kan dock vara positivt for néringsliv och stadens tillvixt, dd detta skapar
forutsittningar for en attraktiv stadsmiljo.

Nedan ges forslag pa verktyg som kan anvéndas for att uppnd malet om att
skapa en god sammanvigd tillganglighet for samtliga trafikslag.

Tabell 3.3 Verktyg for att uppna malet om en sammanvagd tillganglighet for samtliga trafikslag

Verktyg for att uppna malet om en sammanvagd tillganglighet for samtliga trafikslag

Justera tidsreglering och avgift pa kantstensparkering for att styra anvandandet.
Infér parkeringsinformationssystem

Acceptera langre gangavstand till bil- och MC-parkering i centrum.
Cykelparkering nara malpunkten for besokare.

Parkering for husbil och turistbuss

Hantering av MC-parkering

Justera tidsreglering och avgift pa kantstensparkering fér att styra
anvéndandet

Den gatumarksparkering som finns i centrala Uppsala ska i forsta hand
prioriteras for besokande och angoringstrafik, och i andra hand for boende och
de som arbetar i1 centrum. Gatumarksparkering ska anvidndas for att skapa god
tillgdnglighet, ndra méilpunkten, for s& manga som mojligt, varfor det ar
lampligt med en hog omsittning pd dessa platser. Det bor darfor vara tidsregle-
rad parkering i de mest centrala delarna.

Infér parkeringsinformationssystem

For att underlétta for besokare, som kommer till centrum med bil, att hitta till
parkeringsanldggningarna i staden, bor ett parkeringsledningssystem inforas.
Genom att tydligt hdnvisa till de anlaggningar dér det finns lediga platser viljer
fler att parkera i parkeringsanldggningarna istéllet for att forsoka hitta en ledig
kantstensparkering. Ddrmed minskar soktrafiken i centrum. En utredning fran
Stockholms Parkering kom till slutsatsen att 60 bilplatser utspridda 1 ett
svarsokt gatunit (Ostermalm) alstrade lika mycket utslipp som 100 bilar i ett
vil skyltat och lattsokt garage.
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Acceptera ldngre gangavstand till bil- och MC-parkering i centrum

For att skapa en balans mellan bil och de hallbara trafikslagen bor placering av
parkering i centrala Uppsala ses over. I de mest attraktiva ldgena med korta
gingavstand bor bilparkering endast erbjudas till personer med sérskilda behov,
angoring och korttidsparkering samt parkering for cyklister. Bilparkering for
ovriga andamal kan med fordel placeras sé att gdngavstanden blir ndgot ldngre.

Cykelparkering ndra méalpunkten fér bes6kare

I syfte att stirka cykelns konkurrenskraft dr det viktigt att cykelresorna slutar 1
direkt anslutning till malpunkten for resan. Om cykelparkeringen anliaggs pa ett
for langt avstdnd fran malpunkten riskerar cykelparkeringen att bli oanvénd och
cykeln parkeras istéllet pa trottoar eller annan géngyta som inte &r avsedd for
cykelparkering. Dessutom innebér ett for langt gangavstand fran cykelparkering
till malpunkt att cykeltrafiken forlorar i attraktivitet. For langtidsparkering for
cykel som dven dr viaderskyddad kan ett ldngre gangavstdnd accepteras.

Liksom for bilparkering ar det fastighetsdgarens ansvar att anordna cykelparke-
ring inom den egna fastigheten. Kommunen ska enligt parkeringsnormen
sakerstélla att tillrdckligt antal cykelparkeringar anldggs for besokande till
verksamheter och bostdder i ndra anslutning till entré. Cykelparkering pa
gatumark omfattas inte av parkeringsnormen, men bor vara ett kompletterande
verktyg for kommunen att sdkerstélla tillgdngligheten med cykel 1 staden.

Till langtidsparkering rdknas &ven cykelparkering intill kollektivtrafikhallplats.
Vid de storsta malpunkterna bor sérskilda cykelparkeringsutredningar goras for
att inventera behov och sikerstdlla fullgoda 16sningar.

Parkering fér husbil och turistbuss

Savil husbilar som turistbussar bidrar till besoksnéringen och dr positivt for
staden. Det ar viktigt att sdrskilda platser for turistbussar och husbilar anordnas
med nérhet till viktiga besoksmal ur turismsynpunkt, sdsom domkyrkan, och
Uppsala Slott, Husbilar som &r registrerade som personbil klass II har rétt att
parkera som vanliga personbilar. Storre husbilar kan krdva sirskilda uppstill-
ningsplatser. Aven turistbussar behover sérskilda uppstillningsplatser.

Mojligheterna att anvénda vissa skolparkeringar for uppstéllning av turistbus-
sar och husbilar under sommarhalvéret kan vara ett alternativ. Under sommar-
lovsperioden &r dessa parkeringsplatser inte nyttjade av ordinarie verksamhet.
Sarskilda uppstillningsplatser som anordnas bor tidsregleras till tre dygn for att
motverka langtidsuppstillning. Aven avgift bor tas ut pa uppstillningsplatser.

Hantering av MC-parkering

Det fanns 30 juni 2010 drygt 126 000 mopeder klass I och 304 000 motorcyklar
i trafik i Sverige vilket motsvarar en tiondel av antalet registrerade bilar, drygt 4
330 000 stycken. MC, eller moped klass I, dr sdledes ett trafikslag som &ar
nddvéndigt att beakta i planeringen.

MC-parkeringar bor inrdttas pa platser ddar man vet att det finns ett behov. Nar
nya parkeringar planeras bor man ldgga in plats for tvahjuliga motorfordon.

Rekommendationen &r att samma reglering géller for MC och moped klass 1
som for bil. For moped klass II géller samma regler som for cykel.
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Effektiviserad markanvédndning

Uppsala har ett starkt tillviaxttryck och stadens vdv av bebyggelse, gronstruktur
och transportsystem ska goras titare for att klara savil klimat- och miljokrav
som krav péd stadsmiljokvaliteter. Fortitning skapar service och bostdder i
hallplatsnéra lagen vilket ger ett storre resendrsunderlag for kollektivtrafiken.
En titare stad skapar dven forutséttningar for kortare avsténd till service och ar
gynnsamt for gdng och cykel. Att planera for en tét stad &r ett ansvarsfullt sétt
att utnyttja stadens markresurser.

Parkering for biltrafik &r mycket ytkrdvande. En parkeringsplats i kantsten tar i
ansprak ca 12 kvm, en plats pa markparkering ca 25 kvm inrdknat ytor for in-
och utfart till parkeringsplatsen. En cykelparkeringsplats tar upp ca en tiondel
sa mycket yta.

Nedan ges forslag pa verktyg som kan anvidndas for att uppna malet om en
effektiviserad markanvdndning. Respektive verktyg beskrivs nedan.

Tabell 3.4 Verktyg for att uppné malet om en effektiviserad markanvandning

Verktyg for att uppna malet om en effektiviserad markanvandning

Samla parkering i anlaggningar
Parkeringskop
Samnyttjande

Infor parkeringsinformationssystem

Omvandla viss bilparkering till cykelparkering

Samla parkering i anldggningar

Det dr onskvirt att viss central markparkering omvandlas for rekreation och
moten, sasom torghandel och uteserveringar. Parkering i anldggning &r mer
yteffektiv och ger forutséttningar for en titare stad med fler boende och
servicefunktioner inom ett mindre omréde. Ett minskat antal bilrorelser i
centrala delarna av staden innebdr mer utrymme for oskyddade trafikanter i
centrum, vilket d&ven det ger forutsittningar for en attraktivare stadsmiljo och
vistelsemiljo.

Aktuella ldgen for nya parkeringsanldggningar som bor utredas vidare av det
kommunala parkeringsbolaget UPAB. For att utoka kapaciteten véster om
Fyrisan pekas omradet kring Katedralskolan ut som en strategisk plats for en ny
anlidggning. Landstinget har uppfort ett parkeringshus vid Sjukhusvédgen, som
kommer att vara ett alternativ for besdkande till den centrala staden och for den
nya anlidggningen vid Studenternas idrottsplats

Vid Salaplan, med infart frdn Rabyvdgen, ar ett gynnsamt ldge for en parke-
ringsanldggning med bra géngavstand till centrum. Likasd dr det ndrliggande
norra delen av Osterplan ett attraktivt liige for parkeringsanliggning.

Sodra uppgangen vid Resecentrum é&r ett annat strategiskt lige dir nya
verksamheter och bostdder kommer att generera ett parkeringsbehov. En
anlidggning i detta ldge kan tjina som parkering bade for pendlare och besokare.
Att skapa tillskott av parkeringsytor i dessa lagen skulle innebéra att en del
centrala markparkeringar kan omvandlas till stadsrum for stadsliv. Samtliga
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anldggningar skulle dven kunna anvéndas for att erbjuda parkeringskop vid
nybyggnad.

Parkeringskoép

Parkering kopplad enbart till den egna fastigheten ger statiska och dyra
parkeringslosningar for fastighetsdgaren. For att mojliggéra mer flexibla
parkeringslosningar, Oka samnyttjandet av parkering och framfGrallt
underlétta tillkomsten av ny bebyggelse kan kommunen erbjuda fastighetsa-
gare att gora ett s kallat parkeringskdp. Med parkeringskop menas att delar
av, eller hela, det totala antalet bilplatser, som &aldggs fastighetségaren att
anldgga 1 samband med bygglovsprovning, istéllet kan anordnas av exem-
pelvis det kommunala parkeringsbolaget, Uppsala Parkerings AB, UPAB.
Fastighetsdgaren betalar en summa till den aktoér som bygger eller upplater
plats 1 en nédrbeldgen parkeringsanliggning motsvarande en del av investe-
ringskostnaden for en parkeringsplats. UPAB eller nagon annan aktor tar
dirmed Over ansvaret for det parkeringsbehov som fastigheten genererar.
Parkeringsbehovet kommer da att 16sas genom ledig kapacitet 1 nédrliggande
parkeringsanldggning. Avtalet om parkeringskdp innebér att fastighetsédga-
ren garanteras tillgang till platser i1 anldggningen. Det kan likstdllas med ett
nyttjanderdttsavtal 1 den meningen att avtalet garanterar nyttjanderétt till
parkering. Parkeringsplatserna dr saledes inte reserverade for ett specifikt
projekt. Det fritar endast fastighetsdgaren frdn sin skyldighet att anligga
parkering inom den egna fastigheten. Sedan stér det var och en fritt, boende
eller anstilld i fastigheten att hyra en parkering i anliggningen, pa manads-
basis eller erldgga avgift enligt vid varje tid gédllande taxa.

Drift och underhill ingar da i1 den avgift som anvidndaren, boende eller anstélld,
betalar for att anvénda parkeringsplatsen.

Mojligheten att teckna avtal om parkeringskép avgors av kommunen och 1
forsta hand i samrad med UPAB med hénsyn till om det ar mgjligt och 1ampligt
att investera i parkeringsanldggningar eller om det finns kapacitet i befintliga
anlidggningar i niromradet.

Nér ansvaret for parkeringskop ligger pd ett kommunalt parkeringsbolag
finns mojlighet for kommunen att fa en helhetsbild ver parkeringsbestandet
och 1 viss man, radighet dver parkeringsutbudet i staden, savil lokalisering
som antalet platser. Det underlittar for en strategisk planering av parkering. I
centrumomraden kan parkeringskOp vara sérskilt lampligt av den anledningen
att det forhindrar uppkomsten av sma, forhallandevis ytkrdvande, parkeringsan-
laggningar diar dyr central mark kan anvdndas pd ett mer kostnads-och
yteffektivt sétt.

Att arbeta med parkeringskop synliggor ocksd kostnaden for parkering da
investeringen och intdkterna frikopplas frén fastighetségaren. Att samla
parkeringar i anldggningar ger dessutom ett 0kat gangavstand till parkering
vilket uppmuntrar till att anvdnda andra fairdmedel 4n bilen.

Samnyttiande

Parkeringskop medfor mojligheter att samla parkeringen till storre parkerings-
anlidggningar och okar dirmed mojligheten att samnyttja parkering. Samnytt-
jande innebdr att bilplatserna &r tillgingliga for olika anvéndare och kan nyttjas
under olika tider pd dygnet. Det kan till exempel vara parkering som nyttjas



15

som arbetsplatsparkering pd vardagar och for besokare till centrum pa helger.
Den grad till vilken samnyttjande kan tillimpas bygger pd kunskap om
beldggningen for olika anvdndargrupper under olika tider pa dygnet.

Innan beslut tas om samnyttjande méste en studie goras av vilka tider beroérda
anvandargrupper har behov av parkeringen. Samnyttjande rekommenderas inte
for parkering vid bostaden dd det kan leda till att boende inte har méjlighet till
langtidsparkering och ddrmed kénner sig tvingade att ta bilen till jobbet dven
om de har mgjlighet att resa pa ett mer hallbart sétt.

Infér parkeringsinformationssystem

Ett parkeringsinformationssystem har som frimsta syfte att ge besokare
information om var det finns lediga parkeringsplatser i parkeringsanlédggningar.
Diarmed kan bade soktiden for att hitta en parkeringsplats och soktrafiken
minska. P4 s& sitt kan dven utsldpp av vixthusgaser och bullerpaverkan
minska.

Uppsala ldmpar sig vél att infora ett parkeringsinformationssystem eftersom
parkeringsanldggningarna i centrum ligger forhallandevis tétt, de flesta kring
Dragarbrunnsgatan. Uppsala Parkerings AB har uppdraget att genom samord-
ning med andra fastighetségare i centrum, infora ett parkeringsinformationssy-
stem for samtliga parkeringsanldggningar.

Omvandla viss bilparkering till cykelparkering.

I enlighet med Gversiktsplanens malséttningar bor transportsystemet bli mer
yteffektivt 1 syfte att inrymma fler invanare och verksamheter pd en mer
begrinsad yta. En parkeringsplats vid kantsten tar upp ca 13 m”. P4 motsva-
rande yta (gatumark) ryms 6-10 cykelparkeringsplatser beroende pa utformning
av cykelparkeringarna. Exempel pa en gata dir bilparkering har omvandlats till
cykelparkering dr Bangdrdsgatan. Déar har kommunen ersatt en avgiftsbelagd
bilparkeringsplats med cykelparkeringsplatser, vilket visar p4 hur mycket mer
yteffektiv cykeln dr i jamforelse med personbilen.

Cykeln gor sdledes mycket mindre ytansprak jimfort med bilen, sévil i rorelse
som stillastdende. Viss utrymmeskrivande bilparkering bor dérfor omvandlas
till cykelparkering.

Avstandet mellan tvd uppstdllda cyklar bor inte understiga 70 cm.
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Figur 3.2 Exempel fran Bangardsgatan dar kantstensparkeringar har ersatts av cykelparkeringar.
Foto: Nina G. Hassaine

Figur 3.3 Dragarbrunnstorg, cykelparkering har ersatt bilparkering. Foto: Dan Pettersson

Bidra till fortsatt stark centrumhandel

Ett viktigt syfte med parkeringspolicyn &r att stodja en stark centrumhandel. En
levande stadskdrna innehaller en méangd besoksintensiva verksamheter med en
intressant mix av handel och upplevelser. I takt med att Uppsala vixer kommer
dven cityhandeln att dka sin volym for att behdlla sin marknadsandel, nagot
som ska stirkas genom att planera for god tillgénglighet. Att prioritera
besoksparkering i den centrala stadskérnan ar viktigt.
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Nedan ges forslag pd verktyg som kan bidra till att uppnd malet om en fortsatt
stark centrumhandel.

Tabell 3.5 Verktyg for att uppné malet om att bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Verktyg for att uppna malet om att bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Arbeta med tids- och avgiftsreglering som styrmedel
Fler och attraktiva cykelparkeringar med narhet till malpunkter

Attraktiva och trygga parkeringsgarage

Arbeta med tids- och avgiftsreglering som styrmedel

Genom att hoja avgiften och begréinsa tiden da det ar tillatet att nyttja de mest
attraktiva markparkeringsplatserna i centrum kan en 6kad omséttning, och
ddrmed en 6kad tillgénglighet, uppnas.

Ett alternativ till en begridnsad uppstdllningstid kan vara att inféra en stegvis
okad avgift. P4 samma sdtt bor dven taxa och tid styra trafik till parkeringsan-
laggningar for att avlasta gatumarken. Exempelvis kan parkeringsanldggningar
ha en ldgre taxa &n gatumarksparkering de fOrsta tvd timmarna, for att sedan
hoéjas tredje timmen och framat.

Fler och attraktiva cykelparkeringar med nérhet till malpunkter

For att stiarka cykelns konkurrenskraft mot bilen ska cykelparkeringar anordnas
1 sd ndra anslutning som mojligt till milpunkten. Genom nérhet till mélpunkt
uppritthélls en god tillgdnglighet, vilket &r gynnsamt for handeln.

Det ar ocksa viktigt att cykelparkeringen dr vil synlig for att den ska nyttjas.
Tillhandahdllandet av cykelparkering ar i forsta hand fastighetsdgarens ansvar
vid nyexploatering. Parkeringsnormen anger hur mycket cykelparkering som
ska anldggas. Cykelparkering pa gatumark &r ett kompletterande verktyg for att
erbjuda dnnu bittre tillgdnglighet med cykel i staden. I centrala Uppsala, dir
stora delar redan dr bebyggda, kan kommunen forbattra tillgingligheten for
cykelburna besokare till stadens utbud genom att anldgga mer och attraktivare
cykelparkering med nérhet till malpunkter.

Attraktiva och trygga parkeringsgarage

Beldggningsstudier 1 Uppsala har visat att det idag finns ledig kapacitet 1 sdvil
stadens parkeringsanliggningar som pa parkering pa gatumark. Aven om
parkeringsavgiften pa gatumarksparkering relativt parkeringsanldggningar
skulle justeras i syfte att flytta Gver bilparkering till anldggningar, finns det en
risk att parkeringsanldggningarna dnda inte upplevs som tillgéngliga. Detta har
att gora med att vissa anldggningar inte upplevs vara trygga, sidkra och
tillrackligt attraktiva.

De nya anldggningar som byggs bor dirfor vara utformade pa sadant sétt att de
upplevs som trygga, sdkra och attraktiva. Detta kan goras genom att arbeta med
ljusinsldpp, belysning, Oppna siktlinjer, tydlighet i orientering, materialval.
Anldggningar ovan mark skulle ocksé kunna bidra till 6kad biologisk méngfald
och renare luft med till exempel gréna tak och biodling. Aven solceller kan
placeras pa anldggningarna.
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4. Genomforande

4.1 Ansvarsfragan

I Oversiktsplanen konstateras att Uppsala kommer att fortsitta viixa i framtiden.
Det blir allt viktigare att hushdlla med mark och all markanvéndning har en
alternativkostnad. En effektiv planering av parkering innebér att parkeringen,
nyttjas med en rimlig omséttning med 85 procent beldggningsgrad, innebir
skéliga gdngavstand, och som inte gor storre markansprak &n nodvandigt.

I enlighet med Plan- och Bygglagens bestimmelser far kommunen i detaljplan
bestdmma krav 1 frdga om utrymme, antal platser, utformning och lokalisering
av parkering pa kvartersmark. Parkering ska i forsta hand anordnas inom
tomten, alternativt i ndra anslutning till denna.

Kommunen, genom Gatu-och samhillsmiljondmnden, ansvarar for den
allménna gatumarken exempelvis ldmpligheten att anordna parkering.

Gatu-och samhillsmiljondmnden ansvarar for att samordna planeringen av
parkering i ndra samarbete med Plan-och byggnadsnimnden och Uppsala
parkering (UPAB) och for att pa sa sitt bidra till att kommunen uppnar malen i
parkeringspolicyn.

Uppsala parkerings AB (UPAB) har genom beslut (KF 27 januari 2014 KSN-
2013-1361) fatt nya direktiv. Fran och med 1 mars 2014 forvaltar och Gverva-
kar parkeringsbolaget samtliga kommunala parkeringsplatser. Det innebér bland
annat att intdkterna fran taxor och avgifter tillfaller parkeringsbolaget. Det
overskott som verksamheten genererar kan till stora delar anvéndas for att
bygga nya parkeringsanldggningar, vilket gagnar bade naringsliv och boende.
UPAB ansvarar dven for att sdkerstélla en god tillgdng till laddinfrastruktur,
dels i de egna anldggningarna men ocksé pd allmin platsmark.
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4.2 Uppfoljning av mal

En vil dokumenterad uppfoljning ger mojlighet att fatta vil underbyggda beslut
vid fordndringar och stdd for hur man ska arbeta med parkering i nya bostads-
och arbetsplatsomraden. Uppfoljningar dr ocksa ett bra underlag nir man ska
kommunicera med byggherrar och allménheten. Parkeringspolicyns fem mal
har brutits ned till mer konkreta och métbara mal. I tabellen nedan ges forslag
pa metoder for att kvantifiera och f6lja upp de nedbrutna malen.

Tabell 4.1 Uppféljningsmetoder

Uppfdljning

Uppréttande av RVU (vart femte ér)

Biltrafikarbetet inom Uppsala tatort ska minska.

Biltrafikens andel av resor till Uppsala tatort ska minska.

Andelen gang- och cykelresor till, fran och inom centrala staden ska oka.
Slangmaétningar

Antalet bilrérelser i centrum ska minska.

Beldggningsstudier

En beldggningsgrad pa 80-85 % pa parkering pa gatumark ska efterstravas.

Belaggningsgraden i parkeringsanlaggningar ska 6ka fran dagens niva.

Vart femte ar genomfor kommunen en resvaneundersdkning (RVU). I resvane-
undersokningen kan man, utdver resvanor, dven frdga om kommuninvanarnas
bendgenhet att dndra sitt resande till att i storre utstrdckning ske med héllbara
fardmedel. Se bilaga 1

For att ta reda pd hur trafiken utvecklas i olika delar av staden och eftekter av
olika fordndringar ar det ofta enklast och mest effektivt att gora slangmétningar.
Genom att géra métningar vid fasta tider varje ar kan man folja utvecklingen pa
bade kort och ldng sikt. Varje ar genomfOrs mitningar avseende gang och
cykeltrafik samt flodesmétning for biltrafik. For cykeltrafik genomfors métning
i fem fasta punkter i innerstadssnittet. For biltrafik sker métning i 50 fasta
punkter i olika delar av titorten, bade infartssnitt och innerstadssnitt.

For att uppnd en optimal beldggning som leder till hog tillgénglighet dr det
viktigt att folja upp hur efterfragan pa parkering dndras over tid. For att kunna
fatta val underbyggda beslut i denna fraga genomfor UPAB beldggningsstudier
tva ganger per ar, en gang pa varen och en gang pa hosten.
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1. Personbil

Trenden é&r att biltrafiken minskar i de punkter man mdter trafikflodena i
innerstaden. Den procentuella fordndringen fran 2013-2015 for innerstadssnittet
ar -6 %.

Enligt mitningar enligt RVU en genomsnittlig hostdag har bilandelen i hela
kommunen minskat med 5 procentenheter. Samtidigt som det skett en 6kning
av andelen for cykeltrafik med 7 procentenheter.

2015

2010

mBi m Buss m Cykel Gang m Gvrigt

Figur 1.1

1.1 Parkeringsutbud

Tomtmark

I centrala Uppsala finns ca 2 100 parkeringsplatser i garage som ér tillgingliga
for allménheten. Det privata foretaget Q-Park driver majoriteten av garagen,
medan det kommunala bolaget Uppsala Parkering AB dger ett, Centralgaraget
och forvaltar ett, Kvarnen. Parkeringsgaragen anvinds i huvudsak som
besoksparkering. I Figur 1.2 illustreras var garagen dr lokaliserade.



Figur 1.2  Parkeringsgaragens lokalisering i centrala Uppsala

Utover ovan redovisade besoksparkering finns ca 900 privata parkeringsplatser
1 garage, som dgs och anvdnds av foretag och foreningar. Dessa dr inte
tillgdngliga for allménheten och ingen beldggningsstudie har genomforts i
dessa.

Parkeringsanlaggningar 6ppna for allménheten
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10. Badhusgaraget

. Kvarnen

. Centralgaraget
. Grimhild

. Svava

. Plus

. Smeden

. S:t Per

. Citygaraget

. Svalan

Gatumark

Antalet parkeringsplatser pa kommunal gatu-och kvartersmark uppskattas till

ca 10 000 platser varav drygt 3000 platser i dagsldget ar avgiftsbelagda.

I de mest centrala delarna finns ca 1 500 allménna och avgiftsbelagda parke-
ringsplatser pa gatumark, se Figur 1.3 Inom den mest centrala zonen far bilar
parkeras 5 minuter om inget annat anges. De upplétna platserna dr avgiftsbe-
lagda kl. 8-18 vardagar och dagar fore sondag och helgdag enligt tre avgiftsom-
raden:



Zon A: 25 kr/timme 2 timmar darefter 30 kr/timme
Zon B: 15 kr/timme 2 timmar darefter 20 kr/timme
Zon C: 10 kr/timme 2 timmar darefter 15 kr/timme

10 kritimme -

- P-avgiftszoner
%4 [ Avaift 25 ktimme
| [0 Avgitt 15 kettimme
N [ avgit 10 ketimme

fo

Figur 1.3

Omvaérldsbevakning

Stockholm

Ar 2012 genomfdrde Stockholm stad en avgiftshjning till 41 kr/h i de mest
centrala delarna av staden, samt tillaten parkering max 1 timme. Utanfor denna
zon, 26 kr/h kl. 7-19 och 15 kr/h 6vrig tid. Den yttre zonen i centrala staden, 15
kr/h kl. 7-19 och avgiftsfritt ovrig tid.

Stockholm stad har nyligen, fyra ar senare sedan den senaste dndringen av
regleringen, genomfort en ny dversyn av parkeringsregleringen. Den innebér
utokad avgiftsbelagd parkering 1 ytterstaden men ocksd hdjd taxa samt
avgiftsbelagd parkering for fler av dygnets timmar, se Figur 1.4. P4 de mest
attraktiva platserna i City dr forslag till ny taxa 50kr/ h dygnet runt. Utanfor
denna zon foreslas 26 kr/h kl. 7-21 (9-19) (9-19) och 15 kr/h 6vrig tid.



Figur 1.4

Goteborg

I Goteborg ér p-tiden och taxan satt pa foljande vis i olika delar av staden
20 kr/30 min, max P-tid 30 minuter, 8-22 (8-22), dvrig tid 2 kr/tim
30 kr/tim, max P-tid 2 timmar, 8-18 (8-15), 6vrig tid 2 kr/tim
30 kr/tim 8-22 (8-22), 6vrig tid 2 kr/tim
30 kr/tim 8-18 (8-15), 6vrig tid 2 kr/tim
20 kr/tim 8-22 (8-22), 6vrig tid 2 kr/tim



Malmo

I Malmo é&r parkeringarna, i de centrala delarna, avgiftsbelagda mellan 9-20 pa
vardagar och 9-16 pa vardag fore helgdag. Avgiftsnivaerna for detta omrade ar
idag 25 kr/h eller 20kr/h. Omradet ar storre 1 jamfort med de mest centrala
delarna 1 Uppsala som omfattas av avgiftszonen 25kr/h.

I Malmo &r taxan och tiden satt pa foljande vis.
Bla zon: 25kr/tim 9-20 (9-16) pa vissa centrala platser

R&d zon: 20kr/tim 9-20 (9-16) samtliga vardagar, helgdagar 9-16 i stora delar av
den centrala innerstaden samt i Véstra hamnen

Gron zon: 10 kr/tim 9-18

Vit zon: 15kr/tim 9-18

Det finns forslag pa att under 2016 inkludera den roda zonen i den bla zonen,
med avgift 25kr/tim 9-20




Linkoping

I Linkoping ér parkeringen tidsregelrad i de mest centrala delarna till 30min, 1
tim respektive 2 tim. Avgiften dr 26kr/tim. Utanfor denna zon &r avgiften
Skr/tim 8-18 (8-15)

I omrédena for boendeparkering ar avgifterna foljande:
Vasastaden 8-20 Skr/tim

Hejdegarden avgift dygnet Skr/tim 22-08 ar avgiften 1 kr/tim
Vasteras

I Visteras har man valt att i den mest centrala delen av staden ta ut en avgift pa
18 kr/timme den forsta timmen. Avgiften stiger sedan till 24 kr/timme andra
timmen och 30 kr/timme resterande tid. Pa sa vis vdntar man sig att motstandet
for bilisten att std uppstélld en léngre tid i centrum Okar, och andelen langtids-
parkerare kan ddrmed begrinsas.

Avgiftszoner
I od: Tim 1 18 kr, Tim 2 24 kr darefter 30 kr/ tim
Gul: 14 kr/tim

I BI& 6 kntim

Vit: 4 Kritim




Umea

Ar 2012 var de mest attraktiva platserna i centrala Ume3 avgiftsbelagda med 20
kr/timme. Utanfor denna zon &r avgiften 15 kr timme och tidsbegrénsningen tre
timmar. Det finns d4ven en mindre zon med 15 kr/timme som inte har nagon
tidsbegransning. Den yttre zonen har avgiftsnivd 6 kr/timme och ingen
tidsrestriktion. I de parkeringshus som ligger centralt nira handel ar avgiften 15

kr for de tva forsta timmarna, darefter 15 kr/timme.

Centrala stan

Avgift
Vardagar
Lordag och dag fore helgdag
Sbndag och helgdag

Orange zon (1 tim)
Bla zon (3 tim)
Gul zon
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1.2 Efterfragan

Tomtmark

Beliaggningsstudier har genomforts sedan 2012 i publika garage i centrum.
Nedan redovisas beldggningsgraden mellan kl.11-13 och kl.16-18.Métningarna
har vid varje métningstillfille genomforts under en veckas tid; méndag, onsdag
och fredag. Sedan 2012 har beldggningen i samtliga garage 6kat. En beldggning
pa ca 85 % é&r vélbalanserad mellan god tillgdnglighet och en ekonomiskt
effektivt utnyttjad anlédggning.

Beldggning jamforelse

2012,2014,mars2015,nov.2015 kl.11-13

100

Andel %

Figur 1.4 Belaggningsgrad garage 11-13

N 2012
m 2014
M 2015mars

B 2015nov.



Beldggning jamforelse 2012,2014,mars

2015,nov.2015 kl.16-18

100

Andel %

Figur 1.5 Belaggningsgrad garage 16-18

Gatumark

Beldggningsstudier har dven genomforts pa gatumark sedan 2012. Studien
omfattar 871 parkeringsplatser, av det totala utbudet om 1 050 platser. Den
genomsnittliga beldggningen for 2012 under formiddagen var 64,5 %, medan
motsvarande beldggning under eftermiddagen var 60,5 %.

Ostra Agatan, Kungsingsgatan, Fyristorg, Dragarbrunnsgatan nirmast centrum
ar parkeringar som har en hog beldggningsgrad, 85 % eller mer.

1.3 Boendeparkering

For de med boendetillstind &r avgiften vid biljettkop 10 kr per paborjat
vardagsdygn, 800 kr for fyra manader eller 2 200 kr for ett ar. Avgiften for
boendeparkering ér kraftigt subventionerad.

I samband med Oversynen av handlingsplanen pagar ett arbete med att se over
boendeparkeringssystemet. Forslag finns pa att hoja avgiften till 500 kr/man
och att utoka antalet platser.

N 2012
H 2014
2015 mars
¥ 2015 nov.
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Figur 1.4  Omraden i Uppsala med boendeparkering.

Omvaérldsbevakning

Stockholm

I Stockholm ér tillstdndet gratis och man kan vilja att betala ménadsvis eller i
automat for den tid man parkerar. Avgiften dr 900 kronor per ménad, eller 60
kronor per dag, nér du betalar i biljettautomat. Avgift ska betalas mellan 9—17
pa vardagar. Detta géller d&ven om det for besokande ar avgift pa kvillar och
helger. Avgiften for boendeparkering i innerstaden foreslas bli 1 100 kro-
nor/ménad.

Goteborg

Inom de mest centrala delarna finns inte mojlighet for boendeparkering. I
ovriga staden erbjuds boendeparkering till avgift mellan 635kr/man till
190kr/man beroende pa avgiftszon.
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Vasteras
Inom de mest centrala delarna finns inte mojlighet for boendeparkering.
e Gul zon 5 kronor per timme, 350 kronor per manad.

e BIla zon 4 kronor per timme, 350 kronor per méanad.

Link6éping

I LinkOping finns endast tva omraden som erbjuder boendeparkering, Vasasta-
den och Hejdegdrden. Man betalar per manad med efterskottsbetalning via
faktura. Avgiften dr 370 kronor/méanad och borjar rdknas fran samma dag
tillstandet borjar gélla.

Malmo

I Malmo ér tillstdndsdekalen gratis och man betalar for den tid man stér
parkerad enligt foljande avgifter:

e Gron biljett 15 kr/dygn
e Vit biljett 20 kr/dygn

e R4d biljett 25 kr/dygn
o BIla biljett 25 kr/dygn

Man kan max betala for tva veckor i f6ljd.



2. Cykel

Enligt Uppsalas senaste resvaneundersokning (RVU) fran ar 2015 stod cykeln
for 36 % av andelen resor i tatorten. Uppsala &r en stad med méanga studenter,
och inom denna grupp gors enligt RVU 5 av 10 resor med cykel. Bland
forvarvsarbetare gors enligt undersokningen cirka var tredje resa med cykel.
Undersokningen visar att cykeln &r sdrskilt vanligt som fardmedel just vid
arbets- och skolpendling.

Figur 2.1 visar fairdmedelsfordelningen for hela kommunen ar 2010 respektive
ar 2015.

Figur 2.2 visar fairdmedelsfordelningen for Uppsala kommun gentemot Uppsala
titort.

2015

2010

mBi § Buss m Cykel Gang m Ovrigt

Figur 2.1

Uppsala kommun

Uppsalatatort

mBi mBuss m Cykel Ging m Ovrigt

Figur 2.2
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2.1 Parkeringsutbud och efterfragan

I centrala Uppsala' finns idag ca 12 200 cykelparkeringsplatser p4 kommunens
mark. Dartill finns ca 3 000 cykelparkeringsplatser pd privat mark i direkt
anslutning till kommunens gator, som dr avsedda for boende eller arbetsplatser.
Inom det omrade som definieras som stadskirnan® finns ca 3 600 cykelparke-
ringsplatser p4 kommunens mark. Vid resecentrum finns det ca 5 100 parke-

ringsplatser.

Ar 2009 gjordes en foremitning av antalet felparkerade cyklar och en invente-
ring 2011 visade att man lyckats halvera antalet felparkerade cyklar. Utveckl-

ingen var dven positiv under 2012.

Statistik

Antal cykelparkeringar i centrala Uppsala

Antal nya cykelparkeringar i centrala Uppsala

Antal borttagna cykelparkeringar i centrala Uppsala
Antal upprustade cykelparkeringar i centala Uppsala

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom
resecentrumomradet

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom
resecentrumomradet, justerat

Antal omhandertagna dvergivna och langtidsparkerade cyklar
i Uppsala tatort

Antal cykelvardar i stadskarnan och vid resecentrum

Antal fasta cykelpumpar i Uppsala tatort (kommunala och privata)

1

Kyrkogardsgatan, Luthagsesplanaden, samt Rabyvagen.

2015
12 167
94
826
180
415

271

1204

grand, Vistra Agatan, Sysslomansgatan, samt St Olofsgatan.

2014
12 897
120
153
20
412

250

965

10
54

2013
12 930
130

0

0

429

215

1191

11
47

Centrala Uppsala avgrinsas, i handlingsplanen for cykel, av gatorna Vaderkvarnsgatan,
Strandbodgatan, Ostra Agatan, Munkgatan, Nedre Slottsgatan, Drottninggatan,

Stadskdrnan avgrinsas, i handlingsplanen for cykel, av gatorna Kungsgatan, Baverns

2012
12 800
400

0
1500
405

226

850

8
45

2011
12 400
2350
0
3600
228

228

1300

8
42
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