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Sammanfattning

Bakgrund

Uppsala kommun och Region Uppsala bjod in till ett direktsant digitalt
informationsmote om Uppsala sparvag 18 november 18.00-19.30. Detta var det tredje
digitala informationsmotet om sparvagen.

Pa métet berattade vi mer om varfor Uppsala satsar pa sparvag — och hur det bidrar till
en mer hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik for framtiden. Vi gav dven en
uppdatering om de arbeten som sker under 2025 och hur de paverkar kollektivtrafiken.
Under métet medverkade projektledare fran Uppsala sparvag samt regionstyrelsens
ordforande Helena Proos (S) och Erik Pelling (S)

Tack alla nisom foljde var direktséndning och for stort engagemang och manga fragor i
chatten!

| det har dokumentet publicerar vi svar pa fragor fran chatten och pa fradgor som inte
besvarades under sandningen.

Kontakt

Om du vill veta mer om arbetet med Uppsala sparvag ar du valkommen att kontakta
Uppsala kommun och Region Uppsala.

Uppsala kommun

Vand dig till Uppsala kommun om du har fragor om till exempel detaljplaner for
sparvagen eller fragor om den fasta infrastrukturen sa som forberedande markarbeten,
ledningsflytt, brobygge och anlaggning av sparvagen.

Webb: uppsala.se/sparvag
Telefon: 018-727 0000

E-post: uppsala.kommun@uppsala.se

Region Uppsala

Vand dig till Region Uppsala om du har fragor om som rér till exempel sparvagnarna,
resandet med sparvag, sparvagnsdepa och framtida drift av sparvagen.

Webb: regionuppsala.se/sparvag
Telefon: 018-611 00 00

E-post: registrator.ktf@regionuppsala.se



Sida4 (22)

Fragor och svar fran chatten

Kostnader

Har man jamfort sparvagn med BRT? | kapacitet. 2 kostnader. Finns det alternativ
till bron i naturreservatet, alltsa en plan B. Varfor dr nuvarande lokalisering den
basta? Mark- och miljodomstolen avslog kommunens ansokan. De tyckte
annorlunda.

Ja, det finns en jamforelsestudie om det. Jamforelsen gallde saval kapacitet som
kostnad. | jamforelsen har man jamfort sparvag med 30 eller 40 meters langd, samt
dubbelledad buss som &r 24 meter lang av den typ som finns ibland annat Malmé och
Goteborg.

Jamforelsen visade att med en utbyggnad av 33 000 bostader och arbetsplatser langs
straket kommer sparvag att kravas.

| en kanslighetsanalys testades om endast halften av bostaderna och arbetsplatserna
kommer till och dven da har BRT for liten kapacitet. Kostnaderna for sparvag ar hogre,
men dven en val fungerande BRT kostar mycket pengar.

Hur stéller ni er till att forskning kring stora infrastrukturprojekt ar att de ofta:
Blir langt dyrare, tar langre tid att fardigstilla och har firreresendrer an man
planeratfor. Varfor skulle just detta bygge bliundantaget snarare dn regeln?

Forskningen om stora infrastruktursatsningar ar valkand och tas pa allvar i projektet.
For att minska risken for fordyringar och forseningar arbetar vi med successiva
kalkyler, oberoende granskningar, Trafikverkets kontrollmodeller och l6pande
uppdateringar av kostnader, risker och tidplan. Det eliminerar inte osakerheter, men
gor att avvikelser upptécks tidigare och att atgarder kan vidtas i tid.

Hur stéller ni er till att forskning visar att stora projekt ofta blir dyrare, tar langre
tid och far farre resenidrer dn planerat? Varfor skulle detta bygge vara
undantaget?

Forskningen arvalkand och tas pa stort allvar. Fér att minska riskerna arbetar projektet
med successiva kalkyler, extern granskning, Trafikverkets kontrollmodeller och
l6pande uppdateringar av kostnader och risker. Det eliminerar inte osdakerheter men
gor att avvikelser upptécks tidigt och att dtgarder kan vidtas i tid.

Hur kan man bedéma samhallsekonomisk lonsamhet ndr behovet ligger langt
framitiden?

Samhallsekonomiska analyser gors med ett [dngt tidsperspektiv, ofta ver 30-40 ar.
Sparvagen bedoms som mest kostnadseffektiv eftersom kapacitetsbehovet stiger
successivt ndr befolkning, arbetsplatser och pendling 6kar. Aven om nyttorna kommer
stegvis vager de samlade effekterna Gver tid tyngre an investeringskostnaden.

Borde inte framtida anvandare betala i stallet for dagens kommunala ekonomi?

| Sverige finansieras kollektivtrafik och infrastruktur genom kommunala och regionala
investeringar, [an och statsbidrag. Det ar den modell som anvénds for alla storre
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projekt som gator, skolor, VA, cykelinfrastruktur och kollektivtrafik. Ett separat
intaktsbolag ar inte en etablerad modell for samhallsfinansierad kollektivtrafik.

Hur kan man komma fram till att en sparviag som bara bedéms (med stor
osdkerhet) behovas fram emot 2050 dar samhillsekonomisk lonsam? Oavsett om
kommunen far stod fran staten ska ju pengarna betalas ut (=samhillets
sammanlagda kostnad)

Samhallsekonomiska analyser gors alltid med ett [dngt tidsperspektiv — normalt 30 ar
eller mer. | Uppsalas fall baseras kalkylen pa:

o kraftig befolkningsékning

o fyrspar till Stockholm

e ennystationisodra Uppsala

e behovetav hog kapacitet i de strak dar staden vaxer mest

Sparvagen bedoms vara den mest kostnadseffektiva l6sningen pa lang sikt eftersom
kapacitetsbehovet 6kar successivt over tiden.

Borde inte de framtida anvandarna var de som skall betala for utbyggnaden, och
inte belasta dagens kommunala och regionala ekonomier, som ju inte orkar med
viktiga uppgifter inom vard och skola. Man har t.ex. méjligheter attbilda ettbolag
som tar lan och tar ut kostnaderna i framtida biljettintdkter och framtida
subventioner for kollektivtrafiken.

Finansieringen av kollektivtrafik och infrastruktur beslutas politiskt. | dag finansieras
investeringar i sparvagen pa samma satt som andra storre kommunala satsningar:
genom kommunens budget, lan och statsbidrag.

Ett separat bolag med framtida avgiftsuttag ar inte en modell som anvands for
samhallsfinansierad kollektivtrafik i Sverige i dag, eftersom investeringar i infrastruktur
ses som en del avden gemensamma valfarden och beslutas inom den ordinarie
kommunala och regionala ekonomin.

Hur mycket skattepengar har projektet hittills kostat for arbeten som gjorts innan
myndigheterna har godkiant projektet?

De arbeten som utfors i dag ar sadana som kan goras inom géllande detaljplaner och
tillstand.

De totala nedlagda kostnaderna fram till oktober 2025 &r ca 800 miljoner kronor, varav
en stor del géller planlaggning, projektering och ledningsflyttar som kommunen dnda
behover genomfora Gver tid.

Vad ligger prislappen pa hittills for allt arbete som lagts ner pa sparvagen?

De totala nedlagda kostnaderna fram till oktober 2025 &r ca 800 miljoner kronor, varav
en stor del galler planlaggning, projektering och ledningsflyttar som kommunen anda
behover genomfora Gver tid.
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Kan ni redovisa kostnaderna vid jamforelsen sparvag/vagn och BRT

| jimforelseunderlaget bygger kostnaden for sparvag pa den systemanalys som
publicerades 2022 och da ar kostnaden i 2021 ars kostnadsniva ca 6 miljarder kronor
och fér BRT ca 4 miljarder kronor. For BRT bygger kostnaden pa en l6sning som har en
hog standard, som ar nédvandig for att fa en jamforbar kapacitet.

Kommer priserna for kollektivtrafiken att chockhojas for att finansiera detta?

Biljettpriserna bestams politiskt varje ar. Generellt tacker biljettpriserna 50 % av
kostnaderna, och skattemedel resten. Sparvagen ger mojlighet till ett 0kat resande
som ger 6kade intakter.

Not: P3 uppsala.se finns flera rapporter som redovisar kostnader. Se till exempel
https://www.uppsala.se/contentassets/5359176fd51b4715ab9a8854e26ce909/sparvag
_rapport-till-kommunen_juni2023_slutleverans.pdf
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Miljo
Sjalva bygget av sparvagen slapper valut en hel del koldioxid under sjilva

byggtiden? Tanker att det gar at en massa koldioxidutslapp med all betong och
stal. Hur gar detihop med klimatneutralitet redan 2030?

Uppsala kommun tar fram klimatkalkyler for sina anlaggningsprojekt (bade
sparvagsrelaterade och andra). Det innebér i praktiken att vi arbetar med att minska
transporter genom att dteranvanda massor i naromradet. Att vi vid utformningen aktivt
forsoker ateranvanda material fran tidigare byggnationer. Undvika att anvéanda betong
och stal dar det ar mojligt.

Jag har last att det finns farhagor om att sparvigen kommer att paverka
grundvattennivan pa Baverns Grand, vilketi sin tur kan paverka de palar som
husen star pa dar, negativt. Vilka undersokningar kring detta ar gjorda?

Vi genomfor kontinuerligt grundvattennivamatningar for att kontrollera hur
grundvattennivan varierar over aret. Vi har dven gjort undersdkningar av
grundlaggningsnivan for byggnaderna langs Baverns grand. Detta gors for att
sakerstalla att tragrundlaggningen inte skadas under arbetets gang,.

Varfor tar ni inte hansyn tillatt vart vatten kan riskera att bli fororenat? 800-100
palar som ingen vet hur djuptde maste ner.

Antalet palar ar inte dimensionerat an da detaljprojekteringen annu inte ar utford. Ta
hansyn till vart vatten ar nagot vi jobbar med kontinuerligt och som gar att ta del avi
tillstandsansokan om vattenverksamhet.
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Planering

Varfor har ni inte anpassat planeringen av antalbostader nar de i dagslaget inte
overensstimmer med den nuvarande befolkningsokningen? Ar byggandet av 33
000 bostader forsvarbart?

Antalet bostader ar en del av fyrsparsavtalet. Ett avtal slots 2017 mellan kommun,
region och statoch har en lang tidshorisont.

Har ni en backup-plan om planen for bron dver an inte far godkant fast ni
overklagat?

All byggnation foregas av en planering som provar dess mojligheter. Om den hdandelsen
intréffar behover projektet ta hem fragan och se 6ver vilka mojligheter som finns.

Hur lang byggtid planerar ni for bron i Naturreservatet. Mini-tid samt maxtid.

Bedomningen &r ca 3 ars byggtid for ny bro 6ver Fyrisan vid Ultuna

Hur planerar ni bemanna sparvagnarna? Ar det en forare per set som giller?
Kommer det vara nagon typ av trygghetsvirdar med pa vissa turer? Raknar ni
med attbyta ut vagnarna till forarlost system?

Ja, det ar en forare per sparvagn. De sparvagnar som nu kops in planeras inte féren
forarlos drift. Behovet av trygghetsvardar far utvarderas framover.
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Teknik

Varfor genomfor niforberedelsearbeten innan godkanda detaljplaner?

De arbeten som startar innan nya detaljplaner for sparvag har vunnit laga kraft ar
arbeten som utférs med stod i nu gallande detaljplaner. Vi arbetar med sparvagens
genomforande kontinuerligt for att klara den tidplan som finns for genomforandet.

Om ni inte far godkanda detaljplaner vad har nifor plan B gillande sparvag och
sparvagnsdepa?

All byggnation foregas av en planering som provar dess méjligheter. Om den handelsen
intréffar behover projektet ta hem fragan och se dver vilka méjligheter som finns.

Hur stor andel av Uppsalas befolkning kommer attbo inom 400 m fran en
sparvagnsstation?

Jaghar svartatt svara pa det, men flera befintliga och nya stadsdelar finns langs
sparvdgen. Dessutom finns stora arbets- och studieomraden har. | dagslaget finns 25-
30 000 boende langs sparvagen vaster om Fyrisan. Dartill omkring 20 000 arbetsplatser
och omkring 15 000-20 000 studenter och skolelever.

Jag och deflesta tror saklart att den moderna sparviagen blir superbra! Ser ni
framtida mojligheter att 6ka kapaciteten vid behov dels i depan, dels langs
banan?

Ja, det finns mojlighet att 6ka kapaciteten vid behov. Den ligger inte pa max vid
Oppnande.

Pa vilket satt ska sparvagen gora att det blir mer plats (eller hur ni exakt uttryckte
det)? Blir detinte dnnu mer trangt i vagbanan?

Sparvagen gor att fler kan resa kollektivt i stallet for med bil, vilket minskar trangseln i
trafiken. Den har hog kapacitet - en sparvagn rymmer lika manga resenarer som tre
stadsbussar - och kors till storsta delen i egna korfalt, vilket ger battre framkomlighet
for kollektivtrafiken.

Forstar fortfarande inte varfor inte elbussar ar ett rimligt (och billigare?)
alternativ...?

Kommunen har gjort omfattande jamforelser mellan sparvag och elbussar/BRT.
Slutsatsen ar att sparvagen ar det enda alternativ som klarar den kapacitet Uppsala
behdver. Rapporten visar ocksa att nyttorna dverstiger kostnaderna for sparvag, men
inte for BRT eller elbussar.

Brukar inte byggnadsplaner for stora omraden klubbas innan man bygger ut
dyrbar och oflexibel (T.ex. sparvag) kollektivtrafik?
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Utbyggnad av en stad sker i steg och beroende pa omrade kan det se olika ut. | mindre
utvecklings- eller ombyggnadsomraden ar det vanligt att bade vagar och kvarter
beslutas tillsammans. Gallande storre infrastrukturprojekt ar det normalt att beslutet
sker i en likadan process som vi har har i Uppsala

Omfattar projektet nagra reservkraftslosningar for att kunna driva sparvagen vid
storre elavbrott?

Sparvagen kommer attdrivas pa egen separatelforsorjning jamfort ovriga verksamhet
och bostader i staden. Daremot finns ingen egen reservkraftlésning i form av egen
generator vid storre elavbrott.

Kan ni be era deltagare anvidnda enklare ord sa jag kan forsta vad ni menar? Jag ar
inte ingenjor, och hanger inte med.

Tack for att du papekar. Jag forsoker anvanda béttre val av ord efter att jag laste ditt
inlagg.

Nar sparvagen antligen invigs borde ni gora ett stort kalas med pompa och stat
dar allmdnheten far delta, som man gjorde 1906!

Tack for forslaget, det kommer med all sakerhet blindgon form av invigning.

Erik Pelling namnde tidigt i sindningen att sparvagnslinjerna kommer gora
marken mer virdefull. "Jamfort med vad?", undrar jag... Var kan man lasa om hur
den utrdkningen gjorts, inklusive hur mycket mer vardefull marken skulle blimed
ett BRT-system i stéllet for sparvagnslinjer?

Det finns forskning som visar att markvarden runten station eller hallplats for
sparburen trafik generellt 6kar i varde. Skalet ar att platsen ar tillganglig vilket okar
betalningsviljan i kombination med att hallplatsen/stationen &r permanent pa ett
annatsatt an runt dven en BRT-hallplats.

Lunds sparvag har inte blivit tillganglig for personer med synnedsattning eller
med rorelsenedsattning. Det ni hittills visat i bilder visar liknande brister som dar
angaende tillgianglighet for synskadade. Vad gor ni for att undvika att skapa
samma brister?

Detta utreds i detaljprojekteringen, och sparvagen ska vara tillganglig for alla.

Kommer ni bygga tunnlar for gadende och cyklar pa exempelvis Sjukhusvigen? Om
det ska vara 6-minuterstrafik och med 2 linjer i vardera riktningen, alltsa 4 tag ska
passera dir under 6 minuter sa borde det beh6vas tunnlar for att kunna passera
gatanval?

Hej,Det kommer inte att byggas tunnlar vid Sjukhusvagen, men vi ser till att det finns
sakra passager.



Min dotter blev nastan pakord idag vid omdragningen av cykelviagen Vid Nantuna
Backe. Vi lever i ett livsfarligt byggkaos, och liknande kommer detvara pa langa
platser i Uppsala i ar efter ar. Uppsalaborna tycker inte det dr vart det, varfor
tyckernidet?

Hoppas att din dotter &r ok. Precis som du skriver pagar det fler byggnationer i
kommunen. Det &r viktigt for samtliga som ror sig i trafiken (gaende, cyklister, bilister
och yrkesforare) att vara uppmarksamma och ta det lugnt.

Och ténk garna pa att dven om du sjalv hunnitlara dig den nya situationen ror sig
andra personer i omradet som ar dar for forsta gangen. Extra uppmarksamhet och
hansyn [6nar sig for alla i Uppsala och pd andra platser dar véagarbeten pagar.

Jag hoppas ni viljer att Uppsalatema for sparvagnarnas inredning, sa alla
Uppsalabor blir dnnu stoltare 6ver sina sparvagnar. Skulle kan kunna ha Pelle
Svanslos-tema ombord? Kanske sma eleganta katter pa stolstyget?

Tack for forslaget, vi tar med oss det vidare i projektet!

Finns det nagon tidsplan for eventuell utveckling med linjer norrut till
Granby/Nyby? Eller vaster mot Stenhagen?

Nej, det finns ingen tidplan och inga beslut om en forlangning.

Niborde forklara fler fordelar med sparvagnarna. For oss dldre dr det mycket
tryggare att aka sparvagn, de gar lugnt och fint, slinger inte och flanger hit och
dit. Nar man gar in i en sparvagn finns ingen nivaskillnad som pa bussarna dar
man maste kliva upp i bussarna. Bussarna stannar lite hur som helst med ibland
valdigt langt avstand mellan buss och kantsten.

Tack. Du har heltratt

Sida11l (22)
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Tillganglighet

Hur ser kraven pa tillganglighet for personer med funktionsnedsattning ut for
sparvagnsfordonen?

Sparvagnarna kommer ha samma hojd som plattformarna for att géra det enkelt att
komma ombord med rullstol, rullator eller barnvagn. Utrymme for detta kommer
finnas ombord. Informationen ombord blir bade skriftlig och i form av utrop.

Varfor kommer ni inte att ta hdnsyn tillbehoven som personer med
funktionsnedsittning har forrdn detaljprojekteringen ska goras? Da ar risken
mycket stor att detredan finns massor av lasningar som omajliggor tillgangliga
ldsningar.

Vi arbetar med tillganglighet kontinuerligt i projektet, exakta losningar tas fram i
detaljprojekteringen.
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Trafik

Har ingen analyserat varfor detuppkommer koer i Uppsala? Kan det vara sa att
detdr demanga ombyggnadsarbetena som dr en av de viktigaste orsakerna till
trafikstorningarna?

Vi gor trafikmatningar och trafikanalyser bade inom sparvagsprojektetoch i
kommunen totalt. Pa kort sikt &r det som du sager att varje ombyggnation paverkar
trafiken. Pa lang sikt planerar vi for framkomlighet. Framkomligheten ar inte endast
baserad pa att man ska fardas i egen bil utan att det kan vara mer framkomligt med
cykel eller kollektivtrafik.

Hur sent pa natten ar det tinkt att sparviagen ska ga? Samma som bussarna dvs
typ tre pa helger och 1 pa vardagar?

Detdr inte bestdmt annu. Formodligen ar trafikdygnet ndgot kortare under
introduktionen av sparvagen for att ge mojlighet till service av banan. Det kan bli vissa
tider med |3gt resande da det i stallet kommer korasbuss.

Hur sdkrar man att sparvagnar klarar att kora i sn6 och is nar vintern dr som mest
bister?

Genom vinteranpassad teknik som sandning och regelbundet underhall sékerstalls att
sparvagnar fungerar aven vid strang kyla

Ser ni synergieffekter och lardomar av andra sparvagssystem i Sverige - Lund,
Stockholm, Goteborg och Norrkoping? Kan ni dra nytta av dessa staders
kunskaper med sparvagstrafik?

Vi for pagaende samtal och deltar i [6pande forum for sparvdag mellan dessa stader. Har
inhdmtas lardomar i stort och smatt.

Roligt med sparvag som har potential att forbattra for kollektivtrafiken i Uppsala.
Kommer det ocksa att innebira att man gor fler bilfria gator? Vore toppen!

Vi fortsatter att titta pa framkomlighet for alla trafikslag i kommunen. Cykel, gdng och
kollektivtrafik. Aven nu i till sommaren kér vi med konceptet sommargata i
Svartbécksgatan och del av Ostra Agatan.

Nar far vi veta hur busstrafiken i sodra Uppsala kommer paverkas? Vibor nara
linje 11 och skulle vilja ha kvar var hallplats. Hallplatserna for sparvagen ar ju
satta, sa jag antar att det nagonstans finns en plan dven for befintliga
busshallplatser.

Region Uppsala arbetar tillsammans med Uppsala kommun med hur linjenatet
behdver foréandras. Planen &r att ett forslag ska sdndas pa remiss under hdsten 2026.
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Kan ni utveckla varfor inte bussar som gar pa samma egna strackor som
sparvagen, skulle ha tillracklig kapacitet for att klara behovet av kollektivtrafik?

En sparvagn har hogre kapacitet an en buss, dvs flera resenarer far plats pa en
sparvagn.

Vad blir turtatheten for sparvagen vid lagtrafik?

Detar inte helt klart, men ungefar var 15:e minut.

Kommer SJ fjarrtag att stanna i Bergsbrunna. Annars blir den stationen helt
ointressant

Bergsbrunna kommer att trafikeras av bade pendeltag och regionaltag (Mélartag) och
ha bland annat tat trafik mot Arlanda och Stockholm. Fjarrtagen stannar normaltbara
en gang per stad, och det ar fortsatt Uppsala C som &r fjarrtagsstationen.
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Islandsbron
Hur ska Islandsbron halla? Sparvagnarna kommer vara for tunga!

Islandsbron forstarks for ledningsflytt men inte for sparvagnarna. Vi har gjort
berdkningar som visar pa attIslandsbron klarar laster for modern sparvagn.

Vad hander med Islandsbron? Den &r ju uppenbarligen har ju renoveringsbehov
och belastningen fran en sparvagn dr ju nara maxbelastningen for bron.

Islandsbron underhalls enligt inspektionsplaner. For att jobba hallbart sa har vi
kontrollerat att Islandsbron ska klara modern sparvag.

Om hallfasthetsberakningar for Islandsbron. Vad hanvisar ni till for utredning.
AngeKkalla sa det gar att folja resonemanget. Om jag forstar ratt sa har ni tinkt pa.
Islandsbron som ett alternativ?

Vi har bestéllt dessa barighetsberakningar for att ta reda pa om Islandsbron klarar
modern sparvag, vilketvi nu har fatt svaret pa.

Intressantattislandsbron kommer att halla tack vare Inspektionsplaner. Svart att
trodet

Inspektioner gors [6pande pa hela Uppsalas brobestand och darefter planeras
underhall. Barighet for sparvagnar ar en separat fraga och det ar det som vi gjort
barighetsberakningar for.

Barighetsberakningarna visar alltsa attbron klarar sparvagnar i dagens skick?

Ja sa som konstruktionen ser ut.

Ursdkta att jag dr tjatig. Men dven med konstaterade sprickor i balkarna?

Ingen fara, bra att bottna i fragor. Sprickor atgardas och tas med i underhallsplaner.
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Ovrigt

Varfor byggdeinte staten ut till fyra spar till Sthim redan pa 90-talet nar det blev
tydligt att detbehovdes?

| grunden ar deten fraga till den statliga infrastrukturplaneringen och Trafikverket.
Uppsala kommun borjade argumentera for behoven av fyra spar under tidigt 2000-tal,
nar det blev tydligt att bland annat en station i Bergsbrunna kraver fyra spar.

Hur stor yta av marken, i hektar, 6ster om Fyrisan vid brobyggandet, tasi ansprak
for uppstallning av maskiner, byggmaterial, container och annat som behavs vid.
Hur ska markberedningen for den ytan utformas. Vilka tillfartsvagar vid
byggandet ska anvandas for lastbilar, till exempel, pa 6stra sidan

Detaljerad yta i hektar beror pa entreprendrens etableringsplan och faststalls i
samband med upphandling,
Detsomkan sagas nu ar att:

e ytor for etablering ar tillfalliga
e marken aterstalls efter avslutat arbete

o tillfartsvagar for lastbilar planeras sa att paverkan pa friluftsliv och natur
minimeras

e dettaredovisas mer konkret nar byggskedetstartar

Varfor forvigrades Uppsalaborna en folkomréstning om sparvigen? Ar det for att
nivisste att de flesta skulle rosta mot?

En folkomrostning halls om kommunfullmaktige beslutar det. Fullméktige valde 2023
attinte ga vidare med en folkomrostning eftersom sparvagen redan var foremal for
beslutikommunens ordinarie demokratiska process. Det ar samma ordning som galler
for andra storre investeringar.

Hej,om inte bron blir godkand kan man ha vagnhallen pa enannan plats?

All byggnation foregas av en planering som provar dess méjligheter. Om den handelsen
intréffar behover projektet ta hem fragan och se 6ver vilka méjligheter som finns.

Jag ser fram emot sparvagen. Kommer traden att kunna behallas vid
resecentrum?

Hej Nadina, Vijobbar for att spara sa manga trad som mojligt. Exakt hur manga trad vi
kan behalla ar inte klart annu utan utreds i detaljprojekteringen.

Vilka andra stader i Sverige har borjat bygga sparvag under 2000-talet.
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Lund har byggt en ny sparvag. Stockholm, Goteborg och Norrkdping utvecklar sitt
sparvagsnat.

Varfor prioriterar kommunen och regionen arbetet kring sparviagen i stillet for
deras kdrnverksamheter vard och skola?

For regionen ar kollektivtrafiken en kdrnverksamhet. De ansvarar for sjukvard, regional
utveckling och kollektivtrafik. Och for kommunen som ansvarar for bland annat gator
och infrastruktur ar en valfungerande kollektivtrafik en nédvandighet. Trangsel och
koer hotar Uppsalas ekonomiska utveckling (det som genererar skatteintakter till
valfarden) medan en bra kollektivtrafik och ett trafiksystem som okar tillgangligheten
och framkomligheten &r bra for jobb, ekonomi och foretag.

Vet man om dom har gjort upphandlingen? * Hoppas inte CAF vagnar som SL har.
Upphandling pagar just nu, vem som levererar far upphandlingen visa.

*Upphandlingen om sparvagnarna

Hur stéller ni er till det faktum att prognoser kring befolkningsokningen har
skrivits ner?

Prognoser forandras over tid och uppdateras regelbundet. Ibland justeras de upp eller
ner beroende pa manga faktorer. Uppsala har haft en [angvarig positiv
befolkningsutveckling och sparvagen planeras for att ta hojd for fortsatt tillvaxt.
Infrastruktur skapar beredskap sa att staden kan utvecklas aven om prognoser
varierar.

Om borgarna vinner valet, kommer de kunna rulla tillbaka sparvagen? Har inte
kommunen faktiskt ingatt avtal med staten och kundeinte det da ses som
avtalsbrott?

Den del av sparvagens strackning som kallas Ultunalanken (stréackan Gottsunda-
Ultuna-Savja-Bergsbrunna) ar en del av fyrsparsavtalet. Avtalet stipulerar att
kommunen ska bygga en bro 6ver Fyrisan i hojd med Ultuna och trafikera bron med
sparburen trafik.

Kommunfullmaktige tog 2021 beslutet att trafikera Ultunalanken och resten systemet
med moderna sparvagnar. Med det sagt kan dven ett juridiskt bindande avtal som
fyrsparsavtaletrivas upp efter ett val. Det far dock konsekvenser pa bade kortoch lang
sikt och det kommer att kosta pengar.

Varfor visar man inte hur det ser uti det totaltigenkorkade Gottsunda

Dethade varitroligt att visa pagaende arbeten i alla paverkade stadsdelar. Tyvarr hann
vi bara med en denna géng. Vad galler framkomligheten arbetar vi kontinuerligt for att
det ska vara framkomligt 6verallt.
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Vilka linjenummer far sparvagnslinjerna? Det skulle vara trevligt om nidopte
sparvagnarna med namn som Goteborg gjort.

Linjenummer for sparvagnslinjerna ar annu inget som ar beslutat. Tack for forslaget
om att dopa sparvagnarna.

Ar det mojligt attbygga vidare med sparvagn fran Centralen, eller ir det for
krangligt att forlanga darifran?

Detar tekniskt mojligt att forlanga sparvégen i flera riktningar, men det finns inga
beslutom det. En forlangning kraver nya utredningar, detaljplaner, finansiering och
politiska beslut.

Nar sparvagens forsta etapp ar klar 2030, vilka stadsdelar ar troligast att fortsatta
med?

| dagslaget finns inget beslut om fler etapper men i tidigare utredningar har man tittat
pa sparvag mot Granby langs bade Vaksalagatan och Rabyvagen. Ett annat starkt strak
ar mot Stenhagen. For att utreda nya strackor kravs ett nytt formellt beslut.

Kommer avtalet om fordonstillverkningen, som skulle tecknas under forsta
halvaret 2026 att ha en rimlig avbrottklausul for den handelse att tex det blir
avslag i mark- och miljooverdomstolen?

Vid alla storre upphandlingar hanterar Region Uppsala risker och osakerheter genom
avtalsvillkor. Exakta formuleringar faststalls i samband med upphandlingen, men det
ar standard att ha skyddsmekanismer om forutsattningarna for projektet andras av
lagstiftning eller domstolsbeslut.

Jag tinkte pa ljudvallar som ska tex byggas vid Vardsatravagen. Hur kommer dem
utformas och var ska dem byggas? Manga ar oroliga att deras triad etcetera
utanfor tomten kommer tas bort.

En 6vergripande bullerutredning har gjorts inom varje detaljplan som pekar ut vissa
omraden som kraver bulleratgarder. Utformningen och placeringen av bullerplank
langst strackan kommer studeras ytterligare i detaljprojekteringen. Bullerplanken
kommer att placeras inom kommunal mark alternativt eventuellt i fastighetsgrans.

Vad ar erfarenheterna fran utbyggnad och driftav tvdarbanani
Stockholmsomradet

Detberor pa vilka erfarenheter du syftar pa. Den blev bra bemétt nar den 6ppnade och
resenarerna var fler an vad man hade beraknat.
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Hur kan det vara ok for kommunen att pabérja alla dessa arbeten utan att alla
tillstand ar klara? Det skulle inte en privatperson kunna. Har kommunen egna
regler?

Vi utfor arbeten som tillats av nu géllande detaljplaner for den plats dér arbetet utfors.

Vilka utredningar ligger till grund for hallfasthetsberakningar, for Islandsbron,
som mojliggor anvandning utan forstarkningsatgarder.

Bérighetsberakningar for befintlig konstruktion

Hur ska man kunna pa ul.se / ul appen stimmer ? Vid 20. 00 nar UL stanger da
kommer inte storningar ut och i uppsala borde det finnas typ som Stockholm
trygghetscentral att ringa detbehover vihaiuppsala med

Trafikforetagen rapporterar storningar aven utanfor dessa tider som syns i UL-appen.
Trygghetscentral &r en fraga som just nu utreds.

Kommer buss nr 3 att finnas kvar. Med samma strackning som nu i Gottsunda.

Detnyalinjenatet ar inte beslutat. Region Uppsala arbetar tillsammans med Uppsala
kommun med hur linjenatet behover forandras. Planen ar att ett forslag ska sandas pa
remiss under hdosten 2026.

Hur mycket mer antar ni att Uppsalaborna ska resa nar ni pastar att BRT-bussar
inte racker for en sannolik och onskvard befolkningsokning (hallbar
befolkningsutveckling) i Uppsalaregionen?

De prognoser som gors bygger pa resvaneundersokningar som gors kontinuerligt. Det
finns en [dngsam trend att manniskor gor alltlangre resor men den tid man lagger pa
resor har varit forvanansvart konstant under lang tid. Prognoserna bygger pa
kommunens befolkningsutveckling som bekant har justerats ner for ar 2050. Det ar
dock en ganska liten nedjustering och paverkar i liten utstrackning den héar typen av
mycket langsiktiga satsningar.

Hur mycket mindre vardefull blir marken som ligger langre fran sparvigen? Maste
juvagas in om man lyfter 6kat varde ndrmare sparvigen som ettargument?

Detsom vikan se historiskt vid inforande av framfor allt sparbunden kollektivtrafik ar
att marken i narhet till kollektivtrafiken 6kar men inte pa bekostnad av att annan mark
minskar i varde.

Hur kommer det blimed Linnakatten ? manga vill att den ska vara kvar pa
uppsala C/6stra manga tyrister kommer med tag buss

Utbyggnaden av Uppsala Central innebar att Lannakatten behover flyttas och det
planerade laget ar vid Bergsbrunnaparken, dar Lannakatten vande nar nuvarande
station byggdesom.
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Vad tror ni gor att det dr en sa hogljudd gruppmotstandare mot sparvagnarna?
Har de ens nagot trovardigt alternativ?

Framst ar folk oroliga och emot att det innebar en stor kostnad. Motstandet mot
forandringar i stadsmiljon ar starkast hos dem som bor eller vistas i direkt narhet till
det som foreslas. Det &r vanligt att folk i ndromradet inte tycker om forandring, det
galler oavsett om forandringen ar en lekplats, ny brygga, parkbank, planteringeller
nedtagning av trad, stig, gafartsomrade, parkeringsplats eller som nu sparvag.

Tack for bra och viktig presentation. Bra med sana méten!
Tack!

Svarat av: Anna, Uppsala kommun

Det finns misstankar om att Azvi ingar i en korruptionsskandal. Varfor granskar ni
intedetta?

Det granskas.

Som tidigare regent av riket onskar jag er lycka tillmed sparbygget.

Man bockar och bugar.

Det var inget talom den langa bron

Har kan du lasa mer Ultunabron https://www.uppsala.se/bygga-och-
bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-
sparvag/pagaende-och-planerade-arbeten-for-sparvagen/bro-for-sparvag-mellan-
ultuna-och-nantuna/

Hur mycket kommer det lata fran sparvigen?

Det gar tyvarr inte att svara pd rak arm exakt hur mycket det kommer attlata for det
beror pa var pa strackan du befinner dig. Om det ar en stracka med grona spar eller
kurvor samt vilken hastighet som kommer att galla dar.

Tack for informationen.

Tack sjalv

Finns detinga risker alls med denna sparvag? Har bara hort hur bra det kommer
attbli. Har det genomforts nagon riskanalys?

Riskanalyser sker kontinuerligt i arbetet for att jobba forebyggande sa langt det gar
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Kommer Islandsbron att klara tyngden av sparvagn. Konsultrapporter anser inte
det

Se tidigare svar.

Borde man inte kora runt med buss och visa hur det kommer blii framtiden

Vi har gjort flera bussturer och planerar for fler. Hall utkik pa uppsala.se/sparvag dar
laggs samtliga moten upp.

Tack for sa mycket bra information om Uppsala sparvig! Som adminstrator over
pa FB gruppen "Visom vill ha Sparvag Uppsala" En grupp som stodjer
sparvagsbygget fulltut och nu har vi 2200 medlemmar. | bland ar det svart for oss
att svara pa alla fragor da vi har daligt med kunskaper. Finns det mojlighet att
traffas och far mer information som vi kan framfora tillvara medlemmar? /Stefan

Hor av dig till kommunens kontaktcenter, sparvag@regionuppsala.se eller skicka ett
DM pa sparvagens instagram sa hamnar du ratt.

Kan ni forsta den konkreta oron for att bron 6ver Fyrisan faktiskt riskerar
kvaliteten pa grundvattnet?

Oron &r forstaelig och i ljuset av detta har fragan utretts noggrant. Vi har gjort manga
undersokningar och berdakningar for att sakerstalla att bron kan byggas utan att
paverka grundvattentakten. Under byggandet kommer fortsatta kontroller och
matningar att utforas och beredskap kommer att finnas om extra atgarder kan komma
attkravas.

Svaret pa min tidigare fraiga om varfor SPARVAGEN underlittar for
ytterlansinnevanare (dvs utanfoér Uppsala stad och kommun, attkomma uti
landet. Det svaret rorde bara boende runt sparviagen, intede som bor langt fran
sparviagen. Dethanvisades till de fyra sparen till Stockholm. Men detir inte ett
direkt svar pa fragan. Fyra spar behovs i alla fall. Kopplingen tilldet avtaletar
absurd.

Sparvagens framsta bidrag for lansinvanare som bor utanfor Uppsala stad ligger inte i
den fysiska narheten till sparen, utan i hur systemet paverkar kapacitet, tillforlitlighet
och framkomlighet i hela detregionala kollektivtrafiknatet.

Dethandlar i huvudsak om tre samband:
e Avlastning av bussystemet i centrala Uppsala

Genom att flytta de mest belastade stomlinjerna fran busstrafik till sparvag frigors
kapacitet i stadens gata- och korsningssystem. Det mojliggor mer linjara och punktliga
bussresor for de regionala linjer som ska vidare utilanet. Detta ar en forutsattning for
att kunna 6ka hastighet, turtathet och tillforlitlighet i regionaltrafiken.

e Starkare knutpunkter for byten

En sparburen stomlinje skapar stabila knutpunkter med hog kapacitet och korta
omloppstider. For resenérer fran andra delar av lanet innebar det enklare och
snabbare byten mellan regional buss, pendeltag, fjarrtag och stadstrafik. Effekten
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ar kortare total restid och hogre kvalitet i hela reskedjan - oavsett om man bor nara
sparvagen eller flera mil bort.

e Ett merrobust system som klarar framtida tillvaxt

Uppsala vaxer snabbt och belastningen pa bade vag- och kollektivtrafiksystemet okar.
Utan sparvagen maste staden kompensera med fler bussar, vilket leder till 6kade koer
och forsamrad framkomlighet dven for de bussar som trafikerar lanet. Sparvagen ar
darfor en systemforstarkning som gor att hela lanets kollektivtrafik kan fungera dven
nar efterfragan okar.

Nar det géller de fyra sparen till Stockholm &r det korrekt att den satsningen behovs
oavsett sparvagens utbyggnad. Syftet med att nédmna dem ar inte att knyta sparvagen
till det avtalet, utan att beskriva hur en kapacitetsstark stomme i Uppsala stad gor att
investeringarna i detregionala jarnvagssystemet kan utnyttjas effektivt.

Kommer dagens sandning ga attse i efterskott?

Sandningen kommer kunna ses i efterhand om ca 1 vecka.

Och om niinte far tillstand tillbron?

Da far vianalysera det



