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Inledning

Bakgrund

En jamforande strakstudie har tagits fram i januari 2008 av Banverket, Regionforbundet och
Lénsstyrelsen 1 Uppsala ldn samt kommunerna i Uppsala, Visteras, Enkoping, Sala och Heby.
Strakstudiens syfte var att dels kartligga och analysera transportbehovet langs straket och dess omland i
dag och i framtiden, dels att dversiktligt identifiera tdnkbara l6sningar for en utveckling av
transportsystemet mot méalen om regional utveckling och langsiktig héllbarhet. I studien lyfts séarskilt
fram en ny jarnvagslank mellan Enkdping och Uppsala.

Studien visar mojlighet till regional utveckling samt vikten av att vidmakthalla handlingsfrihet for
framtida tagtrafik i det aktuella straket. Studien visar dven att nuvarande jarnvégsreservat som redovisas
i gillande 6versiktplaner i Enkdping och Uppsala maste aktualiseras med hénsyn till de nya
forutséttningar som strakstudien pavisat. Dessutom &r det av betydelse att soka former for mojlig
integrering av framtida infrastrukturplanering och markanvandningsplanering trots att
genomforandeinriktade beslut och ekonomisk prioritering for en ny jarnvigslank saknas.

Syfte med terrangstudien

Syftet med denna terrdngstudie pa avsnittet mellan Enkoping och Uppsala ar att begriansa antalet
korridorer for att bland annat underlétta for kommunernas markanvéndningsplanering. Detta genom att
identifiera svarigheter av framst teknisk eller genomforandemaéssig karaktir men dven genom att beakta
miljo och planeringsperspektivet sé ldngt som mojligt.

Terrdangstudien definierar problem och mdjligheter med nuvarande korridorer som underlag for
eventuellt kommande s.k. forstudie enligt lagen om byggande av jarnvig. I en forstudie provas tdnkbara
l6sningar utifran genomforbarhet med en 6versiktlig beskrivning av vilken miljopaverkan de tinkbara
16sningarna har som grund for bortval av alternativ. Terrdngstudien ersitter saledes inte banverkets
forstudieprocess som dr betydligt mer omfattande 4n denna terrdngstudie.

Studien har baserats pé tillgéngligt "arkivmaterial” i form av tidigare utredningar, kartunderlag,
kommunala planer etc. vilket innebér att geotekniska underdkningar eller tekniska férdjupningar inte
genomforts.

For nyttjande av kartmaterialet i rapporten géller respektive kommuners avtal med Lantmateriet.

Banverkets framtidsplan

En framtida jarnvigskorridor mellan Enkdping och Uppsala via Orsundsbro finns inte upptagen i
Banverkets framtidsplan for aren 2004 — 2015.

Forutsattningar

Tidigare studier och korridorer

Fyra studier/rapporter har genomforts under aren 1993-2008 med anknytning till en framtida jarnvig
mellan Enkoping och Uppsala.

e Examensarbete vid Luled Tekniska Hogskola, Henric Sandborg, september 1993 — ”Forstudie
av ny bana Uppsala — Enkoping”
e Rapport, IM-gruppen/Inregia, januari 1995 — ”Jarnvag Enkdping — Uppsala”

e Rapport, Transek, december 2001 — Ny jarnvdg Enkdping — Uppsala. Marknadsanalys och
samhillsekonomisk analys”

e Rapport, En studie i samarbete mellan Banverket, Regionférbundet och Lansstyrelsen i Uppsala ldn samt
Vigverket och Uppsala, Visteras, Enkoping, Sala och Heby kommuner, januari 2008 — Strékstudie
Visteras-Enkoping-Uppsala, Resor och transporter i straket Visteras-Enkoping-Uppsala, En kvalitativ
jamforande studie utan och med ny jarnvig Enkoping — Uppsala.

Jarnvégsreservaten i de badda kommunerna dr i huvudsak baserat pd examensarbete vid Luled Tekniska Hogskola,
Forstudie av ny bana Uppsala — Enkdping 1993.

Kommunala planer

Enkopings kommun

I Enk&pings kommun gillande Oversiktplan frén 2001 redovisas ett till ytan utstrackt och sammanfogat
jarnvégsreservat (riksintresse) mot Uppsala med station i Orsundsbro. Den géllande fordjupade dversiktsplanen
antogs 1993. For narvarande pagér arbete med en ny fordjupad dversiktplan for Enkoping.
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Figur 1. Del ur Enképings samradshandling FOP 2008 med férslag pa nytt jarnvagsreservat mm.
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I samradshandlingen anges att en framtida jarnvégsldnk mellan Enkoping och Uppsala dr viktig for hela
regionen och utgor en alternativ vég att ta sig frdn Mellansverige upp mot Uppsala och vidare mot
Norrland eller Arlanda utan att passera Stockholm. Samrédshandlingen utpekar ocksaé ett reservat for en
utbyggnad av Méstergatan, en forbindelse mellan Salavdgen och Stockholmsvagen, En kombiterminal
redovisas i sodra Varghéllar langs Malarbanan kopplat till ett dstligt jairnvagreservat mot Uppsala.

Uppsala kommun

I Uppsala kommuns dversiktsplan fran ar 2006 omnamns en ny jarnvdg mellan Enképing och Uppsala.
Tre reservat finns redovisade som markreservat i plankartan i véntan pa ett klargérande kring jarnvigens
eventuella framtid. I reservaten tillats inte nagra lovpliktiga atgérder som riskerar att forsvara
utbyggnaden av en ny jarnvag.

Anslutning till Dalabanan sker enligt OP vid Husbyborg/Librobick i den inre korridoren eller vid
Gullboda/Grénberga i den yttre korridoren

Figur 2. Mark och vattenanvéndning - detalj ur Uppsala kommuns OP 2006.

Av oversiktsplanen framgér ocksa att en ny jdrnvdag mellan Enkdping och Uppsala kan bidra till
forkortade restider och dérigenom att 6verfora mycket bilresande till tagresor. En ny jarnvég skulle
ocksa medfora en 6kad integration av bostads-, arbets- och servicemarknaderna i regionen, samtidigt
som belastningen pa stadens svaga ldnk i biltrafiksystemet i véster skulle héllas nere. I 6versiktsplanen
framgar ocksé att en ny jarnvég skulle gora det mdjligt att pa sikt etablera en ny ort i Skérfélten eller
mellan Ramsta och Skarfilten.
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He i Fw v Figur 3. Oversiktsplanens huvuddrag - detalj ur Uppsala stad OP 2002
. i 5% 53 : BSaEh : I stadens Gversiktplan fran 2002 aterfinns ocksé reservaten for framtida jarnvig delvis tillsammans med s.k.
SEIEEISEIsSE FHHH H + strategiska omraden som avser bevarande och/eller bebyggelse. I versiktplanen redovisas ny bostadsbebyggelse
= e vid Borjetull samt plats for dubbelspér for Dalabanan och méjligheter till tagstopp. For ndrvarande pagér
i, HH _ £ planldggning enligt Gversiktsplanens intentioner. Diskussioner pagar ocksa om anldggande av golfbana péa Stabby
SEEEEESESS .i ; Gérde mellan Barbyleden och Stabby.
i Ekaln y Y
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Teknisk standard for ny bana

Allmant

Den tekniska standarden for en ny jarnvdg mellan Enkdping och Uppsala har i princip antagits vara
densamma som i tidigare forstudie fran 1993.

e  Storsta tillatna hastighetsstandard 250 km/h

e Dubbelspar med sparavstand pa 4,5 m

e Riktvirde/minimum for horisontalradien dr 5000 m/3000 m
e Riktvérde for vertikalradien &r 31 250 m

o Riktvérde for tillaten lutning dr 10 promille. Undantag kan gdras pa kortare strackor upp till 500
m med 17 promille och pé strickor upp till 1000 m med 12,5 promille.

Sparanslutningar

En ny jarnvigskorridor mellan Enkdping och Uppsala via Orsundsbro kan spéranslutas pa flera stéllen
till befintliga banor. I den sddra d4nden kan sparanslutning ske béde centralt i Enkoping och dster om
Enkdping till Milarbanan. I den norra dnden kan spéaranslutning ske pa flera stdllen utmed Dalabanan
strax nordvist om Uppsala.

Dalabanans befintliga sparanslutning till Ostkustbanan i centralt 14ge norr om Uppsala C kommer
troligtvis att behdva byggas om for att fa en bittre utformning med hénsyn till att tva spar ska anslutas
istéllet for som idag endast med ett spar.

Anslutningarna och jarnvégskapaciteten i Enkopings och Uppsalas centrala delar har en avgorande
betydelse for funktionaliteten av en ny forbindelse och har inte studerats inom ramen for denna
oversiktliga studie

N\

Figur 4. Tankbara lagen for sparanslutning av ny jarnvag till Dalabanan vid Libroback med station samt vid
Granberga

Figur 5.Tankbart lage for sparanslutning av ny jarnvag till Malarbanan i Enképing samt jarnvagsreservat och alt stationsléagen
enligt Uppsala kommuns OP.

Framtida stationslagen

Tinkbara nya stationsligen som forutsitt i denna studie dr Orsundsbro (viister om samhillet), Ramsta/Skirfilten,
Stenhagen och Libroback. Nya stationer antas utformas med:

o med mittplattform eller tva sidoplattformar
e cn planskild anslutning till plattformar for gaende- och cyklister

o tillhdrande ytor for cyklar, bussar, taxi, korttidsangdring, parkeringplatser
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Studerade utredningskorridorer

Allmant

De utredningskorridorer som hér bedoms redovisas pé oversiktskartan i figur 6. Utredningskorridorerna
som redovisas for Enkdpings kommun hérstammar till stor del fran examensarbetet 1993 med en
komplettering av ytterligare en utredningskorridor med alternativ anslutning till Mélarbanan dster om
Enkoping enligt kommunens forslag i ny fordjupad oversiktplan (samradshandling). Korridorerna i

Uppsala sammanfaller med oversiktplanens redovisning.

Utredningskorridorernas bredd ar cirka 400 meter. I den foljande redovisningen anges 11 delstrackor
med en angiven langdmétning i korridorens centrumlinje. Korridorens centrumlinje har anvénts for
profilredovisning se bilaga 1 och utgor siledes inte nagon uttalad sparprofil.

Indelning av utredningskorridorerna Dalabanan

Mélarbanan
oy

Enktping

Ostlkusthanan

Uppsala

U1 —Réd korridor

U2 - BIA korridor

U3 —Orange korridor

U23 — Gemensam fér Bl&/Orange korridor
U12 — Gemensam fir R6d/Bla korridor

G1 —Gemensam fir samtliga korridorer
E1 - R&d korridor

E2 - Bl& korridor

E3 - Orange korridor

E12 — Gemensam fir R&d/BIa korridor

Figur 6. Strackan ar uppdelad i 11 delavsnitt dar nagra avsnitt ar gemensamma for huvudstraken.

Oversiktligt bedémda sakomraden
+  Grundlaggningsbehov

» Jarnvégens behov av schakt- och fyllningsarbeten samt troliga forstiarkningsatgérder, ex kalk- och
cementpelarforstirkning

% Jarnvédgens utformning

» Behovet av konstbyggnader i form av stddmurar samt berg- och betongtunnlar mm samt
anslutningsmdjlighet till befintliga spér.

% Bebyggelse och kommunal planering
» Paverkan pa befintlig och planerad industri- och bostadsbebyggelse samt annan infrastruktur.
¢ Vigar — behov av planskildheter
» Behovet av planskilda korsningar mellan viag och jarnvég i form av broar.
¢ Landskapsbild
» Péverkan pa landskapsbilden vid passage av dalgangar m.m.
% Intressen och miljo

» Paverkan pa riksintressen, natur- och kulturmiljéer samt buller.

Enképing — Orsundsbro

Pa strickan Enkdping — Orsundsbro redovisas tre utredningskorridorer. De tv4 korridorerna som hir benimns E1
och E2 hiarstammar fran examensarbetet 1993 medan korridoren som bendmns Korridoren E3 har tagits fram for
att mojliggora en anslutning till Mélarbanan 6ster om Enkdping. Korridoren E3 har for detta arbete tagits fram pa
en oversiktlig nivé och ytterligare studier krévs for att optimera korridoren. Anslutningen ir baserad pa att en
kombiterminal skall kunna forlaggas lings Mélarbanan i sodra Varghillar. Anslutningen mellan en ny jarnviag och
befintlig Mélarbana har inte ndrmare studerats. Sannolikt krdvs en planskildhet.

Orsundsbro — Uppsala

P4 strickan Orsundsbro — Uppsala finns tre utredningskorridorer som i princip hidrstammar frén examensarbetet
1993 och som i sin helhet redovisas i dversiktsplan for Uppsala. Korridorerna bendmns U1, U2 och U3 med de
gemensamma avsnitten U23 och U12.
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Uppsala - Enkdping

Tunnelférldggning krévs vid
Orsundsbro — oklart

TECKENFORKLARING stationslége

—— U1 - Réd korridor {7 Vattenskyddsomraden enl vattenlagen och miljobalken 7§ 21 och

—— U2 - Bla korridor I Vattenskydd Enkdpings kn

- U3 - Orange korridor Ekologiskt kansliga omraden kn . L

———= 23 - Gemensam korridor fér Bla/orange [ | Biotopskydd SVO g:z:;zg ?;gélfnllg(s-lzggts:;nik
— U12 - Gemensam korridor for Rod/Bla [ Strategiskt omrade for framtida bevarande och / eller bebyggelse Uppsala kn

— G1 - Gemensam for samtliga korridorer Férordnanden som ar utfardade for att tillgodose riksintresse Lst

—— E1 - Rod korridor Planlagda omraden kn

= E2 - Bla korridor =] Planerade projekt kn

——— E3 - Orange korridor
—— E12 - Gemensam fér Réd/Bla

[ Korridorer o
—— Riksintresse jarnvag Lst > >
—— Riksintresse vag Lst M o
|~ 7 Riksintresse kommunikationer / Strategisk omr reservat jarnvag kn Korsning med Riksintresse
+—= Riksintresse kraftledning Enkdpings kn Orsundaans dalgang - geoteknik
I Riksintresse naturmiljé Lst
I Riksintresse kulturmiljoé Lst
[] Riksintressen enligt 4 kap. 2 § MB (rorligt friluftsliv) Lst
"7 Riksintresse forvaret Enkdpings kn g
[ Naturreservat enl 7 kap 4 § miljobalken Lst
1i0)
120
LR
| T T H g
Korridorer inom g S ‘ ‘ Lo | | i y ; j | sEeess
Riksintresse kultur och - o LU A g T ) TR
miljé Harkeberga Litslena =\ 4 I Fih L AR
R /) P 5 5 ! e | [ : j YilAE
ooy _— - 5 Y assage oppna lerslatter i | oY L y i 3 HE
o g 9 a7 A /[ (Riksintresse kultur) ger bra il s 4 7 7 ; NN
et | profil, men barridrskapande ) : /{ ; rd ™ T
Al | I och behov av bullerskydd el | / ™
AR Planfria korsningar med /] | LA S8
L : & befintliga vagar kravs. Alt E12 férlagd i smal 25 O - _
i gammal enkelsparig e ! oL ; \
A 8 banstrickning W
i > /
[Hleme i
| J IEACY 6 ) /
AR s Planering ny o B / ?
8 motorstadion Al i 1

Begréansat utrymme for nya
ahem dubbelspar med snév radie

\i medfor storningar pa bebyggelse, Bk
d { o verksamheter. Utbyggnad av
i Méstergatan ?! =
b Alt E3 innebir | s S _ '
i % korningar med - s L. Storvreten 5 Anng
B8 s bade vig 55 =0 i g : ra X
/ och E18 : 7 ; - r
S B~ 0 \ ; S
7 ey o - “ > : / | 0
0] p X | ¢
Alt E3 medger i g e
- anslutning till = -
5 Malarbanan och : =7 > i
.3 Aueil kombiterminal : R ndyke
~ 1 m— - Y I
0 1 2 3 4 km Enkdping 1 E
Bakgryndskama: GSP Fastighetskartan ) D o b
Copyright Lantmateriet

7 (14)




Bedomning av korridorerna i Enkopings kommun

Geoteknik, spar- och jarnvagsutformning

Omradena kring Enkdping utgdrs av relativt flacka lermarksomraden dér fastmark med morén och berg blir
mer vanligt nirmare Enkdping. Strickningarna korsar Orsundaan sdder om Orsundsbro om lingre norrut
korsas Sévaran. Sannolikt krivs betydande markf{orstirkningar ldngs samtliga alternativa strackningar och
framf6rallt vid korsningarna med vattendragen dér broar maste anldggas.

Det flacka landskapet medger relativt sett goda mgjligheter att utforma strackningarna mellan Enk6ping och
Orsundsbro med god profil utan omfattande berg- eller jordschakt eller pa anmérkningsvart hdga bankar.

Vid Orsundsbro och korsningen med Orsundadn medfor de topografiska forhallanden att tunneldragning
sannolikt inte kan undvikas for att uppna tillracklig standard pa sparprofilen. Tunnlarnas langd kan uppgé till
nagon kilometer.

Ett stationsliige forutsitts i Orsundsbro. Det saknas dock naturliga och enkla forutsittningar att forléigga en
station véster om Orsundsbro och fragan maste studeras ytterligare.

Ur geoteknisk- och jarnvagstekniskt perspektiv forefaller det inte vara nadgon storre skillnad mellan
korridorerna E1, E2 och E3, utdver att delstrackan E12 ar lokaliserad i en smal korridor for den tidigare
enkelspariga Enkopingsbanan med sannolikt for snév radie vid anslutning mot Enkopings station dér ocksé
jarnvéagsanldaggningen bedoms inkrékta pa den befintliga Stockholmsvagen.

Tunnel i berg !

*:%  Teckenforklaring
——— LM - Rid komdor
— U2 - Bl kosridor

U3 - Orange kormidor

Flack topografi pa
lerslatt ger bra profil
men medfér

markforstarkning

= E1 - Rid korridor
—— E2 - Bli korridor

E3 - Drange karridor

Jordart
|
Morin
- Sten-block
B G
B sand

Isalvssediment, sand-block

Korsning med Orsundaan
och Savaran med behov
av markforstéarkning

Lera
S
Owganisk jordart

Tunt jordiscke

Fylining
Owrigt
Vattan

N

A

QB _t S s

1:30 000

Figur 7.Geotekniska forhallanden for korridorerna i Enkdping

== J23 - Gemensam korridor far Blalorange
= 12 - Gemensam koeridor far Rod/BIA

o1 Gemencanrsamigatonco hyyllerskyddsatgarder som skapar en tydlig barridr som korsar riksintresset Harkeberga — Litslena.

— E12 - Gemensam for ROd/BI&

3km

Bebyggelse, markanvandning och planering

Landskapet runt Enkoping préglas av ett alderdomligt jordbrukslandskap med stora jordbrukomraden med i
leran uppstickande fastmarksomraden. Mindre bostadsgrupperingar och gardsbebyggelse ér beldgna i
skogskanter pé fastmarksomradena. Vigstrackningarna foljer de gamla strukturerna och l6per i kantzonen
mellan lera och fastmark.

Narmare Enk&ping tilltar andelen fastmark och skogsbruket far ett storre inslag. Langs vdg 55 mot Sneby och
Annelund har under de senaste aren nya verksamhetsomraden utvecklats.

Korridorerna for E1 och E2 16per genom Barskdrsskogen dér Viking Motorstadion planeras i strackningen av
korridor E2. I Enk&ping har i den fordjupade 6versiktsplanen redovisats en vagforlangning av Méastergatan
till Stockholmsvégen. En sadan dragning innebir en konflikt med korridorerna E1 och E2. I den fordjupade
oversiktsplanen redovisats dven en framtida kombiterminal ldngs Mélarbanan vid sddra Varghéllar.

Den gemensamma strackningen E12 for E1 och E2 16per i ett gammalt reservat for den tidigare
jarnvagsstrackningen, i ett omrade som kantas av olika typer av verksamheter och bebyggelse. Sannolikt dr
de ytor som finns att tillga for jarnvégen lédngs delstricka E12 inte tillrdcklig utan ingrepp kan bli nédviandigt
1 intilliggande fastigheter och bebyggelse. Stérningar och intréang i befintliga verksamheter forutses.

Oberoende av alternativ kravs ett flertal plankskilda korsningar mellan vdg och jarnvag.

Landskapsbild, riksintressen och miljo

Samtliga korridorer E1-E3 Ioper till stora delar genom ett rikt kulturlandskap som utgér riksintresse for
kulturmiljovarden (Harkeberga — Litslena). Odlingslandskapet innehaller en av landets viktigaste
fornlamningsmiljoer med l&dmningar fran bronsaldern och framéat. Héarkeberga och Litslena kyrkor ar viktiga
medeltidsmiljoer.

Nagon storre skillnad mellan de alternativa korridorerna vad géller paverkan pa landskapsbild och
riksintressen kan inte omedelbart identifieras utdver att korridoren E1 forbi Harkeberga torde innebéra ett
tydligt intrang i kulturhistorisk miljo. Risken for intrang i kulturhistoriska ldmningar dr uppenbara i samtliga
alternativ E1-E3. En jarnvdg forlagd i ett flackt och dppet landskap leder till omfattande behov av
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Uppsala

Enkdping

Korsning med vag 72 —
barridrer skapas

Alla korridorer beror Riksintresse
Kulturmiljo Hagaans med by-
kyrkomiljoer. Dalgangar skérs av

U2-U23 foljer i
riksintresse
kraftledning

Planering pagar fér ny
bebyggelse, station
och planskildhet

Barridrer skapas i alla
korridorer

U3 forlagd i
utkanten av
riksintresse natur

Riksintresse kulturmiljo
Savarans dalgang. Hallby
berérs i U12

U3 forlagd med god
profil i gammal
banstréackning

Barriarer skapas i alla
korridorer. Vagar skérs av

CHENFORKLARING
— U1 - Rod komdor — Rikginiresse jarmveg Lat B Vattenskydd Enfdpings kn
=— LI2 - Bla Komidor = Riksintresse vag Lsf [ Biotopskydd SVYO

e U3 - Orange koricor -~ 7 i Rikgintresze kammunikationer / Strategisk omr reservat jamvag ki [ strateqiskt omrade for framtida bevarande och [ eller bebyggelse Lippsala kn
e U23 - Gamensam komidor for Bidlorange  e—e- Riksintresse krafiledning Enkopings kn [ ] Forordnanden som ar utfardade for att tilgodose riksintresse Ls!
— U112 - Gamensam komidor for Roc/BIA Bl Riksintresse naturmiljs Lst [T Planlagda omraden kn
531 - Gamansam e samiliga knsridarar = Rikeintrassa koltermilph st [ Planerada projekt in
=— E1 - Rid korridor [ Riksintressen eniigt 4 kap. 2 § MB (rorligt filuftsliv) Lst
= E2 - Bla korridar [ Riksintresse forvaret Enkdpings Kn
—— EJ - Orange komdor 1 Maturreservat enl T kap 4 § milfbbalken Lst
— E12 - Gemensam for Rod/Bla ] Vattenskyddsomraden enl vattenlagen och miljiobakken 7§ 21 och 22§ Lst
[ Korridorer
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Beddmning av korridorerna i Uppsala kommun

Geoteknik, spar- och jarnvagsutformning

Omradena ndra Uppsala utgors av bade lermarksomraden och fastmark med morén och berg som
genomkorsas av dalgdngar och vattendrag. Strickningarna korsar Sévaran norr om Orsundsbro och lingre
norrut korsar korridorerna Hagaan och Librobacken. Markforstarkningar kravs vid korsningarna med
vattendragen i bada korridorerna och framforallt for alternativet U1 vid korsning av Hagaén vid Léby Trisk
dir de geotekniska forhallandena beddms vara svéra.

Det flacka landskapet mellan Skérfilten och Sdvar medger mojlighet att utforma korridor E3 med god profil
utan alltfor omfattande berg- eller jordschakt eller anmarkningsvart hoga bankar. Delstrackorna U23 och Ul
och U12 medfor schakt och bank i varierande omfattning och bankuppbyggnader tvérs dalgangar.

I alternativ E3 krévs tva stora planskilda korsningar med vég 55 vid Kristineberg och vid Sdvar. Bada
korridorerna korsar viag 72 dir bade bank och jarnvdgsbroar kommer att kravas. Stationsldgen forutsatts i
Ramsta, Skirfilten samt i Stenhagen. Stationsliget vid Ramsta anges i OP till strax sdder om kyrkan. Vid
Skérfalten anges ett stationsldge vid Soderby. Pa samtliga dessa platser finns ytmaéssigt sékerligen goda
forutséttningar for lokalisering av stationer men frdgan maste studeras ytterligare.

Ur geoteknisk- och jarnvagstekniskt perspektiv forefaller det inte vara nagon storre skillnad mellan
korridorerna U1 och U2 utdver att de geotekniska forhallanden vid Laby triask och korsningar med Librobéck
kan medfora kostsamma och besvérliga konstruktioner. Bada alternativen medfor bade schakt och bank i
varierande omfattning pa grund av topografin. Delstrackan U23 och delar av U2 &r forlagd i en
kraftledningsgata for en 20 kV ledning med varierad topografi. U3, utdver delstrickan U23, ér till stor del
forlagd i den gamla jarnvégsstrackningen med ett gott profillige och sannolikt dven forhéllandevis goda
geotekniska forhallanden.

A o L

Teckenfdrklaring
e U - RSl kTicOC
e — U2 - Bl koo
U3 - Omnge keeridor
—— 123 - Gemeemam korridor Ior Blkiorange
— 12 - Gemeram korndor 16 RE3 Bl
G1 - Gomensam e samiigs komdorer
= E1 + ROQ kornoor
—— E2- B84 hevridor
E3 - Drmnge komder
—— 12+ Gemanzam ke RouB

005 1 15 2 25 3km
——— —

1:30 000

Figur 8 Geotekniska forhallanden for korridorerna i Enk&ping

Bebyggelse, markanvandning och planering

Landskapet mellan Sévar och Skérfélten utgors av ett jordbrukslandskap med forhallandevis gles
gruppbebyggelse langs vig 55 men dven friliggande bebyggelse forekommer allméint i omradet langs
vagsystemen sarskilt vaster om vidg 55. Mindre mer sammanhéngande bostadsgrupperingar ar beldgna langs
véig 55 frimst i Sdvar, Ramsta, Skérfalten och Vésterby mm ldngs vig 72 samt vid Strobylund.
Vigstrackningarna foljer strukturerna i ost-véstlig riktning och 16per i kantzonen mellan lera och fastmark.

Storre bebyggelsegrupper utgors av Ramsta och Skarfélten. Stenhagen i sydvéstra Uppsala utgdrs av den
enda storre samlade bebyggelsen fore Uppsala med bortat 5000-6000 invanare.

Korridorerna ndrmast Uppsala skir genom skogsmark med varierande topografi med en nigot langre passage
for Ul jamfor med U23. U1 skér till stora delar genom Strobylund dir nyuppford bebyggelse upptrader i
korridoren. Bebyggelsen dr i 6vrigt relativt gles 1 samtliga korridorer. Korridoren U1 och U2 berdr sannolikt
mer bebyggelse dn U3 genom att ny bebyggelse i storre utstrickning i skogsmarken vister om vag 55 dn
langs den gamla jarnvagsstrackningen dér U3 é&r lokaliserad.

U3 loper i ett gammalt reservat for den tidigare jarnvégsstrackningen dster om viag 55 och till stora delar i ett
Oppet landskap med avsaknad ny bebyggelse som kan utgora konflikt med en ny jarnvag jamfort med
korridoren som loper véster om vég 55.

Landskapsbild, riksintressen och miljo

Hagaans dalgang utgdr en viktig dalgéngsbygd med fornldmningar samt by och kyrkomiljéer. Medeltida
kyrkomiljoer i Laby och Vinge, Ekeby och Léangtibble reglerade byar, stenvalvsbron och vasamonumentet
vid Libyvad. Sivadns dalgang ligger strax 6ster om Orsundsbro och grinsar i sder mot vig 55 och utgérs av
forntida bebyggelseldmningar och miljder.

Korridorerna U1-U3 korsar Riksintresset Hagadns dalgang varav Ul sannolikt innebér ett storre fysiskt
intrang men dir U23 péverkar en mindre fysisk del av intresse ldngs kraftledningsgatan och korsningen med
vag 72 vid Visterby. En jarnvdg kommer oberoende av alternativ att patagligt paverka riksintresset med nya
sparbankar, broar mm forlagda tvérs dver dalgangen.

Ul innebér att Librobdcken korsas vid Granberga. Trots att inte omrédet &r ett riksintresse kommer
landskapsbilden och friluftsintressen att beroras. Sdvaans dalgang berdrs marginellt men enstaka
bebyggelsegrupper kan berdras som te.x. Héllby.

Négon storre skillnad mellan de alternativa korridorerna vad géller paverkan pa landskapsbild och
riksintressen kan inte omedelbart identifieras utover att korridoren U23 forbi Hagaans dalgéang sannolikt
innebdr ett mindre intrdng i den kulturhistoriska miljon. Risken for intrdng i kulturhistoriska lamningar &r
uppenbara i samtliga alternativ.

En jarnvidg forlagd i ett flackt och dppet landskap 1 korridor U3 leder till behov av bullerskyddsatgirder och
givetvis skapas en tydlig barridr som dock inte korsar nagra riksintressen mellan Sdvar och Skarfélten
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Samlad beddmning

Nedan redovisas en kortfattad samlad bedémning av korridorerna vid en jaimforelse per sakomrade.
Bedomningen avser helheten av respektive huvudkorridor, dvs U2 stélls mot U3 pa hela strackan mellan
Orsundsbro och Uppsala.

Korridorerna i Enkoéping (Enkdping - Orsundsbro)

Grundlaggningsbehov

Bedomningen dr att E1 totalt sett 4r ndgot gynnsammare avseende omfattning av grundlaggningsarbeten
jamfort med E2 och E3.

Jarnvagens utformning

Bedomningen ar att E3 dr mer fordelaktigt jamfort med E1 och E2 frimst med avseende pé sparanslutningen
mot Milarbanan som bedoms vara béttre 1 det Ostliga laget. En sparanslutning i det Gstliga laget kan utformas
med en béttre standard for jarnvdgen och en planskild sparanslutning. En 6stlig sparanslutning innebér ocksé
att planerad kombiterminal pé Ostra sidan om Enkdping léttare kan anslutas till det nya straket.

Bebyggelse och kommunal planering

E3 bedoms vara mer fordelaktigt jamfort med E1 och E2 avseende konflikter med befintlig bebyggelse och
andra planerade omraden i kommunens 6versiktsplan. E2 paverkar bland annat planerad Viking motorpark.

Vagar — behov av planskildheter

E1 och E2 beddms totalt sett vara gynnsammare avseende behovet av planskildheter jamfort med E3.
Nackdelen for E3 dr bland annat att den har ytterligare en korsningspunkt med vig 55 jamfort med de dvriga
tva korridorerna.

Paverkan pa landskapsbild

Beddmningen ér att paverkan pé landskapsbilden ér likvérdig mellan de tre korridorerna. E1 dr en gammal
jarnviagsstrackning men paverkar dnda landskapet vid Harkeberga kyrka medan bade E2 och E3 skir av
befintliga strukturer i landskapet.

Intressen

Beddmningen ar att samtliga korridorer skir av kinsliga intresseomraden och skapar storningar.

Slutsats

E3 har goda forutsittningar att fi en bra sparanslutning till
Milarbanan och en eventuell kombiterminal 6ster om
Enkoping samt att E3 ger mindre intring och storningar i
stadsmilion iAmfort med E1 och E2.

Korridorerna i Uppsala (Orsundsbro - Uppsala)

Grundlaggningsbehov

Beddmningen ar att bdde U2 och U3 totalt sett 4r ndgot gynnsammare avseende omfattning av
grundlaggningsarbeten jamfort med Ul.

Jarnvéagens utformning

Bedomningen ér totalt sett att U3 &r mer fordelaktigt jamfort med U1 och U2. Sparanslutningen med
Dalabanan i U3 beror inte i lika hog grad Librobackens dalgang och att U3 har en gynnsammare profil.

Bebyggelse och kommunal planering

U3 beddms vara mer fordelaktigt jamfort med Ul och U2 avseende konflikter med befintlig bebyggelse och
andra planerade omraden i kommunens 6versiktsplan.

Vagar — behov av planskildheter

Ul och U2 beddms totalt sett vara gynnsammare avseende behovet av planskildheter jamfort med U3.
Nackdelen for U3 dr bland annat att den har tva korsningspunkter med vag 55 vilket de andra korridorerna
inte har.

Paverkan pa landskapsbild

U3 beddms vara mer fordelaktigt jaimfort med Ul och U2. Bland annat beroende pa att U1 och U2 skér av
befintliga strukturer medan U3 delvis gar i en gammal jarnvégsstrackning.

Intressen

U3 beddms vara mer fordelaktigt jamfort med Ul och U2. Bade Ul och U2 ber6r mer centrala delar av
riksintresseomraden for Hagaans och Sévaans dalgangar.

Stationer

U2 och U3 medger bittre mojligheter for framtida stationer jamfort med Ul.

Slutsats

U3 har battre forutsiattningar med hansyn till
topografin att fa en bra sparprofil som ocksa ger
ett mindre intrang i befintlig bebyggelse samt
mindre paverkan pa landskapet och berorda
riksintresseomraden.

11 (14)



Alternativa anslutnings- och stationsmaojligheter av en ny jarnvag

I bada dndarna av en ny korridor mellan Enkdping och Uppsala dr det mojligt med alternativa
anslutningsmojligheter till befintligt sparsystem. Beroende pa val av ldge for anslutningen finns olika
mojligheter till bade stationsutformning och planskilda anslutningar. Nedan gors en kort redogorelse for ett
antal olika tinkbara anslutningsvarianter till befintliga banor. Dessa dr inte studerade i detalj utan enbart
oversiktligt.

Anslutningen till Malarbanan

En spéranslutning av en ny korridor fran Uppsala kan anslutas till Milarbanan antingen centralt inne i
Enkoping strax Oster om dagens stationsldge eller ldngre sterut pd Mélarbanan mellan Enkdping och Grillby.
Av de korridorer som studerats i denna terrdngstudie kan korridorerna E1 och E2 endast anslutas i det
centrala laget medan korridoren E3 kan anslutas langre Osterut.

E1/E2
- .. ~ o
.~ Enkoping l ~ o
/ p— \
I—\X ~ e - : ’> - /-.
~ A . -,
A -

~————__

Figur 9 Mgjliga sparanslutningar for korridorerna E1/E2 och E3 med enkel sparanslutning.

I figur 9 redovisas en schematisk utformning av stationen i Enkdping med tva plattformar dir den roda
plattformen é&r for tagresendrer i befintligt strak pa Malarbanan (Visterds-Enkoping-Stockholm) medan den
bla plattformen ar for tdgresendrer i det nya straket pa strackan Visterds — Enkoping — Uppsala. Férdelen for
en sadan stationsutformning ar att det blir tydligt for resenérerna vilken plattform man ska vilja beroende pa
vart man vill &ka.

I figuren ovan redovisas éven en “enkel” anslutning av det nya stréket med véxlar i plan véster om Enkdpings
station. Beroende pd hur omfattande tagtrafik som i framtiden ska ga pa bade Milarbanan (mot Stockholm)
och i det nya straket Enkoping-Uppsala sé kan en sddan enkel anslutning bli himmande for kapaciteten och
ge upphov till stérningar i tagtrafiken med forseningar som foljd.

E1/E2
== ===  E3
o~ Enkoping I\\
/ — \
S e /"
A SR
~2_ -7

~-———_—

Figur 10 Méjliga sparanslutningar for korridorerna E1/E2 och E3 med planskild sparkorsning.

Ett alternativ ar da att bygga en sé kallad planskild sparkorsning vister om Enkopings station, se figur 10, for
att undvika de korsande tagvagar som uppstar i en enkel sparanslutning. En planskild sparkorsning dr dock
bade ytkravande och betydligt dyrare att genomfora jamfort med en enkel sparanslutning med véxlar i plan.
Den planskilda sparkorsningens ldge kan mycket vél placeras en bit utanfér Enkoping men en placering
langre ut kraver fler spar utmed dagens dubbelspar fran den planskilda korsningen och in till stationen.

Samtliga studerade korridorer pé strickan Enkoping — Uppsala kan ges en stationsutformning enligt figurerna
9 och 10.

For den studerade korridoren E3, dvs den korridor som &r beldgen ldngst dsterut av de studerade, &r det
mojligt med en alternativ sparanslutning till Milarbanan 6ster om Enkoping, se figur 11. Den alternativa
sparanslutningen medger ocksé en alternativ stationsutformning i Enkdping. I detta fall kan tagresenirerna
separeras beroende pé at vilken riktning man ska aka. P4 den roda plattformen avgéar samtliga tag i riktning
mot Visteras oavsett om tagen kommer fran Stockholm eller Uppsala. Pa den blaa plattformen avgér samtliga
tag 1 riktning mot antingen Stockholm eller Uppsala. Férdelen med denna 16sning &r att den dr nagot mer
flexibel ur tagtrafiksynpunkt vid storningar eller banarbeten mm.

s Enkoping N
’ \
[ - - I
N " e 2 e N < -

Figur 11 Mgjliga sparanslutningar for korridor E3 med enkel sparanslutning.

Aven for den alternativa sparanslutningen i det 6stra liget 4r det mojligt att bygga en planskild sparkorsning
med Malarbanan, se figur 12. En planskild sparkorsning i 6stra laget kan kanske samutnyttjas med den
planerade kombiterminalen for godstrafik. I riktning mot Stockholm kan da med komplettering av
sparsystemet godstag framforas till/fran kombiterminalen utan att korsa motriktad tagtrafik i plan vilket ar en
fordel ur kapacitetssynpunkt.

Figur 12 Mgjliga sparanslutningar for korridor E3 med planskild sparanslutning.
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Sammanfattning — Anslutningar Enkoéping

EV/E2

+  Inga nya jarnvégsbroar behdvs for Stockholmsvigen dé anslutningen sker véster om denna.
- Planskild anslutning kan endast byggas vister om Enkpings station.

- Stationen kan endast utforas med en plattformslosning som innebir att resendrer till/fran Uppsala har en
gemensam plattform och en gemensam plattform for resenérer till/frdn Stockholm. Losningen &r
tydligare for resendrerna men ndgot simre vad géller flexibilitet ur trafikeringssynpunkt vid storningar.

+  Stationen kan utforas tva olika plattformslosningar, antingen en gemensam for resenérer till/fran Uppsala
och en plattform for resendrer till/fran Stockholm eller tva separat plattformar for vardera trafikriktning
oberoende om man kommer fran Uppsala eller Stockholm. Stationen &r nagot sémre vad géller
tydligheten mot resenirerna men béttre vad géller flexibilitet vid stdrningar.

+  En planskild sparkorsning kan anordnas bade vister och 6ster om Enk&pings station. Ett ostligt 1dge for
den planskilda sparkorsningen kan samordnas med en eventuell kombiterminal och kommer da vara en
fordel for godstrafiken.

- Eventuellt kan nya sparbroar krivas for passagen 6ver Stockholmsvégen, beroende pa sparkapaciteten i
systemet mellan anslutningspunkten och Enkopings station.

Anslutningen till Dalabanan och Ostkustbanan

Samtliga studerade korridorer, U1, U2 och U3 kan spéranslutas till Dalabanan pa flera stillen. Denna studie
redovisar tvé stéllen strax norr om Stenhagen eller vid Libroback.

En spéranslutning till Dalabanan kan ocksé utformas pa flera sétt, se figur 13, antingen med enkel
sparanslutning och véxlar i plan eller med en sa kallad planskild sparkorsning. Det troliga dr dock att denna
sparanslutning kan ske med véxlar i plan. I en framtid om tigtrafiken pa bade Dalabanan och i det studerade
straket mellan Enkoping — Uppsala blir s& pass omfattande kan en planskild sparkorsning byggas i ett senare
skede. En planskild sparkorsning dr som ndmnts tidigare bade utrymmes- och kostnadskravande. Om det ar
mdjligt att anordna en sddan utmed Dalabanan pa de foreslagna spéranslutningsplatserna har inte utretts i
denna studie.

~ ———— - -
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Figur 13 Alternativa sparanslutningar till Dalabanan

Nir det géller sparanslutningen av ett dubbelspér pa Dalabanan till Ostkustbanan i ett centralt l14ge strax norr
om Uppsala C sd kan dven denna spéranslutning ske pa lite olika sétt. Anslutningen kan ske antingen med ett
kompletterande tredje spar till Uppsala C, figur 14, eller med vaxlar i plan, figur 15, eller med en planskild
sparkorsning, figur 16. Vilken spéaranslutning som ska véljas dr beroende pa tagtrafikens omfattning. Den
centrala sparanslutningen i Uppsala behover studeras ndrmare med hjélp utav trafikanalyser och
simuleringsverktyg. Hansyn behdver da tas till framtida tagtrafik pa samtliga omgivande sparsystem och med
hansyn till den nu pagdende bangardsombyggnaden i Uppsala.
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Figur 14 Alternativa sparanslutningar till Ostkustbanan — kompletterande tredje spar till Uppsala C
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Figur 15 Alternativa sparanslutningar till Ostkustbanan — vaxlar i plan
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Figur 16 Alternativa sparanslutningar till Ostkustbanan — planskild sparkorsning
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Bilagor

Bilaga 1 — Bedomning av korridorerna i tabellform

Bilaga 2 — Planritning Enkoping

Bilaga 3 — Planritning Uppsala

Bilaga 4 — Geotekniska forhallanden Enkoping

Bilaga 5 — Geotekniska forhallanden Uppsala

Bilaga 6 — Generell profil for korridorer

Bilaga 6.1
Bilaga 6.2
Bilaga 6.3
Bilaga 6.4
Bilaga 6.5
Bilaga 6.6
Bilaga 6.7
Bilaga 6.8
Bilaga 6.9
Bilaga 6.10
Bilaga 6.11
Bilaga 6.12

Korridor E1 km 0-10 (R6d korridor)
Korridor E2 km 0-10 (Bla korridor)

Korridor E3 km 0-10 (Orange korridor)
Korridor E1G km 10-20 (R6d-Gron korridor)
Korridor E2G km 10-20 (Bla-Gron korridor)
Korridor E3GU3 km 10-20 (Orange-Groén korridor)
Korridor GU1 km 20-30 (Gron-Réd korridor)
Korridor GU2 km 20-30 (Grén-Bla korridor)
Korridor U3 km 20-30 (Orange korridor)
Korridor U1 km 30-39 (Ro6d korridor)
Korridor U2 km 30-39 (BIa korridor)
Korridor U3 km 30-38 (Orange korridor)
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Delstracka Grundlaggn. | Jvg-utformn. | Bebygg/Plan Vagar Landskapsb. Intressen Station
Markforstarkning vid Hog bank och mindre |Bebyggelse vid Hallby [Planskildheter med vag|Barriarskapande Riksintresse kulturmiljo |Libroback/Stenhagen;
Librobacks- och bro vid Librobackens |och Stenhagen. 55, 72 samt lokalvdg |passager vid Libroback [vid Hagaans dalgang. |Planering pagar vid
U23 |ansl/stn Hagaansdalgang. dalgang samt vid vid Osterby. och Hagaans dalgang. [Lokalt Borjetull, planskildhet
Hagaans dalgang. naturvardsprogram vid |och station. Golfbana
Satra Stabby ?!
Markforstarkningsat Lang jarnvagsbro (ca |Gles bebygglese vid Planskildheter med vag|Barriarskapande Riksintresse kulturmiljo
garder vid 250 m) Gver Granberga, Strobylund 626 och 72, Lokalvag |passager vid vid Hagaans dalgang.
U1 ansl Librobackens- och Librobackens dalgang, |och Kanikebo. vid Kanikebo. Libroback, Hagaans Lokalt
Hagaans dalgang. Jarnvagsbro och hdg |Passerar intill golfbana. dalgang och vid naturvardsprogram vid
bank vid Hagaan. Kanikebo. Satra.
Markforstarkning vid Hoga bankar vid tva Gles bebyggelse vid Planskildheter for vag |Korsar tva mindre Riksintresse kulturmiljo |Ramsta/Skarfalten;
Librobackens- och mindre lokala Kanikebo och 578 och lokal vag till lokala dalgangar vid vid Haga ans dalgang. |Fysiska forutsattningar
Hagaans dalgang. dalgangar. Langre Kallstugan. Kanikebo. Korridoren |Satra. Lokalt finns.
U2 stn broar kan kravas. liggeri naturvardsprogram vid
kraftledningsgata. Satra.Kraftledning
riksintresse
Markforstarkning vid  [Gar i gammal Gles beyggelse vis Planskildheter med vag|Barriarskapande Riksintresse for kultur- |Ramsta/Skarfalten;
Soderby (golfbanan)  |jarnvagsstrackning och |Skarfalten, Soderby 55 vid tva stallen, varav|passager vid Séderby [och naturmiljo vid Fysiska forutsattningar
och vid Savaans profillage. och Barby. en problematisk, samt |och Savaans dalgang. |Uppsala-Nas (Soderby)|finns.
U3 o dalgang. planskildheter med vag |Korsar storre 6ppna samt kuturmiljo vid
596, 594, 593 och tre  [landskap och geren  [Savaans dalgang.
lokala vagar. synlig barriar.
Blandad grundlaggning |Langre jarnvagsbro vid |Gles bebyggelse Planskildheter med Barridrskapande Riksintresse for Ramsta; Fysiska
med atgarder for bade |Savaan. utmed strackan, bla |572, 574, 575 och med passage vid Savaans |kulturmiljo vid Savaans |férutsattningar finns.
U12 |[stn berg, moran och vid Hallby. fem lokala vagar. dalgang. dalgang.
lerdalgangar.
Delstracka Grundlaggn. | Jvg-utformn. | Bebygg/Plan Véagar Landskapsb. Intressen Station
Markférstarkning vid  [Troligtvis kravs langa |Gles bebyggelse vid Planskildheter for vag |Barriarskapande Riksinresse for Orsundsbro; Fysiska
Orsundaéns dalgang. [tunnlar p& émse sidor |Hummeltorp. 566, 567, 568 och 569 |passager vid kulturmiljé framst i férutsattningar finns.
om Orsundaans och nagra enstaka Orsundaéans dalgang. [sddra anden av
dalgang, totalt ca 1-3 lokala vagar. Orsundaéans dalgang.
G1 stn km. Jarnvagsbro dver
Orsundaan. Risk for
besvarliga lutningar for
jarnvagen.
Blandad grundlaggning |Géar i gammal Gles bebygglese vid Planskildheter for vag |Korsar storre 6ppna Riksintresse for
med atgarder for bade [jarnvagsstrackning Harkeberga 563, 564 och tre lokala [landskap och ger en kulturmiljon vid
E1 berg, moran och med relativt enkelt vagar. synlig barriar. Harkeberga-Litslena.
lerdalgangar. profillage. Barskarsskogen lokalt
miljdintresse
Blandad grundlaggning |Relativt enkelt Gles bebyggelse vid Planskildheter med vag|Korsar storre 6ppna Riksintresse for
med atgarder for bade |profillage. Markeby. Korsar 563 och tre lokala landskap och ger en kulturmiljon vid
E2 berg, moran och planerat omrade for vagar. synlig barriar. Harkeberga-Litslena.
lerdalgangar. Viking motorpark Barskarsskogen lokalt
miljdintresse !
Blandad grundlaggning [Planskild sparkorsning [Narheten till Planskildheter med vag|Korsar storre 6ppna Riksintresse for
med atgarder for bade |med Malarbanan. bebyggelse vid Kallsta. |E18 och vag 55, 563  |landskap och ger en kulturmiljon vid
E3 ansl berg, moran och och tre lokala vagar.  |synlig barriar. Harkeberga-Litslena.
lerdalgangar.
Huvudsakligen Troligtvis snav Passerar intill bostads, |Planskildheter med vag|Barriarskpande Gransar till Militart
atgarder for berg och  |kurvradie vid industri- och E18 och tva lokala passager centralt i omrade (riksintresse).
moran. anslutningen till militdromrade i vagar vid Stenvreten. |Enkoping framst till Risk for tillkommande
E12 |ansl Enkoépngs station. Lang|Enképing. Gransar till militdromradet och viss |bullerstérningar centralt
jarnvagsbro over E18. |planlagda omraden i bebyggelse. i Enkoping.
utkanten av Enkdping.




Alternativskiljande bedémning av hela strackningar dar sa skiljer

Jmf [ Grundlaggn. Jvg-utformn. | Bebygg/Plan. Vagar Landskapsb. Intressen Station Slutsats
U2 har nagot mindre |U2 har mindre u2 tanger;planerad Ingen avgi)’rzmde U1 ar samre for lang  |U2 har férdelen att den U1 mer komplicerat
markforstarkning i konstbyggnads-arbeten |bebyggelse vid Stabby [skillnad. passage av Hagaans |korsar Hagaans genomforande jamfort
leromraden. och en battre anslutning |i dvrigt beroérs nagot dalgang. dalgang i redan stort med U2.
U1 - U2 till Dalabanan. mer bebygglese i U1. omrade for
kraftledningsgata.
Ingen avgorande U3 har en mindre U3 beror befintlig U3 ar samre pga av tva|U3 ar gammal U2 beerdr mer centala |Ingen avgérande U2 mer komplicerat
skillnad. besvarlig topografi bebyggelse i mindre korsningar med vag 55.|jarnvagstrackning. U2 [delar av skillnad. genomfoérande jamfort
U2 - U3 jamfort med U2. omfattning. skar befintliga rikintressemiljon for med U3.
strukturer. Sévaans dalgang.
Ingen avgorande U3 har en mindre U3 beror befintlig U3 ar samre pga av tva|U3 ar gammal U1 berdr mer centala |U1 har endast Ramsta |U1 mer komplicerat
skillnad. besvarlig topografi bebyggelse i mindre korsningar med vag 55.|jarnvagstrackning. U1 [delar av riksintresse som mojligt genomfoérande jamfort
U1 - U3 jamfort med U1. omfattning. skar befintliga miljo i Savaans stationslage. Storre med U3.
strukturer. dalgang. flexibilitet med U3.
U2 och U3 ar nagot U3 ar mer fordelaktigt. |U3 ar mer fordelaktigt. | U1 och U2 ar mer U3 ar mer fordelaktigt. |U3 ar mer fordelaktigt. |U2 och U3 ar battre U3 ar fordelaktigare
battre jamfort med U1. fordelaktiga jamfort jamfért med U2. totalt sett jamfort med
med U3. U1 och U2.
Alternativskiljande bedémning av hela strackningar dar sa skiljer
Jmf Grundlaggn. Jvg-utformn. Bebygg/Plan. Vagar Landskapsb. Intressen Station Slutsats
E1 har nagot mer Ingen z;vg('jrande Bebyggelse_berérs i Ingen avgt')r;nde E1 ar gammal E1 ger nya storningar Ingen avgorande
fastmarksomraden skillnad. stdérre omfattning i E1. [skillnad. jarnvagstrackning. centralt i Enképing. skillnad. E2 utgar
med berg och moran. E2 paverkar planerad Paverkan pa Ingen skillnad vad eventuellt pga
E1 - E2 Viking motorpark i landskapsbild vid géller intrang i planering for Viking
Barskar Harkeberga kyrka. E2 |riksintresse kulturmiljo. motorpark
skar befintliga E1 paverka
landskapsstrukturer. Harkeberga
E3 innebar sannolikt  |E3 ger en battre Pagaende planering i |E3 innehaller Ingen avgorande E2 ger nya storningar || Mindre fordel for E3
mer markforstarkning i |méjlighet till god Barskar paverkas i planskildhet med vag |skillnad! centralt i Enképing. med hansyn till
leromraden. standard for storre omfattning i E2 55 Ingen stoérre skillnad anslutningen med
anslutningen till intrang riksintressen Malarabanan.
E2-E3 Malarbanan. kulturmiljo.
Barskarsskogen
paverkas i E2
E3 innebar sannolikt  |E3 ger en battre Nagot mer bebyggelse |E3 innehaller ytterligare|E1 ar gammal E1 ger nya storningar || Mindre fordel for E3
mer markforstarkning i |méjlighet till god berérs i E1. planskildhet med vag |jarnvagstrackning. centralt i Enképing och med hansyn till
leromraden. standard for 55 Paverkan pa E3 skapar nya. anslutningen med
E1 -E3 anslutningen till landskapsbild vid Barskarsskogen Malarbanan.

Malarbanan.

Harkeberga kyrka.

paverkas i E1

Mindre fordel for E1.

E3 ar mer fordelaktigt.

E3 mer fordelaktig
jamfort med E1 - E2!

E1 och E2 mer
fordelaktigt

Ingen avgérande
skillnad.

Samtliga alternativ skar
kansliga land-
skapsstrukturer och
skapar stérningar.

E3 nagot fordelaktigare




Uppsala - Enkdping

TECKENFORKLARING

— U1 - Rod korridor {7777} Vattenskyddsomraden enl vattenlagen och miljébalken 7§ 21 och 22§ Lst
= U2 - Bla korridor I Vattenskydd Enkdpings kn

- U3 - Orange korridor Ekologiskt kansliga omraden kn

= U23 - Gemensam korridor for Bla/orange [ | Biotopskydd SVO

— U12 - Gemensam korridor for Réd/Bla [=) Strategiskt omrade for framtida bevarande och / eller bebyggelse Uppsala kn
~ G1 - Gemensam for samtliga korridorer [ Férordnanden som ar utfardade fér att tiligodose riksintresse Lst

— E1 - Rod korridor Planlagda omraden kn

= E2 - Bla korridor [ Planerade projekt kn

- E3 - Orange korridor

—— E12 - Gemensam for Rod/Bla
[ Korridorer

—— Riksintresse jarnvag Lst
—— Riksintresse vag Lst

|~ " Riksintresse kommunikationer / Strategisk omr reservat jarnvag kn
+—« Riksintresse kraftledning Enképings kn

I Riksintresse naturmiljé Lst

Il Riksintresse kulturmiljo Lst

[ Riksintressen enligt 4 kap. 2 § MB (rorligt friluftsliv) Lst

[ Riksintresse forvaret Enképings kn

[ 1 Naturreservat enl 7 kap 4 § miljcbalken Lst

Enkdping




Uppsala - Enkdping

TECKENFORKLARING
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.~ 7 Riksintresse kommunikationer / Strategisk omr reservat jarmvag kn

«—a— Riksintresse kraftledning Enkdpings kn

B Riksintresse naturmiljo Lst

B Riksintresse kulturmilio Lst

[ Riksintressen enligt 4 kap. 2 § MB (rorligt frilufisliv) Lst

[ 1 Riksintresse forvaret Enkdpings kn

[ 1 Naturreservat enl 7 kap 4 § miljobalken Lst

{77} Vattenskyddsomraden enl vattenlagen och miljobalken 7§ 21 och 22§ Lst

B Vattenskydd Enkdpings kn

[ ) Biotopskydd SVO

[ Strategiskt omrade for framtida bevarande och / eller bebyggelse Uppsala kn
[ Forordnanden som &r utfardade for att tiligodose riksintresse Lst

Planlagda omraden kn

[ Planerade projekt kn
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