Underlagsrapport till

OVERSIKTSPLAN 2010

for Uppsala kommun

Komplettering terrangstudie
Uppsala - Enkoping

Anslutning till Ostkustbanan i Uppsala

YSuppsala



Komplettering terrangstudie Uppsala - Enkoping

Anslutning till Ostkustbanan i Uppsala

2009-09-02

BsWSP



C:\Documents and Settings\sepf11774\Desktop\Rapport Uppsala 0900902 .doc

Komplettering terrangstudie Uppsala - Enkoping
Anslutning till Ostkustbanan i Uppsala

Anslutning till Ostkustbanan i Uppsala

2009-09-02

Kund

Uppsala kommun
Kommunledningskontoret
753 75 Uppsala

Kontaktperson
Uppsala kommun, Goran Carlén, 018-727 1310

Konsult

WSP Sverige AB
Samhallsbyggnad

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavigen 7

Tel: +46 8 688 60 00

Fax: +46 8 688 69 10

Org nr: 556057-4880
Styrelsens site: Stockholm
WWW.WSspgroup.se

Kontaktperson WSP Sverige AB
Henric Sandborg, 08-688 6721
Peter Fors, 018-7805639

Innehall

1  Forutsattningar
1.1 Allmint
1.2 Dagens sparsystem vid Uppsala
2  Studerade anslutningar
2.1 Anslutning jarnvag Enkoping-Uppsala och Dalabanan
2.2 Anslutning Dalabanan och Ostkustbanan
Vixlar i plan
Planskilda sparkorsningar
3  Konsekvenser
3.1 Teknik
3.2 Tagtrafik
33 Miljo 10
4 Sammanfattande kommentarer 16

cwVaoauvuuunuPTuw®

2 (16) //./IWSP



C:\Documents and Settings\sepf11774\Desktop\Rapport Uppsala 0900902 .doc

1 Forutsattningar

1.1 Allmant

En terrdngstudie togs fram under 2008 pa uppdrag av Uppsala och Enkdpings kom-
muner samt Regionforbundet for en framtida jairnvagsforbindelse mellan Enkdping
— Uppsala. Syftet med studien var att i bade Uppsala kommun och Enk&pings kom-
mun finna den mest ldmpliga jirnvagskorridoren mellan de bada orterna. Arbetet
utgjorde underlag for de bada berérda kommunernas planeringsarbete. Med hdnsyn
till pdgdende markanvandning och tekniska forutséttningar togs ett beslutsunderlag
fram inom ramen for terrdngstudien for att reducera de tva befintliga korridorerna i
Uppsala kommuns 6versiktsplan till en korridor. P4 samma sitt redovisades ett nytt
forslag pa korridor strax dster om Enkoping med béttre forutséttningar for trafike-
ring och mindre intrdng i stadsmiljoer dn det forslag som tidigare redovisats i Enko-
pings kommuns &versiktsplan.

Det konstaterades att anslutningarnas utformning och dértill hdrande sparkapacitet i
Enko6pings och Uppsalas centrala delar har en avgorande betydelse for funktionalite-
ten av en ny forbindelse. For att kunna svara upp mot béde tekniska krav och den
trafikering som kravs for att uppné samhaéllsnytta och motivera investeringskostna-
derna krévs atgirder pa befintliga jirnvagsanslutningar i bade Enkdping och i Upp-
sala.

Uppsala kommun har sirskilt efterfragat en komplettering av genomford terrdngstu-
die som Oversiktligt redovisar hur en sddan kapacitetsstark anslutning kan utformas
och vilka konsekvenser detta medfor.

Genomford terrédngstudie och denna komplettering ersitter inte Banverkets plane-
ringsprocesser dér en inledande forstudieprocess dr betydligt mer omfattande dn
hittills utférda studier. Studierna utgdr dock ett underlag for framtida forstudie.

1.2 Dagens sparsystem vid Uppsala

Dalabanans enkelspar ansluter idag till Uppsala strax norr om Uppsala C. Spéran-
slutningen sker till Ostkustbanans dubbelspér och till sparet for tag i riktning mot
Gévle. For tag i riktning frdn Uppsala mot Sala dr denna anslutning inget problem,
déremot kan problem uppsta for tag fran Sala till Uppsala d& man méste korsa Ost-
kustbanans spar med tag i riktning mot Gévle.
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Figur 1. Dagens sparsystem vid Uppsala och med Dalabanans anslutning till
Ostkustbanan strax norr om Uppsala C.
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2 Studerade anslutningar

2.1 Anslutning jarnvag Enkoping-Uppsala och Dalabanan

I Uppsala kan sparanslutning mellan en framtida jarnvdg Enkdping och Uppsala,
ske pé flera stdllen utmed Dalabanan nordvést om Uppsala. Primért krédvs ytterligare
ett spar pa Dalabanan mellan en anslutningspunkt vister om Uppsala och en anslut-
ning till Ostkustbanan i centralt lage.
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Figur 2. Méjliga sparanslutningar mellan en framtida jarnvig till Enképing och en
dubbelsparig Dalabana vister om Uppsala; A; vixlar i plan, B; planskild sparkorsning

En sparanslutning till Dalabanan kan utformas pa flera sétt, antingen med enkel
sparanslutning och vixlar i plan eller med en sa kallad planskild sparkorsning se
figur 1. Det troliga &r dock att denna sparanslutning med forvéntad trafikering kan
ske med véxlar i plan.

En anslutning av ytterligare ett spar pa Dalabanan fram till den befintliga Ostkust-
banan i Uppsala kraver en vésentlig ombyggnad for att tva spar ska kunna anslutas
istéllet for som idag med endast ett spar.

2.2 Anslutning Dalabanan och Ostkustbanan

Vaxlar i plan

En anslutning mellan Dalabanan (inkl. ny lank Enk&ping-Uppsala) och Ostkustba-
nan med véaxlar i plan och en framtida 6kad trafikering pa de berdrda banavsnitten
innebér snabbt att en kapacitetsbegransning uppkommer norr om Uppsala C.
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Figur 3 Kompletterande tredje spar till Uppsala C med vixlar i plan. Alternativ 16s-
ning med vixlar i plan redovisas i ringen till véinster i bilden ovan.

Planskilda sparkorsningar

En planskild sparkorsning med Ostkustbanan kan teoretiskt forldggas vid Svart-
bicken over eller under Ostkustbanan norr om Uppsala C. Ytterligare alternativ ar
att forlagga en planskild sparkorsning séder om Uppsala C. Nackdelen med detta
alternativ ér da att sodergéende tdg frén Sala maste ga pa spar 1 genom Uppsala C
som egentligen ar till for norrgédende tdg mot Géavle eller Sala.

En planskild sparkorsning under Ostkustbanan, norr om Uppsala C, for att klara
sparprofilen torde innebéra en lang och mycket omfattande tunnelforlaggning under
stora delar av Uppsala och vidare vésterut under Rabyledens korsning. Det far i
dagslédget anses vara ett icke genomforbart alternativ vars konsekvenser inte kan
forutses.

~y
- N

Figur 4. Planskild sparkorsning 6ver Ostkustbanan norr om Uppsala C.
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En planskild spérkorsning séder om Uppsala C leder till motriktad trafik pa sparen
genom Uppsala station. Det torde resultera i att endast ett spar blir 6ppen for tagtra-
fik nordlig riktning (U-spar) och 3 st spér blir tillgéngliga for tagtrafik i sydlig rikt-
ning (N-spér). Alternativet minskar vésentligen kapaciteten pa grund av motriktad
trafik genom Uppsala C.

En planskild sparkorsning mellan en framtida dubbelspérig Dalabana med anslut-
ning till den dubbelspariga Ostkustbanan norr om Uppsala C innebér en mer lang-
siktig 16sning som okar kapaciteten pa bade Ostkustbanan och Dalabanan. Alterna-
tivet dr att foredra som en langsiktlig 16sning med héansyn till tagtrafikkapacitet jam-
fort med Ovriga alternativ. Losningen paverkar marginellt utformningen av Uppsala
C:s nya utformning.

3 Konsekvenser

3.1 Teknik

Ett ytterligare spar pa Dalabanan med anslutning till Ostkustbanan bérjar med bro
pa en lingd av c:a 50 m dver Fyrisan for att dérefter 16pa pa bank fram till Svart-
bécksgatan dir banan laggs pa en parallellbro bredvid den befintliga jairnvagsbron.
Efter korsningen med Svartbiacksgatan (40+400) fortsitter sparet pa en cirka 750 m
meter lang bro fram till c:a 41+150, Oster om S:t Persgatans korsning dér det nya
sparet via bank och stodmur forldggs i plan norr om befintligt sparomrade och vida-
re in mot stationsomradet med anslutning till spar 8. S:t Olofgatan / S:t Pergatan
forldggs planskilt under sparomrédet.

Konsekvenserna av en nédstan 800 meter l&ng bro dver Ostkustbanan och Svartbéck-
ens sodra delar och vidare genom centrumomradet mot Uppsala stationsomrade in-
nehaller en lang rad tekniska utmaningar pa grund av komplicerade geotekniska
forhéallanden med bl.a. lerdjup varierande mellan 30-50 meter pa avsnittet mellan
Fyrisén och korsningen Ostkustbanan/Rébyvéagen.

Den ldnga bron med snedstilld vinkel mot Rabyvégen kan medfora langa spannvid-
der. Pa grund av att markutrymme for en ny jarnvégsanldggning saknas pa det aktu-
ella avsnittet innebdr ett nytt spar intrdng i intilliggande markomraden med en rad
konsekvenser for bebyggelse i centrumomradet och vid Kv. Blenda i Svartbacken.

7 (16) //'/.WSP



0E

056+07

o

[T EE

OELA) vdlaollen

e+

Figur S Sektion tagen soderut strax soder om korsningen med Ostkustbanan vid norra

Osterplan.
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Bro dver
Fyrisan

Langa brospannvidder och
stora lerdjup (30-50m) -
komplicerad grundlaggning

Omlaggning av befintliga
spér fran Skolgatan sdderut

Ett tredje spar forutsétter
planskildhet med St. Olofs-
gatan och St. Persgatan

Bron landar med bank och
stodmur efter S:t Persgatan
mkt. ndra bebyggelse.

Transformator-
station paverkas.

Breddad bro mot norr
over Vaksalagatan kan
paverka fri hojd.
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—— Befintligt spar
— Nytt spar
e  Langdméatning nytt spar

3.2 Tagtrafik

Banstriackan ar, fran c:a 40+800 till ca 40+000, med hansyn till vertikal- och hori-
sontalradier, utformad med en storsta tillditna hastighetsstandard pa 90 km/h for tag
kategori B (typ Regina X50) och 115km/h for tag kategori S (typ X2000). Lutning-
en pa det nya spéret 6ver Ostkustbanan &dr utformad med storsta lutning 17 — 20
promille for att klara av att ansluta mot Uppsala C och de véxlar som dér finns mel-
lan olika spar.
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I relationen Stockholm — Uppsala — Dalarna finns idag ingen storre omfattning av
godstrafik. Daremot finns godstrafik pa Ostkustbanan i relation Stockholm-Uppsala-
Gévle. Om det i en framtid finns behov av att framfora godstag i relation till/fran
Dalarna och den nya ldnken fran Enkdping, kan ldngre och tyngre godstag atmin-
stone under lagtrafikperioden (bl a sena kvillar, nétter och tidig morgon) nyttja U-
sparet, dvs det sodra spéret i riktning mot Dalarna, for att ga i s.k. ”motriktad tra-
fik”. Lattare och kortare godstag kan troligtvis trafikera det nya sparet i riktning mot
Uppsala med kraftigare lutningsforhallanden.

3.3 Miljs

En lang och bitvis hog jarnvigsbro med dess pelare, fran Svartbdcken in mot Uppsa-
la central kommer att medfora en helt ny struktur i stadslandskapet.

Den nya sparbron kommer att hamna néra bostadsbebyggelsen i Kv. Blenda och
innebér negativa konsekvenser for bebyggelse och gardsmiljoer.

Norra Osterplan méste till stor del tas i ansprak av jirnvigsbron samtidigt som
sparomradet breddas ut mot norr vilket medfor att barridreffekten fran jarnvagen
forstarks. Jarnvagsbron hamnar i ett viktigt parkstrak med dldre bebyggelsemiljo
inom riksintresseomrade for kulturmiljovarden.

58] OMRADE AV RIKSINTRESSE FOR KULTURMILJGVARDEN
) GRANSUINJEBESTAMT FORNLAMNINGSOMRADE

® BYGGNADSMINNE
[ oo | KOMMUNALT KULTURMILJOOMRADE

MILJO SOM SARSKILT VAL ILLUSTRERAR OMRADETS

KULTURHISTORISKA INNEHALL

[ ] SARSKILT VARDEFULL BEBYGGELSEMILJO ENLIGT
KF BESLUT 1988-11-07 § 306

Figur 6. Omradet ligger inom riksintresseomradet for kulturmiljovarden.

== == Dagens jdrnvagskorridor
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Boendemiljon runt Osterplan paverkas negativt av ett nytt spar och sérskilt Kv. Tor
dér sparbron hamnar néra fasad men dven parkeringsytor samt géang- och cykelstrak
pa ostra sidan paverkas negativt. Aven vid Siviahuset i sdder hamnar det nya sparet
nira bebyggelse.

Ett nytt spar stéller stora krav pa permanenta skyddsatgiarder mot bl.a. buller och
vibrationer. Nidrheten till bostdder kan komma begriansa mojligheten att transportera
farligt gods pé det nya spéret.

Under byggtiden uppkommer stérningar i form av buller, vibrationer, byggtranspor-
ter mm. Skyddsatgarder (bullerplank, tidsbegrinsning etc.) och evakuering av bo-
stider kan bli aktuellt.

Enképingsbanan
Skiss - dversiktsbild

BWSP

Figur 7 Bilden visar schematiskt den nya brons struktur i stadslandskapet.
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Figur 9. Jarnvigsbron hamnar intill Kvarteret Blenda som ir beliget norr om befint-
ligt spar pa Dalabanan mellan Rabyvéigen och Svartbicksgatan.
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bostadsomrédet Blenda. Ett
dldre hus kan komma att
behova rivas.
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Boendemiljon runt norra Oster-
plan paverkas negativt av ett nytt
spar. Jarnvagsbron hamnar i ett
viktigt parkstrdk med éldre
bebyggelsemiljo inom riksintres-
seomrdde for kulturmiljovarden .

Langdmatning nytt spar
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Befintligt spar
Nytt spar

Langdmatning nytt spar

Sparet pa jarnvagsbro genom
Osterplans sédra parkomrade
innebir stora miljokonsekvenser
genom barridreffekter och intrdng i
gang- och cykelstrak, parkerings-
ytor, fastigheter och boendemilié.

Spér néra Siviahuset.
Utrymmet mellan jarnvig
och byggnad tas i ansprak.
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Figur 10. Norra Osterplan, pa éstra sidan om Ostkustbanan i héjd med St. Olofsgatan,
kommer att genomkorsas av en hog jirnvigsbro. Parkstraket paverkas.

Figur 11. Spédret hamnar pa bro/stodmur strax intill befintlig bebyggelse i Kv. Tor, pa
ostra sidan om Ostkustbanan och i h6jd med Vaksalagatan. Gangstriket och vegeta-
tion sliicks ut.

Figur 12. Ett tredje spir kommer nira befintliga fastigheter pa strickan St. Persgatan
till och med ”Siviahuset”. Breddad bro krivs éver Vaksalagatan som paverkar fria
héjden.
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4 Sammanfattande kommentarer

Denna studie avgransas till att dversiktligt beddma teknisk genomforbarhet samt att
peka pa mojliga konsekvenser av en anslutning i Uppsalas norra delar mellan en
dubbelsparig Dalabana och Ostkustbanan.

Studien visar att det finns teknisk mojlighet att pa ett langsiktigt sétt 6ka framtida
trafikeringskapacitet norr om Uppsala. En planskild sparkorsning fran en dubbelspé-
rig Dalabana dér det sodergdende sparet laggs over Ostkustbanan och som sedan
fortsétter med tre inkommande spér mot Uppsala C utgor sannolikt den bésta lang-
siktiga 10sningen. Plankorsning med véxlar mellan Ostkustbanan och en dubbelspé-
rig Dalabana utgor en mojlig temporér 19sning.

Ett tredje spar pa bro minskar behovet av att ytterligare justera vagprofilen for de
kommande planskildheterna vid St. Olofsgatan och St. Pergatan men ocksa eventu-
ellt pd Vaksalagatan vid en breddning — vilket dock bor studeras ndrmare.

Konsekvenserna av en planskild sparkorsning ar fran teknisk och miljomaéssig syn-
punkt omfattande. Brokonstruktionen ar dyr och maste byggas i en stadsmiljoé dar
hiansyn maste tas till pAgdende vég- och jarnvégtrafik med nérhet till befintlig bo-
stadsbebyggelse och verksamheter som delvis ligger vildigt néra det nya sparet.

Miljokonsekvenserna fran ett nytt spar pa bro genom centrala Uppsala riskerar att
bli stora framst pa grund av intrdnget i bostadsmiljoer bl.a. i Kv. Blenda och Kv.
Tor men ocksd genom att Osterplan med dess parkmiljé till stor del tas i ansprak for
jarnvagsbron. Fordndringen av stadsmiljon langs den aktuella strickan &r omfattan-
de och gar egentligen inte att virdera utan ytterligare underlag.

Miljokonsekvenserna riskerar ocksa bli stora under byggtiden genom buller, vibra-
tioner, byggtransporter, omldggningar av ledningar och trafik mm. Nya detaljplaner
kommer att krdvas langs striackan.
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