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FORORD

For andra éaret i rad har Uppsala kommun tagit fram en sammanstillning 6ver de cy-
kelinsatser som har genomforts under aret. Med detta bokslut 4r ambitionen att cykeln
ska fa en okad status savil inom den egna organisationen som bland kommunens in-
vanare. Forhoppningen ar att detta ska leda till att fler véljer cykeln som det sjdlvklara
valet av transportmedel vid korta och medellanga resor.

Dokumentet som du nu haller i dina hander, alternativt laser fran din dator, surfplatta
eller telefon, foljer med nagra fa undantag samma uppliagg som tidigare. Det gor det
forhoppningsvis relativt lattoverskadligt och enkelt att kunna jamfora insatserna dver
tid.

Den hir sammanstillningen har tagits fram under perioden december 2014 till januari
2015 och forfattarna skulle vilja tacka samtliga kollegor som under denna tidsperiod bi-
dragit med bade sin tid och sin kunskap. Tack vare er anser vi oss ha uppnatt den kvali-
tet som vi iinledningen av arbetet efterstrivade. Vid sidan av alla hjilpsamma projekt-
ledare pé de tre enheterna trafik och samhélle, anldggning och drift och underhall inom
stadsbyggnadsforvaltningen vill vi sdrskilt tacka ekonomerna Towa Widh och Carita
Wennerholm, registrator Agneta Klippberg samt kommunikator Louise Christiansson
som alla tillhér kommunledningskontoret. Vi vill d&ven tacka teknikerna Karna Thors-
son och Louise Soderstrom péa Teknik & service i Uppsala kommun.

Vid tangenterna
Trafikplanerare Niclas Andersson och Daniel Fritz
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INLEDNING

Fran och med 2013 publicerar Uppsala kommun arligen en sammanstallning over vilka insatser som har
genomforts for att framja cykeln som transportmedel. Sammanstallningen vander sig till dig som ar politi-
ker, tjansteman, kommuninvanare, besokare eller som av andra anledningar ar intresserad av vad kommu-
nen prioriterar for att gora Uppsala till en annu battre cykelstad och cykelkommun.

Cykelaret 2014

Overlag har kommunens insatser intensifierats inom
de flesta omraden under 2014. Dock har detta ocksa
inneburit att andra cykelrelaterade projekt blivit
lidande pa grund av tidsbrist. Med utgangspunkt i
att det inom Uppsala kommun, pa sévél en politisk
som tjinstemannamaissig niva, finns hoga malsatt-
ningar for arbetet med cykelfragor gar det ocksé att
finna en stor forvantan pa de kommande aren. For-
hoppningsvis kan insatserna inom de flesta cykelre-
laterade omraden fortsitta att 6ka, och tillsammans
med andra insatser bidra till en utveckling som gar
mot ett hogre utnyttjande av hallbara transporter.
Nedanstidende fem handelser har valts ut for att pa
ett sammanfattande sitt beskriva négra av de in-
satser som i relativt hog utstrackning uppmirksam-
mats i sdvil media som bland kommunens invanare
under aret.

Valséatraleden

Den 17 oktober 2014 invigdes den forsta snabbcy-
kelleden i Uppsala. Stefan Hanna, ordférande for
gatu- och samhallsmiljondmnden, klippte bandet
och forklarade Valsatraleden som invigd. Snabbcy-
kelleden striacker sig mellan stadsdelen Valsitra och
Stadstradgéarden i de centrala delarna av Uppsala.
Snabbcykelleden erbjuder bland annat béttre fram-
komlighet och hogre bekvamlighet for cyklisterna.

Den miljonte cyklisten

Den 15 maj 2014 passerade den miljonte cyklisten
over Hamnspangen. Bron, som invigdes i oktober
2012, har visat sig bli vdldigt popular bland Upp-
salas cyklister. Under var- och hostdagar passerar
dagligen mellan 4 500 och 5 ooo cyklister 6ver bron.

Tva nya cykelbarometrar

Under hosten installerades tva nya cykelbarometrar.
Den ena har placerats intill Centralpassagen vid
resecentrum medan den andra aterfinns utmed Dag
Hammarskjolds vag i hojd med det nya dynamiska
farthindret. Baida barometrarna raknar cyklister
som passerar och kan visa hur cykelflddena ser ut i
nutid, men dven dygnsvis och arsvis.

Kampanij for att locka fler att cykla pa vintern

Infor vintersdsongen 2014/2015 drog Uppsala kom-
mun igdng kampanjen Vintercyklisten for att motive-
ra fler kommuninvanare att vilja cykeln istillet for
bilen under vinterhalvaret. I kampanjen kunde man
anméla sig for att bli en av kommunens 100 vinter-
cyklister och ddrmed ocksa fa sin cykel vinterutrus-
tad. Intresset visade sig vara valdigt stort da runt 2
000 personer horde av sig for att fa vara med.

Nya cykelparkeringsregler

Under véren 2014 togs ett politiskt beslut for att for-
bittra tillgdngen till cykelparkeringsplatser i Upp-
salas centrala delar. Detta innebér att restriktioner
mot langtidsparkering har inforts och att de cyklar
som inom stadskdrnan och resecentrumomradet
parkeras vid samma plats under langre tid dn fem
veckor riskerar att omhandertas.

Cykling i Uppsala

I Uppsala tétort star cykeltrafiken for 28 procent
av resandet, vilket innebér att mer dn en fjardedel
av alla resor som startar eller slutar i titorten sker
med cykel. Detta gor Uppsala till en av de tétorter i
Sverige med hogst andel cykelresor. I de ovriga de-
larna av kommunen sker mellan 1 till 10 procent av
resorna med cykel.

Ovrigt 3 %

Gang 19 %

Bil 39 %

Buss 11 %

Fardmedelsfordelning fér boende i Uppsala tatort 2010
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Vara resvanor

Under 2010 togs den senaste resvaneundersokningen
for Uppsala kommun fram. Denna visar att de in-
vanare som till storsta delen anvander cykeln som
transportmedel dr studenter och personer i aldrarna

18 till 24 ar. De genomfor fyra av tio resor med véljer att gé.
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cykel. Ddrefter minskar cyklingen och istéllet 6kar
bildkandet med dldern. Sett till olika stadsdelar
har manga en hog andel cykelresor dir framforallt
invanarna i Luthagen och Eriksberg/Norby visade
sig cykla 1 storst utstrackning. I city dr andelen cy-
kelresor relativt lag eftersom ménga boende istillet



Cyklister raknas

Varje ar utfér Uppsala kommun bade fasta mét-
ningar och punktriakningar utmed cykelvigarna

i kommunen. Totalt finns i dag fem fasta cykelba-
rometrar som méter trafiken dygnet runt och aret
om. Utover dessa utforde kommunen under 2014
punktrakningar vid 25 platser. Det som mits dr

hur manga cyklister som passerar vid olika platser
och vid olika tider, vilket ger en bild av hur manga
som cyklar och var man cyklar. Férutom de tva nya
cykelbarometrarna riknas sedan tidigare cyklister
utmed Vardsatraviagen, pA Hamnspangen och pa
Islandsbron. All insamlad information, tillsammans
med resvaneundersdkningarna, blir sedan ett viktigt
underlag for kommunens arbete med cykelfragor.
Mitningarna for 2014 visar exempelvis att antalet
cyklister som har passerat 6ver Hamnspangen har

Okat med 35 procent och att resorna med cykel till
och fran centrum i genomsnitt har 6kat med 6,5
procent jamfort med 2013.
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Kommunvelometern

I Cykelframjandets drliga undersdkning Kom-
munvelometern avancerade Uppsala fran 2013 ars
fjortondeplats till en delad sjundeplats bland de
deltagande kommunerna. Kommunvelometern ar
ett verktyg for att folja upp och jamfora olika kom-
muners arbete for att framja cykeln som transport-
medel. Den baserar sig pa uppgifter om kommunens
cykelinsatser under det senaste aret. Uppsala kom-
mun deltog i undersdkningen for tredje gangen.
Resultatet for 2013 var 42,5 poang, under 2014 hoj-
des det till 47 podng vilket gav en delad sjundeplats
bakom bland annat vinnaren Lund som fick 52 av
maximala 60 poang. Sedan Uppsala kommun 2010
deltog for forsta gangen har resultatet hojts fran 30
till 47 podng. Det forbattrade resultatet beror bland
annat pa att kommunen under aret tog fram ett cy-
kelbokslut for 2013, att fler atgarder for att paverka
cyklisters beteenden har genomforts och att fler
strategiska dokument for arbetet med cykling anta-
gits under aret. Tabellen nedan visar hur Uppsala
kommun under de senaste fem &ren har placerat sig
1jamforelse med elva kommuner som anses jJAmf{or-
bara sett till invanarantal och befolkningstathet.

Resultat kommunvelometern (med jamférbara kommuner)

Kommun
Lund
Halmstad
Vasteras
Eskilstuna
Malmo
Umea
Uppsala
Gavle
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Boras
Sundsvall
Orebro
Link6ping

- = gj deltagit i kommunvelometern
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Placering

Trafikverkets undersokning

Under 2014 genomforde Trafikverket en undersok-
ning bland alla Sveriges kommuner med en befolk-
ning &ver 40 0oo invanare for att kartlagga hur olika
kommuners krav och arbetsprocesser ser ut vid
drift och underhall av cykelviagar. Resultaten blir ett
indirekt matt pa kvaliteten for drift och underhall
av cykelviagarna i en kommun, bade vad géller vin-
tervighéllning och barmarksunderhéll. Resultatet
for 2014 visade att Uppsala, tillsammans med atta
andra kommuner, tillhér den grupp som anses ha
god kvalitet pé sin drift och sitt underhall av cykel-
vigarna. Ovriga kommuner i gruppen var Falun,
Malmo, Norrkdping, Goteborg, Nacka, Linkoping,
Lund och Varberg. 21 av de dvriga kommunerna
placerades i den grupp som ansags halla en mindre
god kvalitet medan de 6vriga 29 kommunerna med
en befolkning 6ver 40 0oo invanare hamnade i kate-
gorin med for lag kvalitet.

2014 2013 2012 2011 2010
52 52 53,5 50

49 48,5 - - 35
48,5 45,5 46,5 43 39
48 - 38,5 - 32
47 54 53,5 51 42,5
46 45 - -

46 42,5 . - 30
45 49 45 42,5 37,5
44 48 52,5 42,5

36 40,5 34,5 32 29
34,5 39 33 35 30

- 45 - -

- 41 - - 34

- 46 44 -



De strategiska styrdokumenten

Nar kommunen tar fram forslag pé investeringar
och prioriteringar som ror cykeltrafiken ar det ett
antal strategiska styrdokument som ligger till grund
for de overgripande besluten. Dessa kan bade ha

en direkt eller en indirekt koppling till cykling. Ett
exempel dr kommunens Oversiktsplan frin 2010 dér
det framgéar att kommunen ska arbeta for att bilan-
vandningen ska minska och att fler resor ska ske till
fots, med cykel och med kollektivtrafiken. Ett annat
exempel ar 1 Policy for hallbar utveckling som beskri-
ver hur kommunen ska arbeta for ett 6kat hallbart
resande, en béttre folkhélsa, en 6kad trygghets-
kéansla och for en attraktiv stadsmiljo. I kommunens
IVE (Inriktning, Verksamhet, Ekonomi) gar det att
lasa att folkhélsan ar hogt prioriterad nér Uppsala
expanderar men dven att fotgéngare och cyklister
ska ha hog framkomlighet och tillginglighet.

Cykelpolicy

Under 2013 antog kommunfullméktige Uppsala
kommuns cykelpolicy. Policyn strivar efter att for-
battra folkhalsan, skapa en attraktivare stadsmiljo
och att minska andelen resor med biltrafik. Detta
ska kommunen uppné genom sé kallade viljeinrikt-
ningar. Dessa séger att Uppsala ska uppfattas som
en trygg, siker, framkomlig och bekvam stad for
cyklister att cykla i.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

Under 2013 antog kommunfullméktige dven ett
antal riktlinjer som kompletterar cykelpolicyn och
gor den mer konkret. Riktlinjerna beréttar hur
arbetet med cykeltrafiken ska g till och att det ar
kommunstyrelsen som ska se till att Uppsala kom-
mun hela tiden arbetar for cyklisternas basta genom
hela planeringsprocessen. Denna process startar
med planering av nya omraden och fortsétter &nda
fram till underhall och drift av samma omréden
med ett sarskilt fokus kring dversiktsplanering och
detaljplanering.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

I januari 2014 antog gatu- och samhéllsmiljondmn-
den en handlingsplan som mer i detalj beskriver hur
arbetet med cykeltrafik ska bedrivas. I handlings-
planen framgar det vilka insatser som ska genom-
foras inom bade strategisk och detaljerad planering
vid exempelvis byggnation, drift och underhall.
Handlingsplanen utgor ett viktigt verktyg for att
uppna klimat-, miljo- och folkhédlsomal i ett attrak-
tivare Uppsala.

HANDLINGSPLAN FOR
ARBETET MED CYKELTRAFIK

TR PN B T VGRS

Checklistor, normer och generella riktlinjer

For att intentionerna i handlingsplanen ska fa sa
stor spridning som mgjligt har checklistor upprét-
tats. Dessa ska kommunen anvénda som stdd bland
annat nar nya detaljplaner tas fram. Det har dven
tagits fram riktlinjer for hur breda cykelbanorna ska
vara och en cykelparkeringsnorm. Den innebér att
Uppsala kommun stéller krav pa att ett visst antal
cykelparkeringar ska skapas vid nybyggnation pa
den mark som kommunen inte har direktinflytande
over. Allt detta tillsammans underldttar kommu-
nens arbete med att gora Uppsala till en d&nnu béittre
cykelstad och cykelkommun.
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CYKELVAGAR

Statistik

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (km)

Nya cykelvagar i Uppsala kommun (km)

Nya cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Upprustade cykelvagar i Uppsala kommun (km)

Upprustade cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Andel cykelvag som fatt ny belaggning i Uppsala tatort (procent)
Tid for omasfaltering av samtliga cykelvagar i Uppsala tatort (ar)

Avskiljande av fotgangare och cyklister utmed cykelvagar i
Uppsala (km)

Andel avskiljd cykelvag i Uppsala tatort (procent)
Ombyggda korsningar for bekvamare och framkomligare cykling

exklusive ombyggda korsningar utmed upprustade cykelvagar (antal)

Antal cykelvagvisare (antal)

Antal cykelvagvisningstavlor (antal)

Upprustad belysning utmed cykelvagar i Uppsala kommun (km)
Upprustad belysning utmed cykelvagar i Uppsala tatort (km)
Ny belysning utmed cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Cykelvagar i Uppsala kommun

I Uppsala kommun finns det i dag dver 41 mil cy-
kelvdgar. Av dem finns cirka 32 mil i Uppsala titort
och 2 mil i Storvreta tatort. Markagaren ar den som
har ansvar for att underhalla och skdta om driften
pa de befintliga vigarna samt att investera i nya
cykelvégar. I savdl Uppsala som Storvreta tatorter
ar det framforallt kommunen som innehar detta an-
svar. I Uppsala tatort har privata markigare ansvar
for cirka 4 kilometer cykelvdg medan det i de dvriga
delarna av kommunen (med undantag stora delar av
Storvreta) ar Trafikverket, samfilligheter och vég-
foreningar som ar markégare.

De cykelvagar som kommunen har ansvar for har
delats in i foljande fyra kategorier

» snabbcykelleder (cirka 3,5 kilometer)
* huvudcykelstrak (cirka 70 kilometer)

* cykelvagar i ett huvudcykelnit (cirka 100 kilo-
meter)

* cykelvagar i 6vrigt lokalcykelnit (cirka 160 kilo-
meter).

Denna prioriteringsordning ligger till grund for ett
flertal atgarder, exempelvis upprustning och snoroj-
ning av cykelvigarna.
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2014 2013 2012 2011 2010
4141 410,5 402,7 393,7 389,8
324,2 320,6 3131 308,6 304,8
3,6 7,8 9 3,9 4,3
3,6 7,5 4,5 3,8 3,5
12,3 19,7
12,3 11,8
3,8% 3,7%
26 27
11 25,1
38% 35% 25% 24% 23%
14 .
2033 1147 1147 121 121
22 22 0 0 0
26 - -
21 - -
9,8 2 2

Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mél att géra det tryg-
gare, sikrare, framkomligare och bekvamare att ta
sig fram pa cykeln. Darfor byggs det bland annat
kontinuerligt nya cykelvagar. I nulaget 1aggs relativt
stora resurser pa att forbattra cykelinfrastrukturen
inom saval nya som redan befintliga bostads- och
verksamhetsomraden. I siffror innebéar det att det
under 2014 byggdes totalt 3,6 kilometer nya cykel-
vagar i Uppsala tatort (se figur 3 pa nasta sida for
illustrationer var dessa tillkommit).

Upprustade cykelvagar

For att se till att cykelvagnatet ar sikert och fram-
komligt utfors varje ar tva totalinventeringar av

de cykelviagar som kommunen ansvarar for i Upp-
sala och Storvreta. Detta innebér att det hinner

ga ungefar ett halvar mellan inventeringarna. Av
den anledningen ar det bade viktigt och vardefullt
for kommunen att hela tiden fa in synpunkter och
anmalningar fran allmanheten om fel och brister
som uppticks utmed cykelvagarna. Av alla felan-
malningar som kommer in prioriteras i férsta hand
hinder och fel som kan innebéra en trafikfara, exem-
pelvis djupa gropar, sprickor eller stora vattensam-
lingar som kan orsaka olyckor.



T e

— Upprustad befintlig cykelvag

=

== Nybyggd cykelvag
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Nar det handlar om mer omfattande upprustningar
av langre strackor arbetar Uppsala kommun efter en
sa kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt i de
inventeringar som genomfors av asfaltens skick ses
behovet av annan upprustning 6ver nar det exem-
pelvis giller cykelvigens bredd samt belysningens
och malningens standard. Under 2014 fick totalt
12,3 kilometer av Uppsalas cykelvigar ny asfalt pa
bade kortare och langre strackor (se sidan 11). I jam-
forelse med det totala antalet cykelvdgar i titorten
innebdr denna upprustningstakt att cykelvigarna
kommer att f4 ny belaggning var 26:¢ ar.

Valsatraleden

2012 inleddes ett arbete for att utreda om det var
mojligt att bygga sa kallade snabbcykelleder 1 Upp-
sala dir cyklisterna prioriteras extra hogt. Detta
fick till foljd att Uppsala kommun fredagen den 17
oktober 2014 invigde den forsta snabbcykelleden.
Valsitraleden. Den striacker sig mellan Sladvagen i
stadsdelen Valsitra och Stadstradgarden i centrala
Uppsala och ar cirka 3,5 kilometer lang. Malsétt-
ningen &r att bygga ytterligare fyra snabbcykeleder
under de ndrmaste aren.
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Den nya snabbcykelleden har bland annat

* bredare gang- och cykelbanor

» upphdjda korsningar dar korsande fordonstrafik
behover lamna foretrade

» hog kvalitet pd beldggning, belysning, vigmar-
ken och cykelvigvisning

» upprustade gang- och cykeltunnlar
* enny cykelpump
* nya cykelrdknare

+ ombyggda hallplatsomraden for att minska kon-
flikten mellan bussresenérer och cyklister

* mycket hoga kvalitetskrav vid snorojning, halk-
bekdmpning, sandning och sandupptagning.

i\tgérder for att skilja fotgangare och cyklister

En av de viktigaste mélsattningarna i arbetet ar att
Oka framkomligheten och trafiksdkerheten for bade
gangtrafikanter och cyklister. Detta gors bland an-
nat genom att dela upp flera av kommunens gang-
och cykelvagar i tva delar, en del for cyklister och en
del for gangtrafikanter. Efter att samtliga cykelva-
gar har inventerats under 2012 och 2013 har arbetet
med att 1 sa stor utstrackning som mojligt forsoka
dela upp trafikanterna inletts. Under 2013 och 2014
har ett relativt omfattande arbetet utforts dar 6ver
35 kilometer cykelvagar malats med vita linjer och
cykelsymboler. Detta innebar att cirka 38 procent av
cykelvignitet i Uppsala tétort i dag ar uppdelat.




Fortydligande av enkelriktade cykelvagar

Under 2014 och 2015 satsar kommunen pé att for-
tydliga de totalt 29 kilometer enkelriktade cykelva-
gar som finns inom Uppsala titort. I samband med
detta placeras dven vigméarken ut vilka ar tinkta
att fortydliga enkelriktning (se foto nedan). For att
gora det tydligare, framkomligare och bekvamare
att cykla langs de enkelriktade cykelbanorna for-
béttras ocksa belaggningen utmed vissa strackor. Vi
har dven kompletterat cykelvigvisningen sa att den
stimmer Overens med fardriktningen.

Kantstensatgarder

Under 2012 och 2013 inventerades samtliga kors-
ningar dar cykeltrafiken korsar en annan korbana.
Syftet var att fa en bild 6ver var kantstenarna
mellan gang- och cykelvigen och bilvagen kunde
medfora storre problem for cyklister vid upp- eller
nedfarter till och fran cykelvigen. For att forbéttra
forhallandena inleddes det under 2014 ett arbete
som under aret medfort att totalt 14 korsningar
byggdes om. Utdver dessa 14 har fler korsningar

byggts om i samband med upprustning av cykelvagar.

Cykelvagvisning

Runt omkring i Uppsala titort finns det cykelvig-
visningsskyltar som visar riktning och ibland dven
avstand till bland annat stadsdelar, centrum och
skolor. Under 2012 sattes 6ver 1 100 vagvisnings-
skyltar upp vid cirka 400 platser. Under 2013 kom-
pletterades dessa med 22 cykelvdgvisningstavlor vid
platser som beddmdes vara sarskilt svarorienterade.
Under 2014 utdkades cykelvigvisningen med ytter-
ligare 886 skyltar vid 300 nya platser. Detta innebar
att det i dag finns 6ver 2 000 skyltar vid 700 platser
utmed Uppsalas cykelvignat. Malsdttningen med
cykelvigvisningen ar att 6ka bekvamligheten och
orienterbarheten dar cyklister ska kunna hitta sina
mal utan felkérningar eller omvagar. Samtidigt

efterstrivas att cyklister leds till de huvudstrak

och cykelviagar ddr kommunen prioriterar bredare
cykelvigar med bra beldggning, snérojning, halkbe-
kdmpning och sandupptagning.

Belysning

Under 2014 forbéttrades belysningen ldngs 26 kilo-
meter cykelvigar 1 Uppsala kommun, varav 21 kilo-
meter 1 Uppsala tatort. Upprustningen har genom-
forts genom att gamla lampor ersatts med bittre,
energieffektivare och miljévanligare. I och med
detta kommer du som cyklist kunna se farger och
kontraster béttre da det tidigare roda skenet nu er-
satts med ett vitt ljus. Detta gor dven att cykelbanan
och omgivningen upplevs som ljusare. Utéver ovan-
stdende upprustning har dessutom helt ny belysning
byggts utmed totalt tio kilometer cykelvégar.
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Renhallning

Under 2014 sopades kommunens samtliga cykelvé-
gar 1 Uppsala och Storvreta vid tva tillféllen. Forsta
gangen var under viren i samband med sandupptag-
ningen och den andra géngen var under hdsten nir
cykelviagarna sopades rena fran barr och 16v som
gjorde det halt pa marken. Ut6ver detta atgardades
kontinuerligt felanmélningar som kom in angéende
renhéllning, exempelvis krossat glas eller annat som
begransade framkomligheten och sidkerheten for
cyklister.

Vintervaghallning

Kommunens ansvar for vintervighéllningen langs
cykelvigarna innebér bland annat plogning, hand-
skottning, halkbekdmpning och snéborttagning.
Under véren ansvarar dven kommunen for att ta
upp all sand som lagts ut under vintern. Infor sno-
fall och vid hastiga vaderomslag behdver den jour-
havande personen som &r pé plats snabbt kunna be-
doma vilka atgérder som ska goras. Vid dessa beslut
anvander kommunen den prioriteringsordning som
tidigare beskrivits under stycket Cykelvigar i Upp-
sala kommun. Generellt prioriteras cykelvigarna
och kollektivtrafikstraken i forsta hand. Detta inne-
bar att vintervighallningen ska hélla hdgsta mojliga
kvalitet utmed dessa stréckor. En annan generell
utgangspunkt ar ocksa att de cykelvigar som an-
vands mest i de flesta fall ocksa dr de som prioriteras
hogst. Denna prioriteringsordning innebar bland
annat att en hel del bilgator snorojs langt senare.

Vanligtvis inleds sandupptagningen i april. Anled-
ningen till att insatserna inte startar tidigare ar att
varen oftast ar mycket oforutsagbar med risk for
vaderomslag men ocksé med anledning av att is

och snddrivor behdver smilta och att sanden beho-
ver ligga 10st pd vdgarna innan insatserna startar.
Under april och maj sopas varje r cirka 10 000 ton
sand upp fran kommunens cykelvigar i Uppsala och
Storvreta tatorter.
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Efter varje vintersdsong utvirderas vintervaghall-
ningen for att hela tiden kunna forbéttra forhéallan-
dena for cyklisterna under vinterhalvaret. Detta kan
bland annat handla om att det infors nya rutiner, in-
satstiderna kortas ner, kontrollerna av utfort arbete
forstiarks med hjdlp av bland annat GPS-utrustning
eller att kommunen valjer att kopa in battre snoroj-
ningsfordon.

En nyhet infor vintersdsongen 2014/2015 ar att kom-
munen har tagit ett helhetsgrepp for att allt grus
som laggs ut ldngs cykelvdgarna ska vara av samma
sort. Fraktionen heter halkstopp och ar kubiserad
2—5 millimeter bergkross. Infor sdsongen koptes
aven tva cykelsopar in, vilka inledningsvis i forsta
hand kommer att anvindas utmed Valsitraleden
och huvudcykelstraken. Malséttningen med cykel-
soparna ar att savil sikerheten och framkomlighe-
ten som bekvamligheten ska 6ka. Vid sidan av nya
snorojningsmaskiner har ocksa alla forare som kor
vinterviaghallningsfordon och maskiner i Uppsala
och Storvreta deltagit i kommunens snordjningsut-
bildning for vintervaghallare. Utbildningen innehal-
ler bade en teoretisk och en praktisk del. Vid den
praktiska delen har forarna bland annat fatt prova
péa att ta sig fram i sndmodd med rullstol, gonbin-
del och rullator for att pa sa satt forsta hur svart det
kan vara for olika trafikanter.




CYKELPARKERINGAR

Statistik

Antal cykelparkeringar i centrala Uppsala

Antal nya cykelparkeringar i centrala Uppsala

Antal borttagna cykelparkeringar i centrala Uppsala
Antal upprustade cykelparkeringar i centala Uppsala

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom resecen-
trumomradet

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom resecen-
trumomradet, justerat

Antal omhandertagna 6vergivna fordonsvrak i Uppsala tatort
Antal omhandertagna langtidsparkerade cyklar i Uppsala tatort
Antal cykelvardar i stadskarnan och vid resecentrum

Antal fasta cykelpumpar i Uppsala tatort (kommunala och privata)

Nya cykelparkeringar

Under 2014 har Uppsala kommun byggt 120 nya
cykelparkeringar i de centrala delarna av Uppsala.
Dessa har tillkommit utmed den véstra sidan av
resecentrum, utmed Borjegatan och vid Orphei
Dringars plats. Samtidigt har det tagits bort 157
platser utmed S:t Persgatan och vid Dragarbrunns-
torg. Detta innebir att det i dag finns strax under
13 000 cykelparkeringar bara pd kommunens mark
i de centrala delarna av Uppsala. Det innebar ockséa
att antalet parkeringar har 6kat med omkring 3 200
platser sedan 2010.

Upprustning av cykelparkeringar

Samtidigt som Uppsala kommun bygger nya cykel-
parkeringar ar det viktigt att de befintliga under-
halls sa att de fortsitter att hilla en hog kvalitet.
Darfor byts eller repareras kontinuerligt trasiga
cykelstall. Detta géller aven cykelstill som av an-
nan anledning inte beddéms vara av tillrackligt hog
standard. Mellan 2010 och 2012 byttes sammanlagt
cykelstall med plats for 5 550 cyklar ut. Under 2013
och 2014 har det av den anledningen inte funnits
nagot storre behov av att byta ut cykelstill 1 ndgon
storre omfattning.
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Cykelparkeringsgarage

Uppsala kommun vill skapa fler cykelparkerings-
platser diar behovet ar som storst. Darfor undersoks
nu mojligheten att bygga ett cykelparkeringsgarage
utmed den vistra sidan av resecentrum. Detta for

att komplettera de omkring § 100 cykelparkeringar
som i dag finns inom resecentrumomradet. Arbetet
startade med ett utredningsarbete under 2013 for att
diskutera placering och utformning utifran samlade
erfarenheter fran bland annat Malmoé och Lund.

Under 2014 har inledande projektering av garaget

inletts for att utreda placering och utformning mer
i detalj.

Felparkerade cyklar

Under hosten 2009 inventerades cykelparkerings-
situationen i de centrala delarna av Uppsala. Resul-
tatet visade att relativt manga av olika anledningar
valde att parkerade sina cyklar vid sidan av de cykel-
parkeringar som fanns. Under varen 2010 tog darfor
davarande gatu- och trafikndmnden ett beslut om
att forbattra cykelparkeringssituationen genom att
forsoka minska felparkerandet. Med avstamp i det
startade Uppsala kommun ett flertal insatser. Malet
var att rusta upp och bygga fler cykelparkeringar,
anlita cykelvardar, starta informationskampanjen
Parkera schyst och omhénderta 6vergivna fordons-
vrak i storre utstrackning én tidigare.

Sedan dess har inventeringarna av antalet felparke-
rade cyklar fortsatt for att se vilka effekter insatser-
na haft. Redan under 2010 kunde forbattringar ses
och under 2011 hade antalet felparkerade cyklar till
och med halverats jamf6rt med siffrorna fran 2009.
I och med att resecentrum och ombyggnationen

av Dragarbrunnsgatan blev klar utdokades invente-
ringsomradet 2012. Det ledde till att antalet felpar-
kerade cyklar 6kade nagot men att cykelparkerings-
situationen Overlag sag likvardig ut som under 201T.
De inventeringar som utforts under 2013 och 2014
visar att forhallandena stabiliserats och att antalet
felparkerade cyklar varken 6kat eller minskat i jAm-

forelse med det inventeringsresultat som uppmattes
under 2012.

Overgivna fordonsvrak

For att skapa fler lediga platser i cykelstdllen om-
hiandertar Uppsala kommun érligen ett stort antal
overgivna cyklar som utifran dess skick, virde och
tid den statt parkerad vid samma plats i juridiska
termer ar att betrakta som ett fordonsvrak. Under
2014 mérktes fordonsvrak upp runt om i Uppsala
tatort i tre omgangar. I de fall markeringen satt
kvar efter fem veckor omhéandertogs fordonsvraken
varpa de transporterades till en inhdgnad uppstall-
ningsplats. Under de foljande tre minaderna fanns
det darefter mojlighet for Agaren att mot identifie-
ring och en hanteringsavgift hdmta tillbaka sitt for-
don. Genom denna insats blev under 2014 hela 965

cykelparkeringsplatser tillgingliga for de cyklar som
verkligen anvands.

Langtidsparkerade cyklar

Under varen 2014 beslutade politikerna i gatu- och
samhéllsmiljonimnden att infora restriktioner mot
cyklar som parkeras under langre tid dn fem veckor i
de centrala delarna av Uppsala. Av den anledningen
placerades det under hosten ut skyltar som marke-
rar granserna for centrumomradet. I samband med
det lades ocksa relativt omfattande resurser pa att
na ut med information om de nya reglerna till in-
vanare och besokare. Under hosten pabdrjades det
praktiska arbetet med de nya lokala trafikforeskrif-
terna. Det resulterade i att totalt 326 langtidspar-

kerade cyklar omhandertogs under november och
december ménad.
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Cykelvardar

Sedan 2010 anlitar Uppsala kommun cykelvardar
for att forbattra tillgdngligheten och framkomlig-
heten i stadskdrnan och inom resecentrumomrédet.
Vardarna finns pé plats aret runt och har som sin
framsta uppgift att hjalpa cyklister med att hitta le-
diga cykelparkeringsplatser och informera om vilka
konsekvenser en felparkerad cykel kan leda till.
Under 2014 har det funnits tio cykelvirdar pa plats.

Offentliga cykelpumpar

Under 2012 och 2013 placerade Uppsala kommun
ut totalt fem fasta cykelpumpar i de centrala de-
larna av Uppsala. Under 2014 kompletterades dessa
med ytterligare sex pumpar, vilket innebar att det
nu finns elva pumpar som kommunen ansvar for.
Pumparnas placering har bland annat valts utifran
parametrar som antal passerande cyklister, storre
korsande cykelstrak och tekniska forutsattningar.
Utbver kommunens pumpar kan Uppsalas cyklister
aven fylla pa luft i sina dick pa ytterligare 43 platser
hos bland annat cykelhandlare, universitetsinstitu-
tioner och bensinstationer. Vid de flesta av platserna
ar pumparna tillgingliga dygnet runt.
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| centrum far inte cyklar parkeras langre an fem veckor. Skyltar finns uppsatta
som markerar gransen for centrumomradet.
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TRAFIKSAKERHET

Statistik

Cykelolyckor i Uppsala kommun (rapporterade i Strada)

Andel cyklister som anvande hjalm

Cykelolyckor

For att kunna folja upp alla olyckor som sker i Upp-
sala anvander kommunen det nationella olycksrap-
porteringsverktyget Strada. 1 Uppsala ér det polisen
och Narakuten som dr med i det nationella samar-
betet, vilket innebar att det ocksa ar de som rap-
porterar in alla olyckor i Strada. Varje olycka som
rapporteras in foljs av en kortare beskrivning av
héndelseforloppet och information om var olyckan
har skett och vilken skada som uppkommit. Under
2014 rapporterade polisen och sjukvérden in totalt
74 olyckor 1 Uppsala dir cyklister var inblandade.
Det ar 21 fler jAmfort med aret innan. En orsak

till det ar att Narakuten borjade rapportera in till
Strada under 2014 vilket har gett ett battre underlag.
Detta gor ocksa att 2014 ar det forsta aret dar det
varit mojligt att fa en battre samlad bild dver de
olyckor som skett. Fortfarande saknas dock olycks-
underlag fran Akademiska sjukhuset.

Under de senaste fem dren har polisen rapporterat
in mellan 50 och 74 cykelrelaterade olyckor om
aret. Det innebar att det finns ett stort morkertal
eftersom det inte finns ndgon information om de
olyckor dar de inblandade inte skt upp sjukvard
eller dér polis inte tillkallats. Uppsala kommun ar
mycket ména om att fa tillgdng till sa omfattande
och tillforlitlig information som mdgjligt eftersom
informationen anvinds som underlag i arbetet for
att forebygga olyckor i kommunen.

Arbete for sakrare cykling

Under 2014 har Uppsala kommun tagit fram mal
och sé kallade trafiksdkerhetsindikatorer. Indi-
katorerna gar i linje med Trafikverkets nationella
riktlinjer. Indikatorerna och malen som ror cykling
ar framst kopplade till delomradena Séker trafikant
och Sdkra kommunala gator.

Sdker trafikant innebir att kommunen tittar pa
cykelhjalmsanvindningen dar malet ar att 70 pro-
cent av alla cyklister i Uppsala ska anvianda hjalm ar
2020. Kommunen ska dven arbeta for att Uppsala-
borna foljer reglerna kring cykelhjailmsanvindning
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2014 2013 2012 2011 2010
74 58] 56 54 50
36 % 29 % 28 % 30 % 25 %

men att detta inte ar lika enkelt att méta. Delomra-
det Sciikra kommunala gator innehaller tva indikato-
rer. Den forsta ar Drift och underhdll pa gang-, cy-
kel- och mopedvigar (GCM-vagar) och den andra ar
Sdkra gang-, cykel- och mopedpassager (GCM-pas-
sager). Genom Trafikverkets arliga undersékning
och jimforelse av landets kommuner, med minst

40 000 invanare, méts och utviarderas delomradet
Drift- och underhall pa GCM-vigar. Som nimnts 1
inledningskapitlet tillhérde Uppsala kommun 2014
en av de fraimsta kommunerna i Sverige inom omra-
det. Under 2015 kommer ett fortsatt arbete med att
analysera resultatet djupare genomforas.

Kommunens mal ar att 50 procent av de befintliga
gang-, cykel- och mopedpassagerna i Uppsala kom-
mun ska vara hastighetssikrade ar 2020. Det inne-
bar att medelhastigheten for passerande fordon inte
far overstiga 30 kilometer i timmen. Just nu arbetas
det fram en hastighetsplan for hela Uppsala kom-
mun utifran en inventering av évergangsstillen som
gjordes under 2013. Utifran hastighetsplanen kom-
mer sedan passagerna att anpassas for att uppna en
hastighetssikring. Vissa passager kan komma att
héjas upp, medan det vid andra platser kan komma
att byggas andra typer av farthinder for korsande
motorfordonstrafik. Inom ramen for detta arbete
kan dven vissa passager komma att tas bort.

Cykelboxar

For att 6ka trafiksdkerheten for cyklister har Upp-
sala kommun under de senaste aren utrett om det r
mojligt att infora cykelboxar i Uppsala. En cykelbox
innebar att cyklister far ett sarskilt utrymme fram-
for stopplinjen vid signalreglerade korsningar nér de
hinvisas till att cykla i vigbanan tillsammans med
ovriga fordon. Syftet dr att 6ka framkomligheten
och samtidigt gora cyklisterna mer synliga for 6vrig
trafik vilket i sin tur bidrar till 6kad trafiksdkerhet i
korsningar med framforallt svingande fordon. Un-
der 2013 utreddes vilka signalreglerade korsningar
som skulle kunna vara lampliga for cykelboxar.
Detta underlag har under 2014 borjat studeras mer

i detalj.



Sakrare skolvagar

Under 2014 fortsatte projektet Sdkra skolvigar f6r
att forbattra trafiksdkerheten omkring kommunala
skolor och motivera fler att ga och cykla till skolan.
Projektet drivs tillsammans med det kommunala
bolaget Skolfastigheter.

Under 2014 inventerades trafiksituationen vid totalt
tio skolor. Dessa inventeringar leder sedan till en
rapport som kommunen ska diskutera bade internt
och tillsammans med de berérda skolorna och med
representanter for fordldrarna pa skolorna. Resul-
tatet fran diskussionerna kommer sedan att leda till
konkreta atgdrder som framst innebdr atgarder som
gor trafikmiljon sikrare vid skolorna. Vid en skola
har processen kommit sa langt att dtgarder finns
framtagna vilka under det kommande aret ska pro-
jekteras. Under 2015 kommer savél projekteringarna
som inventeringarna att fortsitta.

Pa sikt kommer alla kommunala skolor med verk-
samhet mellan forskoleklass och arskurs 4 att inga
i projektet. Kommunen prioriterar skolorna i Upp-

sala titort 1 forsta hand eftersom de flesta skolor
utanfor Uppsala tatort har skolskjuts. Men pa sikt
kommer alla skolor i Uppsala kommun att inga i
projektet.

Cykelhjalmsinventering

I samband med de nya indikatorerna har anvin-
dandet av cykelhjalm lyfts fram som ett ytterligare
omrade att arbeta systematiskt med 1 trafiksdker-
hetsarbetet inom kommunen. Sedan 1995 har kom-
munen gjort en inventering for att fa en bild av hur
manga som anviander cykelhjalm. I maj och juni
varje ar utfors inventeringar av cykelhjilmsanvéind-
ningen vid ett flertal platser och 2014 visade resulta-
tet att 36 procent av de riknade cyklisterna anvande
hjalm. Detta ar en klar 6kning i jamforelse med de
senaste arens resultat da anvindandet av cykelhjalm
legat runt 28 procent. Framforallt dr det pendlar-
cyklisterna som utmairker sig. Vid exempelvis mét-
punkten intill Groaplan i Gamla Uppsala uppgick
anvindandet av cykelhjdlm till hela 78 procent. Har
passerar manga cyklister pa sin vag till och fran
Storvreta.
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INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Statistik

Antal mottagna fragor och synpunkter kring cykling (inkl. felanmal-

ningar)
Antal mottagna felanmalningar (mindre fel och brister fér snabb
atgard utmed cykelvagarna)

Antal utdelade cykelkartor

Arets kommunikationsinsatser

Under 2014 har Uppsala kommun 16pande beréttat
om genomforda cykelinsatser i en rad olika kanaler,
till exempel via webbplatsen uppsala.se, genom oli-
ka evenemang och i informationsbroschyrer. Totalt
har kommunen ocksa skickat ut 17 cykelrelaterade
pressutskick till den lokala pressen, vilket bland
annat resulterat i nyhetsartiklar i tryckta tidningar
och pa deras webbtidningar. Kommunens cykelsats-
ningar har dven natt ut via flera tv- och radioinslag
i regionala medier som exempelvis TV4 Uppland,
Sveriges Television ABC, 24UNT och Sveriges
Radio P4 Uppland. Nyheten om tidsbegransad cy-
kelparkering fick dven nationellt genomslag i bland
annat Svenska Dagbladet och pa text-tv.

En av de aterkommande kanalerna &r var helsi-
desannons Trafiknytt i Uppsalatidningen som
publiceras varje manad. Har har ett flertal av arets
cykelinsatser funnits med, frdn snérdjning och vin-
terutrustning till handlingsplan for cykeltrafik, upp-
rustning av cykelvigar och nya cykelpumpar. Samti-
digt anvinds dven kommunens Facebooksida for att
informera om allt som hinder inom cykelomradet.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Efter det att gatu- och samhéllsmiljonidmnden i
januarii ar antog Uppsala kommuns handlingsplan
for arbetet med cykeltrafik inleddes ett relativt
omfattande marknadsféringsarbete. Kommunika-
tionsinsatserna bestod bland annat av att informera
om de mal som satts upp genom pressmeddelanden,
affischer, populdrversion av handlingsplanen och
flygblad via bland annat bibliotek, cykelvirdar och
cykelhandlare.

20 | Cykeléret 2014

2014 2013 2012 2011 2010
2750 2500

486 383

20 000 55 000 15 000 25 000

Cykelinformation under Relationsdagen

Natverket Relation anordnar varje ar Relations-
dagen. Det hir aret var temat kommunikationer
vilket medforde att kommunen valde att lyfta fram
bade de cykelinsatser som gjorts men ocksé en hel
del som da fortfarande lag pa planeringsbordet.
Till Relationsdagen kom ungefér 1 ooo deltagare ur
Uppsala lans naringsliv for att inspireras och knyta
kontakter.

Cykelfokus under Europeiska trafikantveckan

Under Trafikantveckan var arets tema Vira gator
—vart val. Har valde Uppsala kommun att bland
annat informera om cykling. Pa evenemangsdagen
hade kommunen ett eget talt med en cykelkarta i
storformat som lockade manga besékare att stilla
fragor och 1amna synpunkter. Besokare kunde ock-
sd himta informationsmaterial i form av exempelvis
cykelkartor och foldrar med fokus pa trafiksékerhet.

Sakra skolvagar

Uppsala kommun har under 2014 haft ett samarbete
med ett stort antal skolor for att tillsammans moti-
vera och argumentera for vinsterna med att elever
och foréldrar gar eller cyklar till skolan 1 jimforelse
med att anvinda sig av bilen. I arbetet 14ggs ett stort
ansvar pa den enskilda skolan dar kommunen bland
annat bistar med material i form av exempelvis
broschyrer samt medverkar vid fordldraméten. Ett
exempel som foresprakas ar den vandrande skolbus-
sen dér fordldrar i grannskapet vid enstaka tillfallen
per person turas om att folja med barnen till skolan.



Invigning av Valsatraleden

I samband med att kommunen i varas paborjade
byggnationen av Valsitraleden lanserades for forsta
gangen dven begreppet snabbcykelled i storre om-
fattning.

Detta innebar att snabbcykellederna fran och med
detta tillfalle marknadsfordes med ett eget grafiskt
koncept for att medborgarna enkelt skulle kinna
igen informationen. I arbetet lag fokus i stor ut-
strackning pa att redan i ett inledande skede infor-
mera om att snabbcykellederna framforallt innebar
Okad framkomlighet och bekvamlighet for cyklister.
Lanseringen av den forsta snabbcykelleden fick
stor uppmarksamhet, bland annat i lokala medier
och pa Facebook. Vid invigningen i oktober fanns
kommunen representerad i form av gatu- och sam-
héllsmiljondmndens ordforande samt ett flertal av
de tjanstemén som i ndgon form varit involverad i
planeringen av Uppsalas forsta snabbcykelled.

Invigning av cykelbarometer vid resecentrum

I november fick Uppsala ytterligare en cykelrdkna-
re. Denna placerades intill Centralpassagen mellan
Stadshusgatan och Kungsgatan pa den vistra sidan
av resecentrum. Vid invigningen niarvarade forutom
gatu- och samhillsmiljondmndens ordférande
Stefan Hanna dven ett flertal tjanstemén med ansvar
for de cykelrakningar som kontinuerligt genomfors.

Lansering av nya webbplatser

I december lanserade kommunen tva nya webbplat-
ser. Den ena &r en ny version av uppsala.se och den
andra ir en webbplats om stadsutveckling. Bada
dessa innehéller information om hur vi arbetar
inom omradet cykel pa olika sétt.

Parkera schyst

Under 2014 har informationskampanjen Parkera
schyst fortlopt. Parkera schyst handlar om att fa cy-
klister att parkera ritt. Pa sé sitt bidrar cyklisterna
till att Uppsala far en attraktivare, tillgingligare
och mer framkomlig stadsmilj6. Under aret har runt
20 ooo cykelrelaterade produkter och 17 500 bro-
schyrer delats ut for att uppmérksamma cyklister
om vilka problem som uppstar nir man parkerar sin
cykel pa andra platser dn i cykelstallen.

Dc}rkera!

chyst

Inom ramen fér kampanjen anordnade kommunen
for fjarde aret i rad evenemanget Parkera schyst pa
stan. I ar breddades dven dagen till att handla om
cykling generellt. P4 plats fanns representanter fran
kommunen som informerade om arbetet for att for-
bittra tillgdngen till lediga cykelparkeringsplatser

i centrum. Under evenemanget besdkte runt 2 000
personer kommunens talt varav drygt hilften deltog
ien enkdt om Uppsala kommuns cykelarbete (se re-
sultat under stycket Medborgarundersokningar sid
24). Dessutom svarade kommunens representanter
pa fragor medan cykelmekaniker hjélpte runt 200
personer med enklare cykelservice och dackpump-
ning.

Tidsbegransad cykelparkering

Uppsala kommun informerade i olika kanaler om
de nya cykelparkeringsreglerna som innebér att
cyklar maximalt far std parkerade i de kommunala
cykelstdllen under fem veckor. For att na ut till s&
manga som mdjligt annonserades detta i de lokala
tidningarna. Nyheten fick bra genomslag och upp-
marksammades dven 1 nationella medier, vilket ar
unikt eftersom vara pressutskick oftast bara beror
lokala eller regionala malgrupper.
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Vintercyklistkampanj

I november startade kampanjen Vintercyklisten for
att uppmuntra fler att cykla pa vintern. Intresset
visade sig vara valdigt stort. Nar kampanjen avslu-
tades i december hade den fétt 6ver 40 0oo visningar
pa Facebook och néstan 2 000 intresseanmalningar.
50 personer valdes ut for att bli kommunens vin-
tercyklister och deras uppgift ar att cykla minst tre
kilometer under tre dagar i veckan fran november
2014 till mars 2015. I gengild fick de vinterutrust-
ning till sin cykel. 50 personer valdes dven ut till att
fungera som sa kallade cykelspanare. Deras uppgift
ar att rapportera hur vintervighéallningen fungerar
pa kommunens cykelvigar. Det 6vergripande malet
med vintercyklistkampanjen ar saledes bade att

fa fler personer att cykla pa vintern samt att fa en
béttre bild av hur vintervaghallningen fungerar.

CYKLISTER SOKES. VI RAKNAR MED DIG!

" VINTERCYKLISTEN

www.uppsala.se/vintercyklisten

Matchen mot snon

Parallellt med ovanstaende kampanj Vintercyklisten
genomfordes under hosten dven informationskam-
panjen Matchen mot snon for andra aret i rad. Syftet
var att fortsiatta informera om vinterviaghéallning

i Uppsala kommun och pa olika siatt uppmuntra
cyklister till att i hogre utstrackning valja de cykel-
vagar kommunen valt att prioritera.

VAR MED OCH AVGOR
MATCHEN MOT SNON
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Cykelkartan

Under éret har arbete pagatt med att ta fram en ny
cykelkarta for aren 2015 till 2016. Denna kommer
prelimindrt att borja delas ut i mars 2015. Under
2014 har cirka 20 ooo cykelkartor hamtats ut vid
bland annat kommuninformation, universitetsin-
stitutioner, cykelhandlare, turistbyran och de kom-
munala biblioteken. Kommunens cykelvardar har
ocksa delat ut cykelkartorna pa stan. Detta innebar
att totalt 75 ooo cykelkartor har himtats eller delats
ut under 2013 och 2014.

Cykelsamarbete med studenter
och cykelorganisationer

Under dret har kommunen hjilpt flera studenter
med information i samband med uppsatser och
andra arbeten som har haft en koppling till cykel-
relaterade &mnesomraden. I de flesta fall har det
handlat om att en representant frdn kommunen
stallt upp pa en intervju och bidragit med material.
I flera fall har studenterna gjort fler intervjuer med
andra tjansteman for att komplettera den forsta och
pa sa satt fa en mer heltackande bild av ett projekt
eller ett amnesomrade. Vid ett tillfalle under hosten
holl dven tjanstemén fran kommunen en forelas-
ning om trafik vid Sveriges lantbruksuniversitet dir
bland annat cykeltrafik ingick. Under aret har kom-
munen ocksa haft en nidra dialog med Cykelfram-
jandet 1 Uppsala dir tjinstemén bland annat deltog
vid organisationens arsmote.



Synpunkter fran allmanheten

Under 2014 har Uppsala kommun tagit emot syn-
punkter och besvarat fragor fran totalt 2 750 perso-
ner. Dessa har kommit in via e-post, telefonsamtal
och inlagg pa kommunens sidor pa Facebook och
Twitter. Aven om fragorna spanner 6ver alla cy-
kelrelaterade omréden sa ar det framforallt fyra
huvudomréiden som dominerar. Dessa dr 6nskemal
om fler separata cykelvégar, trafiksdkerhetsfragor
som ar kopplade till den fysiska utformningen av
cykelvagarna, cyklisters beteende i trafiken och upp-
tackta fel och brister utmed befintliga cykelvagar.

Kommunens felanmalan

Nar det kommer till att upptécka fel och brister
utmed cykelvigarna har Uppsala kommun allt ef-
tersom tagit emot synpunkter och atgirdat dessa via
tjansten Felanmalan. Totalt gjordes 486 felanmal-
ningar om kommunens cykelvigar. Dessa inkom
via e-post och telefon. Detta innebar fler felanmal-
ningar under 2014 i jaimforelse med under 2013,
vilket kommunen ser mycket positivt pa eftersom de
inventeringar av cykelvignitet som gors tva ganger
om &ret dr langt ifrén tillrackliga. Utifran malsatt-
ningen att aret runt kunna erbjuda cyklisterna en
hog standard utmed cykelviagarna ar forhoppningen
att allt fler kdnner till kommunens felanmilan och
genom synpunkter géor kommunen uppmarksam péa
de forbattringar som kréavs.

Har nedan finns statistik 6ver vilken typ av drende
som har kommit in till kommunens felanmilan.
Underlaget till diagrammet bygger pa de 486 felan-
maélningar som togs emot under 2014.

Vegetation 17 st
Malning 20 st

Snorojning 24 st
Skyltning 33 st

Belaggning 202 st

Ovrigt 54 st

Renhalining 136 st Totalt 486 stycken

Fordelning av mottagna felanmalningar 2014

Marknadsforing av felanmélan

En anledning till att anmélningarna av fel och
brister utmed cykelvigarna 6kade under forra aret
kan vara att marknadsforingsinsatserna av tjinsten
ocksa okade. Under éret har cirka 1 ooo trycksaker,
kopplade till felanméilan, delats ut. Kommunen har
ocksé valt att publicera annonser i lokalpress vid
totalt atta tillfallen dar cyklister uppmanas att hora
av sig vid upptackten av fel och brister utmed cykel-
vdgarna i Uppsala och Storvreta.

European Cycling Challenge

I maj deltog Uppsala i cykeltévlingen European Cyc-
ling Challenge. Tévlingen gick ut pa att medborgare
i olika europeiska stdder under en manad riknade
antal cyklade kilometer till och fran jobb, skola

och aktiviteter for att uppméarksamma miljéosmarta
resor i stdderna. Alla som ville fick anméla sig och
delta. I Uppsalas lag deltog nistan 1 000 personer.
Tillsammans cyklade Uppsalaborna totalt 46 719
kilometer och hamnade darmed pa en elfte plats av
totalt 32 stader i tavlingen.
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Cykelinformation till foraldrar

Under aret har Uppsala kommun vid ungefar ett
tillfalle per vecka deltagit vid foraldratraffar som
barnavéardscentraler runt om i kommunen arrange-
rat. Vid dessa tillfallen har bland annat information
om cykelns utrustning, cykelsitsar, cykelhjalmar

och cykelkarror med mera presenterats. Dessutom
har foérédldrar informerats om vilka risker man som
foralder kan utsitta sina barn fér om man inte foljer
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rekommenderade sakerhetsatgirder.
Svenska cykelstader

Under varen mottog Uppsala kommun en inbjudan
till det nystartade nitverket Svenska cykelstdder.
Svenska cykelstader vill 6ka cyklandet i svenska
kommuner. Medlemmarna &r politiker och tjanste-
min i de kommuner som arbetar mest aktivt med
cykelfragor. Inom nétverket finns ocksa personer
som dr knutna till olika forskningsinstitut samt cy-
kelorganisationerna Svensk cykling och Cykelfiim-
Jjandet. Nétverket arbetar med gemensamma projekt
och mal och har fokus pa att vara imageskapande
och iinternationell framkant med kunskap och
praxis inom vardagscykling. Uppsala kommun har
under aret medverkat vid tva gemensamma tréffar.

Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersokningar for att fanga upp kom-
muninvanarnas synpunkter kring cykling. Under
2014 stilldes fragan: Vad tycker du att Uppsala
kommun ska prioritera i sitt arbete for att f fler att
cykla mer? Enkiten bestod av 15 forslag och en upp-
maning att markera de fem av de som man tyckte
var de viktigaste. Totalt deltog 1 000 personer.

Information till nya studenter

Vid fyra tillfallen har kommunen varit pa plats i
samband med de recentiorsmottagningar som Upp-
sala universitet och Sveriges lantbruksuniversitet
hallit under 2014. Dér har det bland annat delats ut
reflexer, cykelkartor och broschyrer med informa-
tion om trafikregler och vigmirken som cyklister
enligt lag har att folja.

Var miljonte cyklist

Den 15 maj i ar passerade den miljonte cyklisten
Hamnspangen och blev uppmirksammad av gatu-
och samhéllsmiljondmndens ordférande Stefan
Hanna. Hamnspangen invigdes i oktober 2012 och
har dérefter snabbt visat sig bli en succé. Genom
sitt 1age i forlangningen av den hért cykeltrafikerade
Strandbodgatan har allt fler cyklister och fotgdngare
valt att korsa Fyrisan vid denna plats. Enligt de
miétningar som finns att tillga passerar har 6ver

4 000 cyklister dagligen under sommarhalvéret.
Dartill passerar &ven manga fotgangare.
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Tyck till om cykling 2014. Vad tycker du att Uppsala kommun ska
Markeringar per insats i % av totala antalet markeringar.
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prioritera i sitt arbete for att fa fler att cykla mer?
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Den miljonte cyklisten éver Hamnspangen.
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EKONOMISK UPPFOLJNING

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykelinsatser som redovisas i denna sammanstallning upp-
gick 2014 till totalt 103,41 miljoner kronor (103,05 mnkr). Av dessa utgjorde 39,1 miljoner (39,05 mnkr)
driftkostnader och 64 miljoner (64,0 mnkr) investeringskostnader.

Planeringsinstrument

2014 2013 2012 2011 2010
Kostnad for arbetet med cykelrékning (mnkr) 0,6 0,4 0,1 - -
Kostnad for arbetet med kommunvelometern (mnkr) 0,1 0,05 0 0 -
Kostnad for arbetet med Trafikverkets undersokning for drift och 0,01 0 0 (0] 0
underhall utmed cykelvagarna (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet (mnkr) 0,2 0,1 0 0 0
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 0,91 1,95 - - -
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (investering) 0,3 1,4 - - -
(mnkr)
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) (mnkr) 0,61 0,55 - - -
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) (mnkr) 0,61 0,55 - - -
Cykelvagar

2014 2013 2012 2011 2010
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala kommun (mnkr) 14,4 26,7 19,5 - -
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala tatort (mnkr) 14,4* 26,2* 19,5% - -
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala kom- 21,4 10,4 - - -
mun (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala tatort  21,4* 8,3* - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder (mnkr) 11 0,7 0 0 0
Kostnad for arbetet med underhallsmalning och separering utmed 1,2 1,4 - - -

cykelvagarna (mnkr)

Kostnad for arbetet med fortydligande av de enkelriktade cykelba- 0,4
norna (mnkr)

Kostnad for arbetet med med kantstensatgarder utmed cykelva- 0,5 0,05 - - -
garna (mnkr)

Kostnad for arbetet med cykelvagvisning (mnkr) 1,2 1,4 0,9 0,8 0,1
Kostnad for arbetet med ny belysning utmed cykelvagarna (mnkr) 4 - - - -
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning utmed cykelva- 5,5 2 2 - -
garna (mnkr)

Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed cykelvagarna 7 7 7 - -
(mnkr)

Kostnad for arbetet med renhalining utmed cykelvagarna (mnkr) 0,45 0,35 0,25 - -
Kostnad for arbetet med snérdjning utmed cykelvagarna (mnkr) 12,1 10,5 7 - -
Kostnad for arbetet med halkbekdmpning utmed cykelvagarna 4,5 3,1 2 - -
(mnkr)

Kostnad for arbetet med snéborttagning utmed cykelvagarna (mnkr) 1,5 1,7 0,3 - -
Kostnad for arbetet med vintersandupptagning utmed cykelvagarna 7,7 6,3 3,8 - -
(mnkr)

Total kostnad for arbetet med cykelvagar 92,85 77,75 - - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (investering) (mnkr) 59,6 48 - - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (drift) (mnkr) 33,25 29,75 - - -

* kostnaden for Uppsala tétort har redan raknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelparkeringar

2014 2013 2012 2011 2010
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar i centrala Uppsala 0,2 0,3 0,8 - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar i centrala 0,1 0,05 3,1 0,05 -
Uppsala (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelparkeringar vid hallplatser (mnkr) 0,1 - - - -
Kostnad for arbetet med cykelparkeringsgarage (mnkr) 0,2 0,3 0 0 (0]
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar (mnkr) 0,05 0,1 0,05 0,05 0,05
Kostnad for arbetet med 6vergivna fordonsvrak (mnkr) 0,3 0,3 0,3 0,3 -
Kostnad for arbetet med langtidsparkerade cyklar (mnkr) 0,2 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelvardar (mnkr) 1,1 1,1 1,1 - -
Kostnad for arbetet med offentliga fasta cykelpumar (mnkr) 0,8 0,2 0,3 0 0
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 3,05 2,35 - - -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (investering) (mnkr) 1,4 0,85 - - -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (drift) (mnkr) 1,65 2 - - -
Trafiksakerhet

2014 2013 2012 2011 2010
Kostnad for arbetet med cykelolyckor (mnkr) 0,1 0,05 - - -
Kostnad for arbetet med systematiskt trafiksakerhetsarbete kopp- 0,2 0,05 - - -
lat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelboxar (mnkr) 0,05 0,01 0,01 [0} [0}
Kostnad for arbetet med projektet Sakra skolvagar (mnkr) 0,4 0,1 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelhjalmsinventering (mnkr) 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Total kostnad for arbetet med trafiksdkerhet 0,8 0,26 - - -
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet (investering) (mnkr) 0,75 0,11 - - -
Total kostnad for arbetet med trafiksékerhet (drift) (mnkr) 0,05 0,15 - - -
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Information och marknadsforing

2014 2013 2012 2011 2010
Kostnad for arbetet med informationsinsatser cykel internt (mnkr) 0,4 0,6 - - -
Kostnad for arbetet med information kring handlingsplanen for 0,1 - - 0 0
cykeltrafik (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelinformation kring Relationsdagen 0,05 - - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelinformation kring Europeiska trafi- 0,25 - - - -
kantveckan (mnkr)
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Sakra skolvagar 0,1 - - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med lanseringen av Valsatraleden (mnkr) 0,3 - 0 0
Kostnad for arbetet med invigning av cykelbarometern vid resecen- 0,1 0 0 0 0
trum (mnkr)
Kostnad for arbetet med lanseringen av cykelsidor pa ny webb 0,01 0 0 0 0
(mnkr)
Kostnad for arbetet med informationskampanj Parkera schyst 0,4 0,5 0,4 0,3 0,4
(mnkr)
Kostnad for arbetet med inférandet av tidsbegransad cykelparke- 0,02 0 0 0 0
ring (mnkr)
Kostnad for arbetet med vintercyklistkampanj (mnkr) 0,75 0 0
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Matchen mot 0,15 - 0
snon (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelkarta (mnkr) 0,15 0,02 0,3 0,02 0,1
Kostnad for samarbetet med studenter och organisationer kring 0,05 0,02 - - -
cykling (mnkr)
Kostnad for arbete med allmanhetens fragor och synpunkter om 1,6 1,4 - - -
cykling (mnkr)
Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan cykling (@dminis- 0,15 0,4 0,3 - -
tration) (mnkr)
Kostnad for arbetet med marknadsféring av kommunens felanma- 0,05 - - - -
lan (mnkr)
Kostnad for arbetet med kampanjen European cycle challenge 0,55 0 0 0 0
(mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelinformation till féraldrar (mnkr) 0,05 - - - -
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader (mnkr) 0,05 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar cykling (mnkr) 0,1 0,02 0,02 - -
Kostnad for arbetet med informationsinsatser fér nya studenter 0,05 - - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med den miljonte cyklisten (mnkr) 0,01 0 0 0 0
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 5,44 3,96 - - -
Total kostnad for arbetet med information och marknadsféring 1,95 1,4 - - -
(investering) (mnkr)
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 3,49 2,56 - - -

(drift) (mnkr)
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Stadsbyggnadsforvaltningen
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00
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