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Sammanfattning

Uppsala kommun har tagit fram en detaljplan fér kvarteren Moranen, Marmorn och Kalkstenen i Eriksberg.
Norconsult AB har darfor fatt i uppdrag av Uppsalahem AB att genomféra en mobilitetsutredning infor att
detaljplanen ska ut pa samrad.

Syftet med mobilitetsutredningen ar att analysera det framtida parkeringsbehovet utifran den planerade
exploateringen inom planomradet. Utredningen omfattar behovsanalys for bil- och cykelparkering,
fordonspool samt mobilitetstjanster.

Berakningarna enligt Uppsala kommuns parkeringstal visar att det totala behovet av bilparkering i omradet
Moranen, Marmorn och Kalkstenen uppgar till 440 platser. Genom att inféra ett heltdckande mobilitetspaket
antas att antalet platser kan minskas med cirka en femtedel, vilket innebar att antalet bilplatser behdver
uppga till cirka 352 for att ticka parkeringsbehovet. For cykel uppskattas behovet till 719 parkeringsplatser.
Nar det géller fordonspooler bedéms det finnas ett behov av 23 platser for bilar och lika manga fér cyklar
(avses vanliga cyklar).

De mobilitetstjanster som féreslas i planomradet omfattar bland annat en mobilitetshubb med cykelparkering,
cykelservice och gemensamma funktioner. Tillsammans skapar dessa I6sningar battre forutsattningar for de
boende att resa hallbart och minskar darmed behovet av egen bil. | bygglovsskedet faststélls hur stor
minskningen av antalet bilplatser blir med anledning av féreslagna mobilitetstjanster. | denna utredning har
ett antagande om en minskning pa cirka 20 % fran omradets lagesbaserade parkeringstal tillampats.
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1 Bakgrund och syfte

Uppsala kommun har tagit fram en detaljplan fér kvarteren Moranen, Marmorn och Kalkstenen i Eriksberg,
belaget cirka tre kilometer fran centrala Uppsala. Se detaljplanens planomrade med markering i Figur 1
nedan. Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra fér nya bostader.

Figur 1. Uppsala centrum, med planomréadet markerat sydvést i bild. Kélla: Lantmaéteriet (2025) samt egen bearbetning.

Manga av husen i Eriksberg uppfoérdes under 1960- och 1970-talet, vilket var en tid da stadsplaneringen
praglades av miljonprogram och den tidens stadsideal. Bostadsbebyggelse kombinerades da ofta med stora
parkeringsytor i direkt anslutning till bostaderna, eftersom bilen hade en central roll i stadsplaneringen.
Datidens generosa tillgang till parkeringsplatser har bidragit till att det idag &r maojligt att omvandla och
anvanda delar av dessa ytor pa nya satt. Det ger goda forutsattningar for fortatning och utveckling av
omradet, dar mark kan frigéras fér nya bostader, service, grénomraden eller andra kvaliteter som bidrar till
en mer attraktiv och hallbar stadsdel.
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Framtagen detaljplan omfattar darfér en ny bebyggelsestruktur med fortatning av radhus och flerfamiljshus.
Fortatningen sker delvis pa befintliga markparkeringar i kvarteret Moranen, vilkka kommer att tas i ansprak.
Samtidigt planeras det dven att byggas pa hdjden pa ett befintligt parkeringsdack.

Inom denna utredning har ett stérre omrade an sjalva planomradet studerats. Det omrade som ingar i
mobilitetsutredningen bestar av tre kvarter; Moranen, Marmorn och Kalkstenen. Planomradet finns illustrerat
i Figur 2 nedan.

Figur 2. Oversikt éver planomrédet. Kélla: Uppsalahem (2025) samt egen bearbetning.

Norconsult AB har fatt i uppdrag av Uppsalahem AB att genomféra en mobilitetsutredning infor att
detaljplanen ska ut pa samrad. Utredningen ska redovisa en nuldgesbeskrivning av omradets befintliga
parkeringssituation, samt utreda hur manga parkeringsplatser som tillkommer respektive bortfaller med
anledning av fortatning enligt detaljplanen. En central del av uppdraget bestar av att fora ett resonemang
kring parkeringsriktlinjer samt att féresla mobilitetstjanster som Uppsalahem och Uppsala kommun &nskar att
ha i bostadsomradet for att framja ett hallbart resande.
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2 Forutsattningar

Parkeringstal fér Uppsala ar ett vagledande planeringsdokument for parkering, framtaget av Uppsala
kommun. Syftet med att ha parkeringstal &r att ge vagledning for planering av parkering for bil och cykel pa
kvartersmark i Uppsala kommun, i plan- och lovarenden enligt plan- och bygglagen (PBL). Vagledning sker
med hjalp av riktvarden som ska sakerstalla att det i skalig utstrackning finns lamplig plats for parkering pa
tomten, eller i nérheten av den. Parkeringstalen ska bidra till att sékerstalla att fastighetsagare |6ser sitt
parkeringsbehov pa ett satt som inte belastar allman plats.

Styrdokumenten for parkering i Uppsala kommun, inklusive Parkeringstal fér Uppsala, har en 6vergripande
malbild som innebar att kommunens arbete med parkering ska bidra till:

* Attraktivare stadsmiljo - Fokus pa oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkréktande pa
upplevelsen av stadsmiljén ska begrdnsas i stérsta mojliga man.

* Minska biltrafikens miljopaverkan - Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens omfattning i
trafikarbete och marknadsandel maste minska.

+Skapa god sammanvagd tillgénglighet for samtliga trafikslag - En 6kad tillgdnglighet med de héllbara
transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik pa bekostnad av biltrafiken.

« Effektiviserad markanvandning - Fértétning av staden. Samnyttjande.

« Bidra till en fortsatt stark centrumhandel - Stdrka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem i
realtid som exempel fér att 6ka tillgdnglighet och attraktivitet.

@ Uppsala
kommun

Parkeringstal for Uppsala

Figur 3. Styrdokumentet Parkeringstal fér Uppsala som ligger till grund fér utredningen. Kélla: Uppsala kommun (2018).
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2.1 Malpunkter

Stadsdelen Eriksberg ar belaget i den vastra delen av Uppsala tatort, cirka 3 km fran stadskarnan. Eriksberg
karaktariseras till stor del av bebyggelse i sparad natur. Byggnaderna ar i manga fall naturligt placerade i
forhallande till terrdngen och hoéjder har till stor del lamnats obebyggda.

Narheten till naturen praglar hela omradet och bidrar till upplevelsen av Eriksberg som en grén stadsdel. |
direkt anslutning till Eriksberg finns naturreservaten Stadsskogen och Hagadalen-Nasten som erbjuder goda
mojligheter till rekreation och friluftsliv.

| centrala Eriksberg finns Vastertorg med olika servicefunktioner, dar finns bland annat vardcentral, tandvéard,
apotek och annan kommersiell service i form av livsmedelsbutiker, pizzeria och tobaksaffar. Andra
servicefunktioner som restauranger, blomsterhandel och begravningsbyra finns aven langs Norbyvagen.

| Eriksberg finns ocksa flera férskolor och grundskolor. Norr om Eriksberg ligger Ekebydalen som bestar av
idrottsanlaggningar, hagmarker, dammar och odlingslotter. Strax norr om Ekebydalen ligger Ekeby bruk dar
det utdver for- och grundskola aven finns ett gymnasium. Se dversikt i Figur 4 nedan.

Figur 4. Oversikt 6ver malpunkter i Uppsala, med planomradet markerat i sydvést. Kélla: Lantméteriet (2025) samt egen
bearbetning.
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2.2 Befintlig bebyggelse

| detta avsnitt redovisas befintlig bebyggelse for aktuellt omrade i Eriksberg. Berakningsunderlaget omfattar
omradena Moranen, Marmorn och Kalkstenen, vilka bestar av 853 bostader i form av lamellhus, med en total
bostadsarea pa 49 705 kvadratmeter. Bostaderna ar fordelade pa tre omraden och avser fastigheterna
Eriksberg 27:1, 27,2, 33:1, 33:2 samt 36:1. Se Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Befintliga bostader inom respektive omrade.

Moranen Eriksberg 27:1-2 Lamellhus - 17024 315
Marmorn Eriksberg 33:1-2 Lamellhus - 23321 382
Kalkstenen Eriksberg 36:1 Lamellhus - 9360 156
Totalt - - - 49705 853

Se Figur 5 nedan for detaljplaneomradet och dess befintliga bebyggelse.

Figur 5. Befintlig bebyggelse fér Mordnen, Marmorn och Kalkstenen samt planomréadet markerat i bild. Kélla:
Uppsalahem (2025) samt egen bearbetning.

2.3 Befintlig parkeringssituation

Berakningsunderlaget for parkering omfattar, likt underlaget for befintlig bebyggelse, omradena Moranen,
Marmorn och Kalkstenen. Se éversikti Figur 6 nedan.
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Figur 6. Befintliga antal parkeringsplatser i Mordnen, Marmorn och Kalkstenen. Kélla: Uppsalahem (2025) samt egen
bearbetning.

| kvarteret Marmorn finns i dag ett parkeringsdack samt markparkering for bil. Se parkeringsdacket i Figur 7
nedan.

Figur 7. Befintligt parkeringsdéck.

Parkeringsdacket rymmer totalt 89 platser medan markparkeringarna omfattar totalt 252 platser, se Tabell 2
nedan. Antalet baseras pa mottaget underlag fran Uppsalahem (2025). Den nya bebyggelsen tar 121

Sida 9 av 19



Mobilitetsutredning Eriksberg .
Norconsult 4g®
Uppdragsnr.: 1096946 Dokumentnr.: 0.2 Revision: 0.2

befintliga markparkeringsplatser vid kvarteret Moranen i ansprak, vilket innebar att 220 befintliga parkeringar
behalls.

Tabell 2. Befintlig parkering inom respektive omrade.

Befintlig parkering

Omrade Typ av parkering Antal bpl

Moranen Markparkering 121
Marmorn Parkeringsdack 89
Kalkstenen Markparkering 131
Totalt - 341

Enligt Uppsalahem (2025) ar dagens beldggning pa parkeringsplatserna hég. De platser som for tillfallet ar
under uppsagning forvéntas bli uthyrda pa nytt inom uppsagningstiden, vilket innebar att fria vakanser i
princip inte forekommer.

| oktober 2024 inférdes parkeringsavgift pa gatorna Marmorvagen och Granitvagen. Innan dess har boende
kunnat sta gratis pa gatorna, vilket innebar att det inte var Idnsamt att hyra parkeringsplatser av
Uppsalahem. Inférandet av avgiftsbelagda parkeringar bidrog till 6kad efterfraga pa Uppsalahems
parkeringar. Av de géllande 329 hyresavtalen hyrs 23 parkeringsplatser av externa parter. Nagra ytterligare
parkeringsplatser nyttjas aven av interna parter fran Uppsalahem. Den vakanta platsen som finns avser
motorcykelsparkering med lag efterfragan. Se oversikt i Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Beldggning for befintlig parkering inom respektive omrade.

Befintlig parkering, belaggning

Omrade Typ av parkering Gallande kontrakt Externa hyresgaster |Vakanta platser
Moranen Markparkering 119 15 0
Marmorn Parkeringsdack 83 4 1
Kalkstenen Markparkering 127 4 0
Totalt - 329 23 1

| dagslaget finns det cykelforrad i samtliga byggnader, varav vissa har bristfallig tillganglighetsanpassning.
Exempelvis finns det pa Granitvagen cykelparkering i form av krokar i taket, vilka darfor inte nyttjas i storre
omfattning. De befintliga cykelstall som finns utomhus i anslutning till bostadsentréerna ar daremot ofta

Overbelagda.
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2.4 Planerad exploatering

Syftet med detaljplanen ar att omradet ska fértatas med ny bostadsbebyggelse samt ett mobilitetshus. Inom
planomradet ska totalt cirka 315 nya bostader uppféras i blandad form; gatuhus, gardshus och punkthus. Se
Figur 8 nedan for dversikt av situationsplanen.
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Figur 8. Situationsplan framtagen av Kjellander Sjéberg. Kélla: Kjellander Sjéberg (2025).

Den totala bruttoarean (BTA) for planerad bebyggelse uppgar till cirka 25 700 kvadratmeter. Den totala
tillkommande boarean (BOA) uppgar till cirka 18 000 kvadratmeter*, varav gatuhus star for cirka 6 700
kvadratmeter, gardshus cirka 1 700 kvadratmeter och punkthus cirka 9 600 kvadratmeter. Se
sammanstallning i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Planerad exploatering for respektive typ av bostad. *BOA beréknas enligt Kjellander Sjéberg med 70 % av BTA.

Planerad exploatering

Typ BTA (kvm) BOA (kvm) Antal bostader
Gatuhus 9619 6733 118
Gardshus 2394 1676 29
Punkthus 13683 9578 168
Totalt 25696 17987 316
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3 Parkeringsbehov for bil och cykel

Berakningen av parkeringsbehov for bil och cykel baseras pa ett scenario dar detaljplanen byggs ut enligt
framtagen situationsplan. Enligt styrdokument Parkeringstal fér Uppsala, arbetar Uppsala kommun med
lagesbaserade parkeringstal, vilket anger miniminivan for antalet parkeringsplatser som ska anordnas vid
nybyggnation. Utgangslaget for parkeringstalet i Uppsala kommun &r 8 bilplatser per 1000 kvadratmeter
boarea (BOA), men ett lagre parkeringstal kan tillampas i centrala lagen, med exempelvis goda
kollektivtrafikforbindelser eller god cykelinfrastruktur. Fér de mest centrala Iagen i staden kan det
lagesbaserade parkeringstalet for bostader minska till som lagst 5 bilplatser per 1000 kvadratmeter BOA.
Inom planomradet i Eriksberg galler ett Iagesbaserat parkeringstal pa 6,5 bilplatser per 1000 kvadratmeter
BOA, se oversikt i Figur 9 nedan.

Teckenférklaring
Parkeringstal
Minsta antal parkeringsplatser per 1000 BOA
Ry -
Planomradet i -
Erksberg

Figur 9. Ldgesbaserat parkeringstal for bostader i Uppsala kommun, med planomradet placerat inom streckad
markering. Kélla: Uppsala kommun (2025) samt egen bearbetning.

Vidare kan fastighetsagare dven erbjudas en reducering av parkeringstal vid tilldmpande av
mobilitetstjanster. Detta avser atgarder eller insatser som 6kar boendes och verksammas mobilitet och
samtidigt minskar behov samt intresse av att 4ga en egen bil. Exempel pa sadana funktioner ar bil- och
cykelpool, cykelservicestationer och vaderskydd.

En samling av mobilitetsatgarder utgor ett sa kallat mobilitetspaket, dar omradets lage och férutsattningar
avgor vilka atgarder som ar relevanta samt vilken effekt de foérvantas fa. Effekten avgor i sin tur hur stor
reduktion av parkeringstalet som kan erbjudas fastighetsagaren. Nar flera mobilitetstjanster kombineras och
bildar ett omfattande mobilitetspaket, likt ett maximerat scenario, tillampar Uppsala kommun vanligtvis en
reducering av parkeringstalet med ett schablonavdrag pa 20 %. Exakt reducering av parkeringstalet
bestamts i bygglovsskedet.

Enligt styrdokumentet Parkeringstal fér Uppsala ska cykelparkering i kommunen vara lattillganglig och
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tillgodoses nara entréer. Cykelparkeringen bor aven vara vaderskyddad och erbjuda en saker férvaring av
cykeln.

3.1 Parkeringsbehov for bostader

Parkeringsbehov for befintliga bostader samt ny exploatering ar berdknade utifran Uppsala kommuns
styrdokument Parkeringstal fér Uppsala samt tillhandahallet underlag fran Uppsalahem. Berdknat
parkeringsbehov for bostader redovisas under avsnitt 3.1.1 for bil respektive 3.1.2 for cykel.

3.1.1 Parkeringsbehov for bil vid bostader

Parkeringstalet for bil beraknas med det lagesbaserade parkeringstalet 6,5 bilplatser per 1000 kvadratmeter
BOA. Parkeringsbehovet for bil uppgar till 440 platser, se Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Parkeringsbehov fér bil vid bostéader.

Parkeringsplatser for bil
P-tal (bpl/2000 kvm

Typ BOA (kvm) Antal bostader BOA) Bpl

Lamellhus 49705 853 6.5 323
Gatuhus 6733 118 6.5 44
Gardshus 1676 29 6.5 11
Punkthus 9578 168 6.5 62
Totalt 67692 1169 - 440

3.1.2 Parkeringsbehov for bil vid bostader, med 20% rabatt

Med det maximerade scenariot fér mobilitetstjanster, berdknas behovet av parkeringsplatser for bil i omradet
minska till totalt 352 platser. Se dversikt i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Parkeringsbehov fér bil vid bostéader, med 20% rabatt.

Parkeringsplatser for bil (med 20% rabatt)
P-tal (bpl/1000 kvm

Typ BOA (kvm) Antal bostader BOA) Bpl

Lamellhus 49705 853 6,5 323
Gatuhus 6733 118 6,5 44
Gardshus 1676 29 6,5 11
Punkthus 9578 168 6,5 62
Totalt 67692 1169 - 352

Da 121 utav de 341 befintliga markparkeringsplatser tas i ansprak, aterstar det 220 befintliga
parkeringsplatser. Utdver dessa behdver det tillkomma 132 nya parkeringsplatser i mobilitetshus samt

ytterligare platser for bilpool.
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3.1.3 Parkeringsbehov for cykel vid bostader
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Parkeringstalet for cykel beraknas med parkeringstalet 40 cykelplatser per 1000 kvadratmeter BOA.
Parkeringsbehovet for cykel uppgar till 719 platser. Se 6versikt i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Parkeringsbehov fér cykel vid bostéder.

Parkeringsplatser for cykel
P-tal (cpl/1000 kvm

Typ BOA (kvm) Antal bostader BOA) Cpl

Gatuhus 6733 118 40 269
Gardshus 1676 29 40 67
Punkthus 9578 168 40 383
Totalt 67692 1169 - 719
3.2 Parkeringsbehov for bil och cykel vid delningspool

En bil- och cykelpool innebéar att fordon delas av flera anvandare i stallet for att varje hushall &ger sina egna

fordon. Pa sa satt kan poollésningar bidra till ett minskat bilinnehav samt reducera behovet av

parkeringsplatser i samband med ny bostadsbebyggelse. Hur stor reduceringen av parkeringstalet kan bli
varierar och behover alltid bedémas utifran forutsattningarna i det enskilda projektet, exempelvis omradets
lage, kollektivtrafikutbud och befolkningens resvanor.

Antalet bilpoolplatser beraknas enligt Uppsala kommuns riktlinjer utifran 1 bilpoolplats per 50 lagenheter,
vilket ger en kvot pa 0,02 bilparkeringsplatser per lagenhet. For det aktuella omradet med totalt 1 169
lagenheter uppgar detta till ett behov av 23 bilpoolplatser. Cykelpoolplatser berdknas utifrin samma kvot, det
vill sdga 0,02 cykelparkeringsplatser per lagenhet, vilket resulterat i ett behov av 23 cykelpoolplatser. Se
Oversikt i Tabell 8 nedan.

Tabell 8. Parkeringsbehov for bil och cykel vid bil- och cykelpool.

Bil- och cykelpoolplatser

Typ Antal bostader P-plats/Igh P-plats
Bilpoolplats 1169 0.02 23
Cykelpoolplats 1169 0.02 23

Ett inférande av 23 bilpoolsplatser i ett tidigt skede riskerar att bli verdimensionerat och medféra ineffektiv
markanvandning. Eftersom efterfragan pa poolfordon ofta vaxer successivt i takt med forandrade resvanor
och okat fortroende for systemet, ar en stegvis utbyggnad ett mer resurseffektivt och flexibelt alternativ. Pa
sa satt kan bilpoolen utvecklas organiskt och bli en naturlig del av omradets mobilitetssystem. En mer
balanserad strategi ar darfor att inféra bilpoolplatser stegvis. Ett forsta steg kan vara att etablera 25 % av det
berdknade behovet, vilket i detta fall motsvarar omkring 6 platser.

Sida 14 av 19



Mobilitetsutredning Eriksberg Norconsult ‘0‘
()

Uppdragsnr.: 1096946 Dokumentnr.: 0.2 Revision: 0.2

4 Mobilitetstjanster

| detta avsnitt redogors for vilkka mobilitetstjanster som foreslas i planomradet i syfte att uppna en 20
procentig reducering av parkeringstalen. Mobilitetstjanster ar som tidigare namnt ett samlingsbegrepp for
fysiska och beteendepaverkande atgarder som mojliggor eller gynnar ett hallbart resande. Atgarderna kan
antingen minska behovet av att resa eller paverka valet av fardmedel fér de resor som gors.
Mobilitetsatgarder kan fungera attitydpaverkande, ledande eller styrande.

Enligt styrdokumentet Parkeringstal for Uppsala ska fastighetsdgare visa pa atgarder som vidtas for ett
minskat bilagande for att kunna uppna en reduktion av parkeringstalen. En samling av flera
mobilitetsatgarder ger ett sa kallat mobilitetspaket. Da forutsattningarna skiljer sig mellan olika platser, kan
fastighetsagare utforma sitt mobilitetspaket pa valfritt satt. Hur stora avdrag pa parkeringstalen som sen kan
goras beror pa val av atgarder samt vilka forutsattningar platsen har. Rabatten ges i vanliga fall i proportion
till den forvantade effekten av mobilitetspaketet.

Mobilitetstjansterna, och darmed mobilitetspaketet, som féreslas for planomradet i Eriksberg, ar férslag som
ofta aterfinns i utredningar framtagna av Uppsalahem och som anses lampliga fér planomradets framtida
exploatering. Foreslagna atgarder kan ersattas med andra likvardiga atgarder, som Uppsalahem
tillsammans med Uppsala kommun bedémer ge samma effekt. Se féreslagna mobilitetstjanster nedan:

o Mobilitetshubb

En mobilitetshubb ar en samlingsplats for delningsfordon och delningstjanster. Syftet med en mobilitetshubb
ar att forenkla och underlatta resandet for de boende i kvarteret och erbjuda flera olika alternativa
transportfordon som méjliggér resande och transport till och fran boendet pa ett modernt, klimatsmart och
hallbart satt. Mobilitetshubben innehaller ett samlat erbjudande av flera olika typer av mobilitets- och
delningstjanster:

o Vaderskyddad parkering fér vanliga cyklar

o Vaderskyddad parkering for ladcykelparkering (bade for privata ladcyklar och poolladcyklar)

e Taxiplats med sittplatser for hyresgaster som vantar pa taxi

e Gemensamhetsyta for social samverkan pa ett spontant satt (pa taket av mobilitetshubben planeras
for en mindre sportyta)

e Cykelpumpstation

e Cykelkdk med verktyg for enklare reparationer

e Plats avsedd for cyklar som hyresgaster bestallt reparation och service pa som hamtas av
cykelreparator

e Plats dar hyresgaster hamtar aterbrukade cyklar som bestallts fran samarbetspartner som reparerar
och aterbrukar cyklar

e Elcyklar och cykelkarror

o Tillganglig och attraktiv cykelparkering

Tillganglig och attraktiv cykelparkering foreslas aven ordnas i direkt anslutning till bostaderna, utdver de
som planeras i mobilitetshubben. Syftet ar att underlatta vardagscykling och 6ka bekvamligheten for de
boende genom att erbjuda korta avstand mellan bostad och cykelparkering.
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o Paketboxar for att hamta och lamna paket

Darutover foreslas paketboxar for att hamta och Iamna paket. Som boende i Eriksberg ska du inte behdva ta
bilen for att hAmta eller lamna paket. | omradet ska det darfor finnas plats for paketboxar fran olika
leverantdrer som gor det mojligt att enkelt och smidigt f6r de boende i omradet att fa och skicka
paketleveranser, direkt i anslutning till boendet.

o Fordonspool (bil- och cykelpool)

| bostadsomradet foreslas aven en fordonspool som ska innehalla bade bilar och cyklar av varierande
slag och drivmedel. Fordonspoolen ska vara flexibel och skalbar, vilket innebar att den snabbt kan
utdkas med ytterligare eller andra fordon i takt med att behovet 6kar. Poolen ska vara éppen for
grannfastigheter i omradet och kan delas med andra féretag och organisationer i omradet.
Parkeringsplatserna foreslas vara placerade vid befintlig markparkering och ladcyklarna foreslas vara
placerade i mobilitetshubben.
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5 Grundforutsattningar for 6kat hallbart resande

Den befintliga infrastrukturen i Eriksberg erbjuder goda férutsattningar for ett hallbart resande. Omradet
ansluter till huvudcykelnatet och lokala cykellankar, vilka knyter ihop bostadskvarter, grundskola och andra
servicefunktioner. Avstandet mellan Uppsala centrum och Eriksberg innebar en cykelresa pa cirka 10-15
minuter och en Oversiktlig analys indikerar att en stor del av omradet ligger inom cirka 300 meter fran
narmaste busshallplats, se Figur 10 nedan.
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Figur 10. Avstand mellan planomradet och busshéllplats inom en radie pa 300 meter. Kélla: Norconsult (2025).
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Planerade mobilitetstjanster kompletterar den fysiska infrastrukturen, exempelvis mobilitetshubb, delade
fordon och cykelservice. Tjansterna ska vara lattillgangliga fér boende och syftar till att minska behovet av att
aga en egen bil, genom att erbjuda alternativa fardmedel vid resans start. Inriktningen éverensstdmmer med
Program fér mobilitet och trafik (2022), som syftar till att starka gang-, cykel- och kollektivtrafik genom bade
fysisk utformning och olika mobilitetsldsningar.

En forstarkt Iank via Marmorvagen skulle kunna ge en mer sammanhangande och gen anslutning mellan
omradets sddra del och huvudcykelnatet mot Uppsala centrum. Planerade cykelparkeringar bor placeras i
direkt anslutning till bostadsentréer och i narhet till kollektivtrafikspunkter samt vara val synliga fran
cykelstrak. Se oversikt av cykelnatet i Figur 11 nedan.
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Figur 11. Cykelnét inom och nédra planomradet Kélla: Uppsala kommun (2025) samt egen bearbetning.

Kollektivtrafikbarometerns arsrapport (2024) visar att manga regelbundna resenarer i Uppsala valjer
kollektivtrafik for att slippa parkera samt av miljoskal. Bland kunderna som reser minst 1 gang per manad,
uppger omkring 36 % att de reser kollektivt for att slippa parkera medan 35 % anger miljoskal. Rapporten
avser Uppsala region som helhet och ar inte omradesspecifika, men indikerar en 6éppenhet fér nya resvanor
och hallbara transportmedel.
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6 Sammanfattande slutsats

Mobilitetsutredningen har analyserat parkeringsbehovet for bade bil och cykel utifran Uppsala kommuns
parkeringstal och de planerade mobilitetstjansterna. Berakningarna visar att parkeringsbehovet fér bostader
uppgar till 440 bilplatser, men kan reduceras till 352 platser vid inférande av ett omfattande mobilitetspaket
som medger en 20 % rabatt pa parkeringstalet. Da 121 utav de 341 befintliga markparkeringsplatser tas i
ansprak, aterstar det 220 befintliga parkeringsplatser. Utdver dessa behdver det tillkomma 132 nya
parkeringsplatser samt ytterligare platser fér bilpool, fér att tillgodose beraknat parkeringsbehov.

For cykel uppgar behovet till totalt 719 parkeringsplatser for de tilkommande bostaderna. En inventering av
befintligt antal cykelparkeringar behdver genomféras for att kunna uppskatta hur manga fler platser som
behdvs.

Foérutom traditionella parkeringsldsningar féreslas en rad mobilitetstjanster, bland annat mobilitetshubb, bil-
och cykelpool, vaderskyddade cykelparkeringar samt paketboxar. Dessa insatser syftar till att minska
bilinnehav och framja ett mer hallbart resande. Beraknat behov av bil- och cykelpoolsplatser uppgar till 23
stycken vardera, men en stegvis utbyggnad av bilpoolen rekommenderas, for att undvika
Overdimensionering och for att successivt anpassa utbudet efter efterfragan.

Planomradet har redan idag goda férutsattningar for hallbart resande genom narhet till kollektivtrafik,
tillgangliga gang- och cykelstrak samt avstandet till Uppsala centrum. De féreslagna mobilitetstjansterna
forstarker dessa kvaliteter och kan bidra till att fler resor sker med cykel, gang eller kollektivtrafik.

Sammanfattningsvis mojliggér mobilitetspaketet en minskning av parkeringsbehovet, en mer effektiv
markanvandning samt en forbattrad stadsmiljo. Kombinationen av mobilitetstjanster och en tatare
bebyggelsestruktur bedéms skapa goda forutsattningar for ett attraktivt och hallbart Eriksberg.
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