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Inledning

Sammanfattning av planforslaget

Planforslaget syftar till att mojliggora en breddning av det befintliga sparomradet, for
att kunna anlagga ett nytt vandspar. Det kommer att avlasta Uppsala Centralstation
och oka kapaciteten pa jarnvagen. Vandsparet ar sedan 2018 en del av Trafikverkets
Jarnvagsplan - Uppsala planskilda korsningar. For att ett nytt vandspar ska kunna
faststéllas i jarnvagsplanen, maste jarnvagsplanens markanvandning stdmma éverens
med géllande detaljplan. Trafikverket onskar darfor att den nuvarande
markanvandningar park och gang-och cykelvag ersatts med markanvandningen
Jarnvagstrafik. Planomradet har formen som en langsmal kil och &r uppdelat i tre
delomraden: Vaksalagatan-S:t Persgatan, S:t Persgatan-S:t Olofsgatan och S:t
Olofsgatan-norra Osterplan. Planlaggningen innebar att pendeltdgen kan ldmna av
resendrer vid Uppsala Centralstation och sedan aka till vandsparet for uppstallning
samt andring av fordonsriktning.

Revideringar efter granskning

Vissa justeringar har gjorts kring detaljplanen dar planomradet utdkat in i
jarnvagsomradet for 6kad synlighet. Planbeskrivningen har fortydligats i flertalet
kapitel samt kompletterats med utdkade beskrivningar. De huvudsakliga andringarna
och kompletteringarna ar dock féljande:

Andringar fran granskningen:

e Planbeskrivningen har reviderats sa att allétrad skyddade enligt det generella
biotopskyddeti 7 kap. 11 § miljobalken inte ar riksintressen.

e Planbeskrivningen har fortydligats med att ansokan om avverkning av
apelallén gors i en separat ansokan om dispens fran biotopskydd i samarbete
med Uppsala kommun.

e Planbeskrivningen har fortydligats med vilka biotopskyddade trad eller sarskilt
skyddsvarda trad som kommer att avverkas till foljd av detaljplanen.

e Planbeskrivningen har fortydligats med vilka stadsmassiga konsekvenser som
genomfdrande av detaljplanen skulle medféra.

e Avsnittet Fordndringar - Gatundt och parkering har fortydligats med vilka
konsekvenser och forandringar planforslaget far pa den befintliga
parkeringsplatsen vid norra Osterplan.
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Lasanvisningar

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som t ex ska vara
allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m. Plankartan ligger till
grund for kommande bygglovsprovning.

Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar
som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka
plankartan.

Detaljplanen handlaggs med Standardférfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag 2020-06-10.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med Valj forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).
Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag 2020-06-10.

Tyck till! Tyck till!

s . f Gransknings-
Uppdrag Samrad Underrattelse Granskning utlstande Antagande -

Detaljplanen

vinner laga
Beslut om Betslut 0?; kraft under
Beslut om granskning ?;BaNgan e forutsat.tnlng
uppdragi Beslutom 7oy ! att den inte
PBN samrad i dverklagas
PBN

Figur 1, planprocess for standardforfarande.
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Handlingar
Antagandehandlingar
Planhandling
Den ldser
+  Plankarta med bestammelser dunu!

Planbeskrivning inklusive undersokning
Granskningsutlatande, webbversion
Granskningsutlatande, fullstandig version*

Ovriga handlingar

Planarbetet har baserats pa utredningar och handlingar som Trafikverkets tagit frami
samband med Jarnvagsplanen - Uppsala planskilda korsningar. Planomradet for
vandsparet ar inkluderat i samtliga handlingar och utredningar:

Gestaltningsprogram, Uppsala planskilda korsningar, TRV 2016/37467, daterad
2021-01-14

Plan- och miljobeskrivning, Uppsala planskilda korsningar, TRV 2016/37467,
daterad 2021-01-14

Rapport Bullerutredning, Uppsala planskilda korsningar, TRV 2016/37467,
daterad 2021-01-14

Bilaga 1, PM 20-034-PM1, ombyggnadsforslag 2040, endast vandspar,
Ekvivalent ljudniva, 2021-02-10

Bilaga 2, PM 20-034-PM1, ombyggnadsforslag 2040, endast vandspar, maximal
ljudnivd motor-vagnstag, 2021-02-10

Fastighetsforteckning®

Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av
dataskyddsforordningen (GDPR).
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Planomrdadet ligger inom innerstaden samt inom jarnvagsreservat. Enligt 6versiktsplan
ar markanvandningen park och norra Osterplan ska dven provas for parkeringsplatser.

Detaljplaner

Detaljplanen ersatter delar av detaljplanerna - Pl 35 stadsplan for Trakten kring
brandstationen upprattad 1946, aktnummer 0380-P2014/14 detaljplan for S:t
Olofsgatans planskilda jarnvagskorsning laga kraft 2014, aktnummer 038065 stadsplan
for Trakten kring Jarnbrogatan i Uppsala stad upprattad 1935 och aktnummer 0380-
P2001/53 detaljplan for KV TOR upprattad 2000.

Enligt stadsplanen Pl 35 Trakten kring brandstationen och stadsplanen 0380-65
Trakten kring Jarnbrogatan i Uppsala stad ar marken som berors av planforslaget
planlagd som allman plats for park. Dessa delar av stadsplanerna har inte anvants som
park utan som parkering sedan fler ar tillbaka.

Detaljplanen 0380-P2014/14 detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvagskorsning
ar marken planlagd som gata, och for detaljplanen 0380-P2001/53 KV TOR dr marken
planlagd som gang- och cykelvag (GCM-VAG).

Genomforandetiden har gatt ut for samtliga detaljplaner.
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Figur 2, karta visar planmosaik och planomradet for detaljplanen i rosa.

Andra kommunala beslut

Vandsparet &r en del av Trafikverkets storre Jarnvagsplan for Uppsala planskilda
korsningar. 2018 utfordes en funktionsutredning (TRV 2018/39640) som redogjorde att
det fanns ett behov av ett nytt vandspar for att klara av en 6kad tagtrafik pa strackan
Stockholm-Uppsala. For att anldgga ett nytt vandspar kravs att Jarnvagsplanens
planomrade vidgats och mark tas i permanent markansprak samt att dagens
markanvandning andras till T1 - Jarnvagstrafik. Detaljplanen bedomdes inte medfora
en betydande miljopaverkan.

Planomradet for vandsparet ar inkluderat i avgransningen for miljobeskrivningen for
Jarnvagsplanen -Uppsala planskilda korsningar.

Sida 8 (39)



Sida 9 (39)

Planens innehall

Planens syfte

Syftet med planlaggningen ar att mojliggora ett nytt vandspar 6ster om det befintliga
sparomradet mellan Vaksalagatan och norra Osterplan. Delar av den nuvarande
markanvandningen park inom norra och sédra Osterplans planomrade samt gang- och
cykelpassagen passagen mellan Vaksalagatan och S:t Persgatan kommer att ersatts
med markanvandningen T1- Jarnvagstrafik. Malet med planldaggningen &r att avlasta
Uppsala Centralstation och 6ka kapaciteten.

Planens huvuddrag

2018 kompletterade Trafikverket Jarnvagsplanen - Uppsala planskilda korsningar med
ett vandspar. Idag ryms inte vandspar inom det befintliga jarnvagsomradet och
Trafikverket vill darfor bredda sparomradets 6stra sida. Planomradet berdknas borja
strax norr om Vaksalagatan och sluta vid norra Osterplan. Breddningen kommer att ske
oster om det befintliga jarnvagsomradet och delas upp i tre olika omraden:
Vaksalagatan - S:t Persgatan, S:t Persgatan - S:t Olofsgatan och S:t Olofsgatan - norra
Osterplan. Jarnvagssparen for vandsparet kommer till storsta delen att ligga inom det
redan befintliga jarnvagsomradet, det &r den tillhérande banvallen som hamnarinom
det nya planomradet.

Avgransning

Planbeskrivningen kommer enbart att utga fran planomradet for vandsparet.
Konsekvenser som ar till foljd av Uppsala planskilda korsningar kommer inte att
beskrivas.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Planomradet borjar 300 meter nordvast om Uppsala Centralstation och omfattar
fastigheterna Dragarbrunn 32:1 och Kvarngardet 1:7. Detaljplanen kommer att vara
omkring 450 kvadratmeter, med en breddning pa 1-4 meter och en sammanlagd langd
pa 385 meter.
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Figur 3, kartan visar planomradet som ar markerat med lila geografiska férhallande till Uppsala stad.

Allm&n omradesbeskrivning

Inom och angransande till planomradet finns en stor variation av funktioner. Pa Ostra
sidan av Osterplan finns aldre bebyggelse dar flera av byggnaderna r utpekade som
bebyggelse med hdgt kulturhistoriskt varde. En tradallé ligger i mitten av Osterplan och
foljer parkens nordsydliga riktning. Allén bestar av storre aldre trad och &r ett populart
promenadstrak som gar langs 6stra sidan om det befintliga jarnvagsomradet. Marken
mellan tradallén och jarnvagsomradet nyttjas som parkeringsplats.

Strax norr om Osterplan ligger ett gdng- och cykelstrak som dr en del av Uppsala
kommuns huvudcykelnat. Promenadstréket langs Osterplan liksom den parallella
bilvagen anvands idag aven som cykelvag.
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Figur 4, kartan visar planomrédet i lila férhallande till Uppsala Centralstation, cykelnatet och Osterplan
parkomrade.

Stadsbyggnadsvision

Detaljplanen kommer inte att medféra nagra storre forandringar pa stadsbilden da
mark som foreslas planlaggas till jarnvag till storsta del anvands som parkering.
Markanspraket kommer att vara litet da befintligt jarnvagsomrade endast behéver
breddas en meter mellan Vaksalagatan och S:t Olofsgatan och en till fyra meter mellan
S:t Olofsgatan och norra Osterplan.
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Stadsbild

Idag utgors stadsbilden ldngs med den Gstra sidan av sparomradet av tva
parkeringsytor med plats for omkring 200 bilar, ett avlangt parkstrak, stadsgator samt
gang- och cykelvagar. Ett stangsel skdarmar av sparomradet fran parkeringen. Langs
med stangslet gar en smal remsa med hogt gras som vaxter vidare upp pa banvallen.
P4 den 6stra sidan av sparomradet mellan Vaksalagatan och norra Osterplan finns
storre tradalléer samt storre enstaka aldre trad. Den &ldre bebyggelsen ligger 12 till 40
meter fran ndrmsta jarnvagsspar och byggnaderna ar placerade i linje med jarnvagen.
Marken langs med sparet ar relativt plant men forekommer en liten hojdskillnad dar
marken vid norra Osterplan ar drygt en meter hogre an i séder.

Figur 5, bilden till vanster visar vy mot norr, gang- och cykelvag mellan Vaksalagatan och S:t Persgatan.
Figur 6, bilden till hoger visar vy mot séder, parkering mellan S:t Olofsgatan och S:t Persgatan.

TR — _——

Figur 7, bilden till vanster visar vy mot norr, parkering mellan S:t Olofsgatan och Skolgatan. Figur 8, bilden
till héger visar vy 6ver sparomradet frén norra Osterplans parkering.



Bebyggelse och gestaltning

Forutsattningar

Jarnvagssparet for vandsparet kommer att
rymmas inom det redan befintliga
sparomradet medan delar av banvallen
kommer att ligga inom den nya detaljplanen.
och med att storre delen av
sparanlaggningen ryms inom det befintliga
jarnvagsomradet, behdver endast en liten yta
planlaggas for jarnvagsandamal.

Forandringar

Det nya planomrddet kommer att ligga som
en langsmal kil langs med det befintliga
jarnvagsomradets Ostra sida. Det innebér en
Ostlig breddning av sparomradet,
huvudsakligen over den parkmark som idag
nyttjas for bilparkering. Langst i norr, vid
norra Osterplan, kommer ett tiotal

parkeringsplatser att forsvinna. Detaljplanen N %

medfor att den ensidiga apelallén séder om
S:t Olofsgatan kommer att tas bort.

Hela banvallen kommer att hojas som en
konsekvens av Jarnvagsplanen - Uppsala
planskilda korsningar. Marken vid S:t
Persgatan kommer att bli 80 cm hogre an idag
och marken vid S:t Olofsgatan 40 cm hogre an
idag. Vandsparet kommer att ligga i niva med
ovriga jarnvagsspar, vilket innebér en
markhdjning aven inom planomradet. De
utredningar som har tagits fram som underlag
for jarnvagsplanen visar att hojningen inte ar
sa stor att viktiga siktstrak bryts tvars dver
jarnvagen. Siktstraken blir dock aningen
beskurna, detta galler framforallt vid S:t
Persgatan.

Sida 13 (39)

fastighetsgriins
nytL jarmvagsspar

vaxe!

cykelbro
L befintligt teknikhus
- kontakdedningsstolpe

stdngse

hanvisning till sekticner
A A
00+200 km-tal
00:0 fastighetsbetaeckning

Figur 9, illustrationsplan fran jarnvagsplanens
gestaltningsprogram som visar
jarnvagsanlaggningen med tillhdrande
vandspar langs den Gstra sidan och placering av
stangsel.
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Gang- och cykelvagen kommer inte ligga pa samma markniva som banvallen.
Detaljplanen redogor inte for utformningen av cykelvagen 6ster och vaster om
jarnvagen da det ligger utanfor planomradet. | samband med breddningen for
sparomradet forutsatts dagens sly och ogras ersattas av mer ordnad grusyta, i alla fall
under de forsta aren efter fardigstallande. Jarnvagens utrustning (till exempel vissa
kontaktledningsstolpar) kommer ocksa delvis att ersattas.

En ensidig apelallé, en ek och tre lindar kommer att férsvinna som konsekvens av
Jarnvagsplanen. Apelallén mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan ersatts av buskar.
Sparomradet kommer att skarmas av med stangsel. Trygghet och god omsorg om
detaljer ska vara ledord i gestaltningsarbetet for stangslet. Utformning och val av
material ska samspela och smalta val in i sin omgivning. Stangslet och stédmurarna
det star pa ska utformas till en val sammanhallen helhet tillsammans med projektets
ovriga delar, sa som broar, brofasten och portar. De kulturhistoriska vardena i miljon
ska vaga tungt i val av material, dimensioner och utférande. Stangslets gestaltning
hanteras i Jarnvagsplanen.

-

=

Figur 11, sektion A-A.
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Figur 12, sektion B-B.

T

Figur 13, sektion C-C.
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Kulturmiljo

Forutsattningar

Planomradet ligger inom omrade av riksintresse for kulturmiljon omrade C40A Uppsala
stad Uttrycket for riksintresset i den har delen av staden kan kopplas till ”"Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pa stadens uppkomst och
utveckling fran medeltid till 1900-talet.”

Flera av byggnaderna langs den 6stra sidan av sparomradet mellan Vaksalagatan och
norra delen av Osterplan har héga kulturhistoriska varden och kategoriserade som
kommunal kulturmiljé. Byggnader som ar utpekade som kulturhistoriska ar
fastigheterna Kvarngardet: 10:1, 20:2, 25:4, 25:1, 25:2, 25:3 och 33:1. Ogonkontakten
mellan byggnaderna och planomradet ar begrénsat pa grund av att avstandet mellan
ar 40 meter och blockeras av storre trad och hackar. Langs passagen mellan
Vaksalagatan och S:t Persgatan ar avstandet 10 meter.

Syftet med detaljplanen beror aven indirekt riksintresse for infrastruktur/tagtrafik
eftersom det angransande tdgomradet ar delar av Ostkustbanan och Dalabanan.

Kulturhistorisk bedémning byggnader
Ej bedémd
Oként

B Utpekad

Figur 14, karta 6ver narliggande bebyggelse langs med jarnvagsomradet med kulturhistoriskt vérde.
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Figur 17, bilden till vanster visar Kvarngardet 20:2. Figur 18, bilden till hoger visar Kvarngardet 25:3.

Figur 19, bilden till vanster visar Kvarngardet 25:4. Figur 20, bilden till hdger visar Kvarngardet 33:1.
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Figur 21, kvarngdrdet 25:1.
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Park och natur

Forutsattningar

Trafikverket har utfort tva naturvardesinventeringar, en fran 2016 och en
kompletterande frdn 2020 med fokus pa norra Osterplan, samt en tradbesiktning fran
2018 av VIOS AB. Utredningarna har tagits fram i samband med Uppsala planskilda
korsningar.

Naturvardesinventeringarna och tradinventeringens syfte har varit att redovisa och
vardera viktiga geografiska omraden med betydelse for biologis mangfald samt ge
rekommendationer for att minimera risken att negativa konsekvenser uppstar.

/
. Jar\?ﬂrﬂ nade

\ Oster

Figur 22, karta 6ver inventeringsomrade (Naturvardesanalys Uppsala planskilda korsningar).

Planomradet omfatta inte av nagot naturreservat eller Natura 2000-omrade. Inom
inventeringsomradet finns sex skyddsvarda trad med hoga naturvarden och 35
skyddsvarda trdd med patagligt naturvarde. Enstaka trad och fyra alléer kommer att
beréras i olika omfattning av jarnvagsplanen, var av en allé kommer att flyttas pa grund
av breddningen for vandsparet. Samtliga alléer (ensidiga och tvasidiga) omfattas av det
generella biotopskydd enligt forordningen (1998:1252) om omradesskydd
(Miljobalken), och for atgard i dessa krévs dispens fran Lansstyrelsen.
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Sodra och norra Osterplan

Mellan tradallén och planomradet ligger en parkeringsplats langs med jarnvagen. Den
Oppna grus- och asfaltytan anvands idag som parkeringsplats av Uppsala parkering AB
och innehaller bade vanlig parkering och el-parkering. Mellan parkeringen och den
storre tradallén star en rad snobarsbuskar. Allén som bestar av lind och [6nn samt ett
fatal bjorkar bedoms ha stor betydelse for spridning av arter eftersom den lankar
samman parken pa Osterplan med gronomraden i norr. Flera av lindarna ar stora
gamla trad med haligheter och ar kategoriserade som viktiga spridningskallor.
Lindarna fungerar dven som en refug for rodlistade arter och har stor betydelse for
upplevelsevardenaiomrddet. Mellan traden finns en grasmatta och en grusad gang-
och cykelvag. Pa grasmattan vaxer framst triviala arter av gras samt maskros, rolleka
och groblad.

Teckenltrklaring
N ® Skyddsvart trad
B & Sirskit skyddsvan trad
[__linventeringsomride
’

Figur 23, bilden till vanster visar karta fran kompletterande naturvardesinventering fran 2020, visande
skyddsvérda trad norra Osterplan. Figur 24, bilden till héger visar foto av norra Osterplan.

SitOtotsgatan ',’;2\

Figur 25, bilden till vanster visar karta fran naturvardesinventering fran 2016, visande skyddsvarda trad
sédra Osterplan. Figur 26, bilden till héger visar foto av sédra Osterplan.



Sida 21 (39)

Gang- och cykelvdag mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan

Inom jarnvagsplanomrddet langs jarnvagen mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan
finns en ensidig apelallé som bestar av 18 trad med ett lagt naturvarde. Tradens
naturvarde har bedomts utifrdn en genomford naturvardesinventering.

i @ s unase
Patagig raurvande

Figur 27, bilden till vanster visar karta fran naturvardesinventering fran 2016, visande skyddsvarda trad del
av sédra Osterplan och del av gdngviag mellan Vaksalagatan och S:t Persgatan. Figur 28, bilden till héger
visar foto av gangvag mellan Vaksalagatan och S:t Persgatan.

Forandringar

Foreslagen atgard medfor en negativ effekt eftersom samtliga trad i apelallén behover
tas bort. Apelallén &rinom omradet for jarnvagens permanenta markasprak och
biotopskyddsdispensen hanteras genom samrad med Lansstyrelsen och i
jarnvagsplanen enligt miljobalken 7 kap 11a§. Nya trad ska aterplanteras pa en annan
plats inom kommunen da det inte finns tillrackligt stor plats dar apelallén star idag.
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Figur 29, karta fran Naturvardesanalys Uppsala planskilda korsningar. Trad som kommer att paverkas av
detaljplanen ar markerade med orange cirkel.
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Foreslagen plats ar Lagerlofsparken i Granby. Ett avtal mellan kommunen och
Trafikverket upprattas dar det fastslas var och nar aterplanteringen ska ske. Varje
nedtaget trad ska ersattas med minst ett nytt trad. Tidpunkten for avverkning ska
anpassas med hansyn till fagellivet och deras hackningsperioden. Planforslaget har en
stor effekt pa platsen men eftersom apelallén har ett lagt naturvarde och alla trad
ersatts leder det till en mattligt negativ konsekvens for naturmiljo.

Ersattningsatgarder som foreslas pa platsen for apelallén ar en lagre plantering med
marktackande buskar och perenner samt mindre blommande busktrad. Arter som
valjs bor ge ett karaktarsfullt estetiskt uttryck och inte skymma eller hindra transporter
for intilliggande infrastruktur. Valen ska ocksa baseras pa arternas mojligheter att
framja biologisk mangfald. | den man det ar méjligt ska inhemska arter véljas.
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Figur 30, karta fran PM Uppsala planskilda korsningar trdd. Trad nr 2,3 och 4 &r lindar och nr 1 &r ek. Ensidig
allé bestaende av 18 prydnadsaplar.

Forutom apelallén kommer en ek och tre lindar att tas ned nordost om
jarnvagsomradet. Nedtagning och flytt av trad och alléer &r en konsekvens av
utbyggnaden av Jarnvagsplanen - Uppsala planskilda korsningar. Jarnvagsplanen har
en mycket storre utbredning an detaljplanen for del av Osterplan. Det betyder att
utpekade trad kommer att tas ned oavsett om ett vandspar anlaggs eller inte.
Vandsparet kommer inte medfora att nagra ytterligare trad eller arter skadas.

Tradbesiktning frdn 2018 av VIOS AB visar att trdd 1-4 har forsamrad kondition med
ddda grenar i kronorna samt forsvagad tillvaxt och dels omgardas av daliga
markforutsattningar. Tradens sviktande kondition och intilliggande markforlagda
installationer gor att forutsattningarna till att dessa trad inte ar tillrackligt goda for att
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de kan bevaras genom att flyttas. Lind nr 4 ingar i Osterplans allé som &r
biotopskyddad.

Vissa trad kan behdva skyddsatgarder under byggskedet. Rekommenderade
skyddsatgarder for trad som behover skyddas under byggskedet ar:

e  For mindre l6vtrad med en krondiameter om 2-6 meter bor en skyddszon
upprattas 1-2 meter utanfor kronans dropplinje. Inom denna skyddszon far
ingen kompaktering, gravning eller markhojning ske, d.v.s. inga upplag eller
traditionell schakt.

e  FoOrstorre lovtrad med en krondiameter >6 meter bor en skyddszon upprattas
4-6 meter utanfor kronans dropplinje.

e Skyddszon till trad kan eventuellt minskas om en rotkartering genomfors.

e Trad som kan paverkas bor utover ovanstaende hdgnas in samt kan ldmpligen
forses med stamskydd.

e Genomgang pa plats med entreprenor rekommenderar for att sakerstalla att
naturvardena beaktas pa ratt satt.

Trafik och tillganglighet
Forutsattningar

Gatundt och parkering

Plankorsningen S:t Persgatan tillater endast gang- och cykeltrafik att passera
sparomradet och plankorsningen S:t Olofsgatan tillater fordonstrafik och gang- och
cykeltrafik.

Planomradets tva nordligas delomraden ligger langs med tva storre parkeringsytor pa
Osterplan. Uppsala parkering AB har sedan flera ar tillbaka ansvarat fér
parkeringsplatserna som idag anvands av boenden och besokare. Parkeringsytorna
rymmer omkring 200 bilar. Langst norrut pa norra Osterplans parkering finns fem el-
parkeringsstolpar med kapacitet att ladda tio elbilar. Bada parkeringarna nas fran S:t
Olofsgatan.

Norr om Hoganasgatan finns ett vandomrade for bilar med fem stora gamla trad pa en
grasyta i mitten. Vagen som gar runt har en bredd pa sex-atta meter och &r en viktig
vandyta for bland annat hamtfordon for avfall.
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Figur 31, bilden till vanster visar karta ver norra och sédra Osterplan parkeringssituation. Figur 32, bilden
till hoger visar fotografi pa el-parkering inom norra Osterplan.

Gdng- och cykeltrafik

Pa den 6stra sidan om planomradet gar en allmén gang- och cykelvagen genom norra
och sédra Osterplan. Gang- och cykelvagen korsas av cykelvagarna som gar langs med
S:t Olofsgatan och S:t Persgatan som ar viktiga huvudcykelvagar in mot Uppsala
centrum.

Figur 33, bilden till vanster visar karta 6ver gadng- och cykelvagar inom och utanfér planomradet. Figur 34,
bilden till héger visar fotografi pd gdngvag mellan tradallé genom Osterplan.



Forandringar

Gatundt och parkering

Detaljplanen pdverkar inte
utformningen av S:t Persgatan eller
S:t Olofsgatan.

Parkeringsplatserna vid Osterplan
kommer att paverkas da en remsa
med en bredd pa en till fyra meter
Oster om befintligt jarnvagsomrade
kommer att goras om till jarnvag. Det
resulterari att upp mot 25-30
parkeringsplatser forsvinna vid norra
Osterplan. Parkeringsplatserna inom
sddra Osterplan kommer att
forsvinna till foljd av att ytan ska
goras om till park.

Under byggskedet kommer
parkeringsytorna att anvandas som
arbetsomrade. Det innebér att fler
parkeringsplatser kan komma att
paverkas.

De borttagna parkeringsplatserna ar
till foljd av jarnvagsprojektet Uppsala
planskilda korsningar.

Norr om Osterplan ligger en
vandslinga. Vandslingan kommer
inte att paverkas da planomradet
ligger strax soder om omradet.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagen nuvarande
bredd behalls men apelallén mellan
S:t Persgatan och Vaksalagatantas
bort for att ge plats till den nya
banvallen.

-\ Skala 1.2 500

Figur 35, karta visar planomradet med vagnat- och
parkeringssituation efter ombyggnaden av sparomradet.
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Mark och geoteknik

Forutsattningar

| hydrogeologi utredningen fran 2016 som tagits fram i samband med den tidigare
planlaggning av Uppsala planskilda korsningar, redovisas de geotekniska borrningar
som har gjorts inom och utanfor planomradet. Markunderlaget bestdr av lera som
overlagras av cirka 0,5-1,5 meter fyllning. Leran i omradet ar relativt omfattande och
bestar av ett cirka 10-15 meter lager lera eller siltig lera (tjockare lerlager vid S:t
Persgatan an vid S:t Olofsgatan). De geotekniska borrningarna visar pa ett relativt
enhetligt lermaterial. Sand- och siltskikt finns i leran vid S:t Persgatan.

Under leran, pa ett djup av cirka 15 meter finns ett mer genomslappligt material. Ingen
geoteknisk provtagning ar utford av jordlagret som foljer under leran, men att doma av
geotekniska sonderingar och av kapaciteten hos jordborrade brunnarinom omradet ar
det rimligt att anta att jorden bestar av friktionsjord i form av isilvsmaterial. Ovre delen
av lagret under leran bedéms huvudsakligen besta av silt- och sandfraktioner och den
undre delen av sand, grus och sten. Langs Vaksalagatan bedéms asens utbredning
Osterut stracka sig ungefar fram till jarnvagen, dar friktionsmaterialet under leran
overgar till moran (SGI 1991). Varvig lera finns i djupare lager. Sulfidhaltig lera
forekommer.

En stor del av bebyggelsen pa 6stra sidan av planomradet bestar av dldre bebyggelse
med hogt kulturhistoriskt varde. En grundlaggningsinventering dver grundlaggning for
den narliggande bebyggelsen har gjort. Inventeringen visar att alla byggnader utom tre
star pa en grund av betong-, stalror- eller trapalar. Tva byggnader har grundlaggning pa
lera och den tredje byggnadens grundlaggning ar okand.

Det langsmala planomradet ar mycket flackt och varierar mellan +7,2 meter strax norr
om Vaksalagat till +7,9 meter langst i norr. Sparomradet vaster om planomradet har en
markhojd pa +7,2 meter i soder och + 8,8 meter i norr.

Forandringar

Genomforandet av Uppsala planskilda korsningar medfora en hojning av sparomradet.
Vandsparet kommer att anlaggas pa samma markhojd som resterande jarnvagsspar.
Sparomradet bestdr av en underbyggnad och en 6verbyggnad som tillsammans skapar
en upphojning av sparomradet, banvallen. Slantlutningen pa sidorna av banvallen
skapar ett sékerhetsavstand mellan spar och kringliggande mark. Banvallen kommer
att bli 80 cm hogre an idag vid S:t Persgatan och cirka 40 cm hogre vid S:t Olofsgatan.

Gang- och cykelvagen kommer inte ligga pa samma markniva som banvallen.
Planhandlingarna kommer att kompletteras med information om banvallens
hojdsattning i forhallande till befintlig gdng- och cykelvag.
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Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten

Forutsattningar

Planomradet ligger langs den 6stra kanten av grundgrundvattenforekomst,
Uppsalaasen och vaster om planomradet rinner Fyrisan.

Grundvatten

I de matningar av grundvatten som utfors i sambans med en hydrogeologisk
faltundersokning (2016) lag grundvattennivan 3-5 meter under markytan.

Faltmatningar i ytliga grundvattenror visar att vatten inte finns varaktigt i fyllningen,
utan patréffas ibland i 6vre delen av leran. Nivan for detta ytliga grundvatten variera
over aret pa grund av skillnader i nederbérd, snosmaltning och avdunstning.

Dagvattenhantering och avvattning

Trafikverket ager draneringsledningar i sparomradet fram till dréaneringsbrunnar och
dagvattenledningar fran draneringsbrunnar fram till fastighetsgrans. Avvattningen ar
huvudsakligen beroende av omkringliggande dagvattensystem.

Jarnvagsanlaggningens avvattningssystem ansluter till vatten och avlopp huvudplan.
En permanent vattentat tagkonstruktion inklusive dagvattenledningar och
ledningsgenomfdringar ut ur tragen ska byggas i samband med utbyggnaden av
jarnvagsplanen som inkluderar vandsparet. Ny dranering laggs pa bada sidor av
sparomradet for att avvattna 6verbyggnad under sparen. Befintliga ledningar som
ersatts med nya ges fortsatt samma dimension.

Fran draneringsbrunnar leds dagvattnet i dagvattenledningar vidare genom
kvarsittande spont under broarna, alternativt direkt till pumpstationen (till
rormagasin) och darefter vidare till dagvattenledningarna som ansluts till
pumpstationer. Anslutningen av ledningar till traget, ledning mellan trag och
pumpstation samt pumpstation kommer vara tata for att undvika att grundvatten
pumpas bort. Pumpstationer kan behdva forankras ifall risk for upptryckning skulle
foreligga.

Dagvattnet kommer dven att ledas till vaxtbaddar for att dampa flodet. Trad och
gronomraden i jarnvagens naromrade bidrar déarmed till att ta upp cirka 10-15 % av
nederborden via interception, det vill sdga den nederbdrd som fangas upp av
vegetationen och inte rinner ner i marken.
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Ndrliggande byggnader

Oster om planomradet finns byggnader med ytlig grundlaggning pa lera, byggnader pa
trépalar och byggnader pa betong- eller stalpalar. Byggnader med ytlig grundlaggning
kan paverkas av sattningar till foljd av portryckssankning i marken (d.v.s. sénkning av
vattnets hydrostatiska tryck).

Forandringar

Schaktningen for vandsparet kommer enbart att vara ytliga och kommer varken att
paverka grundvattennivan eller narliggande byggnader. Det innebar att det inte
kommer att behdvas ndgon sankning eller bortledning av grundvatten.

Halsa och sakerhet

Farligt gods

I riskutredningen for Uppsala planskilda korsningar kommer inget farligt gods att
forekomma, endast persontdg att vanda och sta pa vandsparet.

Buller

Akustikverkstan har genom Sweco Rail fatt i uppdrag att genomféra bullerutredningar
med framtagning av skyddsatgarder. Bullerberdkningar har utforts inom
jarnvagsplanen for Uppsala planskilda korsningar och i den uppdaterade
bullerutredningen fran 2021 finns bullerberakningar for vandsparet.

Vandsparets bullerberakningar utgar fran samma riktlinjer som jarnvagsplanen for
Uppsala planskilda korsningar. Riktvarden inomhus ar 30 dBA for ekvivalent ljudniva
respektive 45 dBA for maximal ljudniva. Riktvarden for uteplatser ar ekvivalent ljudniva
55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA.

Bullerutredning for vandsparet berdknar en ekvivalent ljudniva under 45 dBA vid alla
narliggande fasader, forutom fastighet Kvarngardet 33:1 dar bullernivaerna uppmatts
till ekvivalent ljudniva 50-55 dBA. Situationen ar detsamma for maximal ljudniva
utomhus vid fasad och uteplats dar riktvardet 70 dBA klaras for samtliga narliggande
fastigheter férutom fastighet 33:1, dar maximal ljudniva ar mellan 75-80 dBA.

Trafikverket har gjort erforderliga berdkningar for att identifiera vilka sparnara och
fastighetsnara bullerskyddsatgarder som kravs for att samtliga riktvarden for
byggnader och omraden ska innehallas. De hoga bullernivaerna narmast jarnvagen i
planomradet gor att det ar svart att uppna samtliga riktvarden for buller trots
foreslagna skyddsatgarder i planen. Overskridanden galler framst utomhusnivaer vid
fasad och uteplatser. | de fall dar fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte bedoms vara
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tekniskt och gestaltningsmassigt mojliga, eller dar vidare utredda
bullerskyddsatgarder inte ger en sadan bullerreduktion att skyddsatgarden kan
bedomas vara samhallsekonomisk [6nsam.

Trafikverket efterstravar riktvardena och avsteg fran dessa motiveras och hanterasi
Jarnvagsplanen - Uppsala planskilda korsningar.

Bulleratgarder pa fasader och utomhusmiljoer exempelvis slutlig ljudisolering pa nya
fonster respektive ventiler kommer att bestammas i bygghandlingsskedet, och
hanteras inom Jarnvagsplanen - Uppsala planskilda korsningar.

Berakningsresultaten for vandsparet redovisas i bifogade bullerkartor for ekvivalent
och maximal ljudniva.

Vibrationer

Jarnvagstrafiken pa vandsparet kommer att vara begransad till endast passagerartag
som antingen kommer att ga i ldga hastigheter eller sta still. Darmed kommer
vandsparet inte att ge upphov till komfortvibrationer over riktvardet 0,4 mm/s.

Vibrationsddmpande atgarder kommer att genomforas i intilliggande jarnvagsspar
genom att foérankra banvallen till djupare jordlager eller berg, som i sin tur dven
kommer att minska de redan laga vibrationerna som utgors fran tagtrafik pa
vandsparet

Markfororeningar

De hydrogeologiska faltundersokningarna som har genomforts vid S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan visar att inga analyserade halter i jorden 6verskrider Naturvardsverkets
generella riktvarden for MKM (mindre kanslig markanvandning). Schaktningen for
vandsparet kommer enbart att vara ytliga och kommer inte att paverkas av eller
paverka djupare lerlager.

Exploatdr ska vid misstanke av fororeningar anmala till miljéforvaltningen enligt 10
kap miljobalken.

Luft

Luftkvalitén inom och runt planomradet har idag inga farliga halter av koldioxid och
partiklar. Forhoppningar finns att breddningen av sparomradet och 6vrig utveckling av
jarnvagstrafik kommer kunna ha en positiv paverkan pa luftkvalitén inom naromradet
och centrala Uppsala, da fler resenarer valjer att aka kollektivt.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft Gverskrids inte.
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Elektromagnetiskt falt

Elektromagnetiska falt delas in i tva typer av falt: elektriska och magnetiska falt.
Negativa halsoeffekter galler framst magnetiska falt. Kontaktledningar vid jarnvagen
genererar elektriska falt medan magnetiska falt endast forekommer nar tag passerar.
Falten ar starkast narmast kéllan men avtar snabbt i takt med att avstandet 6kar.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International Commission on Non-
lonizing Radiation Protection), har publicerat en 6versikt om kunskapslaget vad galler
halsoeffekter av magnetfalt som visar att det inte finns nagot entydigt samband mellan
exponering av svaga, lagfrekventa magnetfalt och nagon kronisk sjukdom.
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Figur 37, magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget passerar. stromstyrkan ar 200A och
frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hogre magnetfaltet varar i ett par minuter. Figur 38, magnetfaltets styrka
pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta (mer an 2,5 kilometer bort). Strémstyrkan ar 200A
och frekvensen 16,7 Hz.

Oversvamningar

Projektomradet ligger inom Fyrisans avrinningsomrade inklusive
oversvamningsomrade vid 50-arsflode, 100-arsflode och beraknat hogsta flode
(Lansstyrelsen 2015). | riskutredningen for Uppsala planskilda korsningar visar att
sannolikheten for att en Oversvamning ska intraffa precis under byggtiden ar mycket
liten.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Viktiga VA- och fjarrvarmeledningar finns inom och intill planomradet. Ett
ledningsreservat kommer att laggas pa de ytor i detaljplanen som innehaller viktiga
allmanna ledningar. Schaktningen for anlaggning av vandsparet inom planomradet
kommer framst att vara for uppbyggnad av banvallen. Schaktningen kommer endast
att paverka det mest ytliga lagret av markunderlaget och kommer inte att paverka
underliggande ledningar.
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Planbestammelser

Anvandning av mark och vatten

Kvartersmark

Planbestammelse

T1

Beskrivning och motiv
Jérnvég

Markanvandningen jarnvag for kvartersmark mojliggor
anlaggning av jarnvagsspar och tillhérande banvall samt
vagreservat

Administrativa bestammelser

Planbestammelse

ul

Beskrivning och motiv

Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar,
kvartersmark

Det finns viktiga allmanna VA-ledningar och
fjarrvarmeledningar inom planomradet, som dven i
framtiden maste korsa jarnvagen. Ett reservat for
allmédnna underjordiska ledningar ingar i detaljplanen

(u).
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Planens genomforande

Organisatoriska atgarder

Tidplan

Under forutsattning att planen inte blir verklagad vinner detaljplanen laga kraft tre
veckor efter antagande.

Detaljplanen beddoms behova antas i god tid innan byggskedet for att ligga i fas med
Jarnvagsplanen - Uppsala planskilda korsningar. Om detaljplan inte antas enligt
tidplan kan det orsaka forseningar i jarnvagsplanen.

Planarbetet genomfors med foljande tidplan:
Antagande  Fjarde kvartalet 2022

Byggstart Forsta kvartalet 2024

Genomforandetid

Planens genomférandetid &r 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Trafikverket har ansvaret for projektering och utbyggnad av kvartersmark. Uppsala
kommun ansvarar for framtagande av detaljplan.

Genomforandeavtal

Kommunen och Trafikverket Region Ost ingick ar 2014 ett medfinansieringsavtal (KSN-
2009-0323) kopplat till jarnvagsplanen for Uppsala planskilda korsningar. Avtalet
reglerar bland annat det inbdrdes ansvaret mellan parterna for finansiering och
utférande.

Kopeavtal

Kommunen ska teckna ett kopeavtal med Trafikverket. Avtalet ska reglera dverlatelse
av mark samt villkor kopplat till detta.
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Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgdr underlag for de fastighetsrattsliga dtgarder som ar en forutsattning
for planens genomforande. Fastighetsbildning inom kvartersmark sker pa initiativ av
fastighetsagaren.

Markagoforhallanden

Kvarngardet 1:7 ags av Uppsala kommun och Dragarbrunn 32:1 ags av Trafikverket.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Del av fastigheten Kvarngardet 1:7 som idag ar planlagt som allman plats, parkmark,
overgar till att bli kvartersmark, jarnvagstrafik.

Ekonomiska atgarder

Planekonomi

Planen bedéms vara ekonomiskt genomforbar.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar regleras av separat avtal mellan fastighetsagare och
ledningsagare.

Tekniska atgarder

Utredningar infor bygglovsprovning

Trafikverket har bekostat de utredningar som ar nodvandiga for bygglovsprovningen.
Till exempel naturvardesinventering, bullerutredning och riskanalys.

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor géras innan
byggstart. Den bekostas av Trafikverket. Om riskanalysen pavisar risk for
vibrationsstérningar ligger det i Trafikverkets eget intresse att vidta atgarder mot
byggrelaterade skador.
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Ledningar och elstolpar
Kanda ledningsagare (ledningskoll, februari 2021), inom planomradet ar:

e Uppsalavatten och avfall AB (vatten, spillvatten och dagvatten)
e Vattenfall (fjarrvarme)

e Uppsala parkering AB (elstolpar)

e Telia Sonera Skanova Access AB

e IPOnly

Trafikverket ska kontakta de berdrda ledningsagarnai god tid. Utsattning av befintliga
kablar ska begaras innan arbetena satts igang. Befintliga anlaggningar maste hallas
tillgangliga for berorda ledningsagare under byggtiden. Kostnaderna for flytt av
ledningar och elstolpar regleras av separat avtal mellan fastighetsagare och
ledningsagare.
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan. For
att avgora detta gors en undersokning (6 kap. 6§ miljobalken). | undersékningen
identifieras de omstandigheter som talar for eller emot en betydande miljopdverkan
med utgangspunkt i miljcbedomningsférordningen 58§ (2017:966).

Planen mojliggor en breddning av det redan befintliga sparomradet och anlaggning av
ett nytt vandspar pa den Osta sidan om det befintliga jarnvagsomradet mellan
Vaksalagatan och norra Osterplan. Planldggningen innebar sma férandringar av
platsen och inga kanda eller kansliga varden har pekats ut inom planomradet. Ett fatal
stora trad kommer att behdva féllas i den sodra delen av planomradet. | en
naturvardesinventering har traden kategoriserats som mindre vardefulla och har inget
storre kulturhistoriskt varde eller biotopskyddade arter. Den ensidiga allén kommer att
aterplanteras pa annan plats.

Med utgangpunkt i miljobedémningsforordningen 5§ (2017:966) finns det inga
omstandigheter som talar for att detaljplanens genomforande innebar risk for
betydande miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken 6 kap.
11§ behover darfor inte upprattas.

Samrad med lansstyrelsen

Lansstyrelsen tar stallning till undersokningen under samradet.

Miljoaspekter

Detaljplanen medfér inte nagra betydande konsekvenser for kulturmiljo, narmiljo,
rekreation, friluftsliv, mark, vatten, eller luftkvalitet. Breddningen av sparomradet
kommer heller inte att ge nagon negativ paverkan pa de sociala aspekter som trygghet,
sakerhet, hélsa eller tillgdnglighet pa nagot avgorande satt.

Detaljplanen gar i linje med de 17 globala utvecklingsmal och Agenda 2030 som
omfattar social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet, da vandsparet och
jarnvagsplanen ger forutsattning for hallbara person- och godstransporter.

Stadsbild

Detaljplanen som mojliggor ett nytt vandspar kommer inte att medfora nagon storre
paverkan pa stadsbilden i och med att breddningen fér vandsparet ar relativt
begransad. Breddningen kommer att bli upp mot en meter mellan Vaksalagatan och



S:t Olofsgatan. Pa strackan mellan S:t Olofsgatan och norra Osterplan blir breddningen
mellan en och fyra meter. Vandsparet kommer att ligga pa samma niva som dvriga
jarnvagsspar, vilket innebar en markhojning for vandsparet pa 80 cm vid S:t Persgatan
och 40 cm vid S:t Olofsgatan. Det betyder att jarnvagen kan komma att uppfattas som
mer dominerande i stadsrummet. Hojningen av banvallen ar ddremot inte sa pass stor
att det kommer att bryta viktiga siktstrak tvars jarnvagen men de blir aningen
beskurna. Detta galler framforallt vid S:t Persgatan.

En riskutredning visar att risk for ras, skred och kollaps av permanenta och tillfalliga
konstruktioner ar klassat som mattlig riskniva under byggskedet och [ag riskniva under
driftskedet.

Kulturmiljo

Detaljplanen beror riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken eftersom
planomradet liggerinom omrdade av riksintresse for kulturmiljon. Ett genomfoérande av
detaljplanen kommer inte att patagligt skada riksintresset eftersom foréandringen ar
valdigt liten i forhallande till den redan planlagda och beslutade hojningen av
jarnvagssparen.

Naturmiljo

Detaljplanen beror det generella biotopskyddet i 7 kap. 11 § miljobalken. Avsikten ar
att de stora och gamla traden med hogt natur- och biotopvarden ska bevaras. En
ensidig apelallé med 18 mindre trdd kommer att forsvinna i samband med den nya
detaljplanen som majliggor anlaggningen av det nya vandsparet.
Naturvardesinventeringar visar pa att apelallén inte besitter nagra hogre natur- eller
biotopvarden. Apelallen kommer att aterplanteras pa en annan plats inom
kommunen, foreslagen plats ar Lagerlofsparken i Granby.

Ersattningsatgarder som foreslas pa platsen for apelallén ar en lagre plantering med
marktackande buskar och perenner samt mindre blommande busktrad. Arter som
valjs bor ge ett karaktarsfullt estetiskt uttryck och inte skymma eller hindra transporter
for intilliggande infrastruktur. Valen ska ocksa baseras pa arternas mojligheter att
framja biologisk mangfald. | den man det ar majligt ska inhemska arter valjas.

De trad som avses avverkas hanteras i separat ansokan om dispens fran biotopskyddet
av Trafikverket, i samarbete med Uppsala kommun. Tidpunkten for avverkning av
vardefulla trad kommer att anpassas med hansyn till fagellivet och deras
hackningsperioden.

Detaljplanen beror inte riksintressen enligt 3 och 4 kapitel i miljobalken.
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Mark och vatten

Detaljplanen berér miljokvalitetsnormer for Fyrisan enligt miljobalkens kapitel 5
eftersom den tar emot dagvatten fran planomradet. Detaljplanen bedoms inte
medfdra nagon pataglig skada.

Detaljplan beror vattenskyddsomrade Vattholma- och Uppsalaasen enligt 7 kapitlet i
miljobalken. Detaljplanen bedéms inte medféra nagon pataglig skada.

Detaljplanen beror inte riksintressen enl. 3 och 4 kapitel, eller miljokvalitetsnormerna
enl. 5 kapitel. Eller vattenskyddsomrade enligt 7 kapitlet i miljobalken.

Resurshushallning

Utbyggnaden av ett nytt vandspar kommer att kunna avlasta Uppsala centralstation
vid utbygganden av jarnvagsomradet. Vandsparet kommer att mojliggora
uppstallningsplats och vandning av tag for strackan mellan Stockholm-Uppsala, vilket
resulterar i fler pendeltdgavgangar.

Halsa och sakerhet

Inget tag med farlig last kommer att vanda eller sta langs vandsparet. Det nya
jarnvagsomradet kommer att sparras av med stangsel som i dagslaget. Tag som
kommer in pa vandsparet kommer att koras i laga hastigheter vilket kommer att ha
minimal paverkan pa dagens buller- och vibrationsnivaer. ICNIRP utredningar visar att
kontaktledningarna dver jarnvagssparet inte kommer att ha en negativ halsoeffekt pa
vare sig manniskor eller djur. Okad kapacitet av pendeltdg kommer att méjliggora 6kat
kollektivt resande som bidrar till forbattrad luftkvalité. Minskat antal parkeringsplatser
inom Osterplan kommer att innebara en férbattrad luftkvalitet i direkt anslutning inom
och runt planomradet.
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Planens forenlighet med oversiktsplanen och
miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen beddoms dverensstamma med oversiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Detaljplanen bedoms vara i 6verensstammelse med miljobalken 3 kap 1 § avseende
markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande
behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Detaljplanen berér riksintresset kulturmiljo. Detaljplanen bedéms inte medféra nagon
skada och bedoms darmed vara forenligt med miljobalkens kapitel 3 och 4.

Detaljplanen beror miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5. Detaljplanen
beddms inte medfdra nagon pataglig skada och bedoms dérmed vara férenligt med
miljobalkens kapitel 5.

Detaljplanen berér inte miljobalkens kapitel 7 och planen bedéms darmed vara
forenligt med miljobalkens kapitel 7.

Detaljplanen beror inte miljobalkens kapitel 8 och planen bedoms darmed vara
forenligt med miljobalkens kapitel 8.



Medverkande
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Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra

kommunala forvaltningar och exploatoren Trafikverket.

lllustrationer, handlingar och utredningar har samtliga tagits fram av Trafikverket med
konsulter i samband med Trafikverkets jarnvagsplan - Uppsala planskilda korsningar.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekt Selma Ogden. Dessutom har foljande

tjansteman inom stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Sara Ringbom och Fanny Reuterskiold, mark- och exploateringsingenjor.

Stadsbyggnadsforvaltningen
Uppsalai2022-11-28

Johan Nilsson
planchef

Selma Ogden
planarkitekt

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:

e samrad
e granskning

Antagen av plan- och byggnadsnamnden:

2021-03-25
2021-09-29

2022-12-15



