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1 BAKGRUND OCH SYFTE

En mil 6ster om Uppsala vaxer ett nytt omrade fram i Sédra Gunsta. |
omradet planeras det for cirka 1300 bostader, skola, idrottshall och service.
Omradet kommer besta av bade smahus och flerbostadshus. Exploateringen
i omradet kommer paborjas 2019 och forvantas vara fardigstallt 2040.
Figuren nedan visar var omradet ligger i férhallande till Uppsala.

/ Jalia
/

Gamla \Uppsala

Funbo

Fyrislund

Figur 1-1. Omrédet Stdra Gunsta ligger 6ster om Uppsala. Karta fran Openstreetmap.

Syftet med denna trafikutredning &r att utreda hur de framtida trafikflodena i
omradet kan komma att bli samt utreda vissa fradgor som beddmts viktiga for
det fortsatta planarbetet.

Syftet med trafikutredningen ar att:
- Prognosticera de framtida trafikflodena
- Utreda kollektivtrafikens strackning och hallplatslagen
- Utreda det framtida parkeringsbehovet
- Ta fram ett mobilitetskoncept
- Utreda sékra skolvéagar

For ett stadsutvecklingsprojekt av S6dra Gunstas storlek ar det viktigt att
tekniska aspekter kring dimensionering, utformning och kostnader
analyseras tidigt i processen. Denna rapport behandlar nagra av de aspekter
som kan inrymmas i en trafikutredning och utgor darfér ett underlag for
fortsatt arbete.
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 DAGENS OMRADE

Sodra Gunsta ar idag ett i stort sett oexploaterat omrade. Ett mindre
bebyggelseomrade finns idag precis séder om vag 282. | 6vrigt bestar
omradet av skog. | den norra delen av omradet passerar Lennakattens
museijarnvag. Jarnvagen har viss trafikering under sommaren.

2.2 DAGENS KOLLEKTIVTRAFIK

Langs med vag 282 passerar busslinje 809. Linjen gar mellan Knutby och
Uppsala. Linjen gar med halvtimmestrafik hela dagen férutom under
morgonen i riktning mot Uppsala da den gar i 15-minuterstrafik samt under
eftermiddagen i riktning mot Knutby da den ocksa gar i 15-minuterstrafik.

Hallplatser finns vid Barby station, Gunsta och Funbo Kyrka. Fran Gunsta till
Uppsala tar det cirka 20 minuter att resa med buss.

Figur 2-1. Dagens busshallplatser.

Av de resenarer som reser med buss fran omradet ska de flesta mot
Uppsala. Endast ett fatal kliver p& bussarna i riktning mot Knutby. Av de tre
hallplatserna i omradet har hallplatsen Gunsta flest antal pastigande med
cirka 130 pastigande per vardagsdygn.
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Figur 2-2. Pastigande per vardagsmedeldygn. Statistik frdn UL ar 2018.
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2.3 DAGENS BILTRAFIK

En stor del av den trafik som trafikerar vag 282 har sin méalpunkt i centrala
Uppsala. Vag 282 har skyltad hastighet 70 km/tim forbi Gunsta. Vagen har
ett korfalt i vardera riktningen.

Trafikméatningar finns gjorda langs med vag 282 véaster om
exploateringsomradet. Matningen ar fran 2017 och visar att
vardagsdygnsflédet &r uppmatt till 7 000 fordon per dygn. Tabellen nedan
redovisar maxtimmesflédena.

Tabell 1. Uppmatta trafikfloden 2017. Data fran trafikverkets flodeskarta.

Trafikflode Trafikfléde
vésterut Osterut
Formiddag (kl. 7-8) 312 144
Eftermiddag (kl. 16-17) 200 530

2.4 DAGENS GANG- OCH CYKELNAT

Langs med vag 282 finns en gang- och cykelvdg som leder hela vagen till
Uppsala. Gang- och cykelvagen ligger pa den sodra sidan av vag 282 vid
Sddra Gunsta.

Planninge v
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Figur 2-3. Gang- och cykelvag langs med vag 282.
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2.5 PLATSER SOM IDAG KAN ANVANDAS SOM
PENDLARPARKERING

Idag finns det tvd omréden som pekas ut som pendlarparkering dven om de
inte ar uppmarkta som det. Den ena ligger i Funbo vid kyrkan och den andra
i Gunsta. Den i Gunsta ligger vid en restaurang och &r inte tankt att
anvandas som pendlarparkering men anvands som det ibland enligt
information frdn kommunen. Ett platsbesok har gjorts for att se
anvandningsgraden pa dessa parkeringar samt for att se vilka som anvander
parkeringarna. Vid platsbestket noterades det tio parkerade bilar vid Funbo
kyrka samt tva parkerade bilar i Gunsta. Restaurangen vid Gunsta var vid
platsbesoket under konstruktion. En nummerskrivning har gjorts for att se var
dessa bilar kommer ifrdn baserat pa registreringsadressen. Utifran
nummerskrivningen gick det dock inte att dra nagon slutsats kring om
parkeringarna anvands som infartsparkering. De flesta bilarna harstammade
fran de centrala delarna av Uppsala.

Undersokningen pekar alltsd mot att pendlarparkering forekommer endast i
férsumbar omfattning. Det &r logiskt sett mot bakgrund av att vinsten i form
av tid och pengar endast i undantagsfall &r positiv av att ta bilen till omradet
och déarefter dka vidare med buss.

Figur 2-5. Parkering i Funbo.

Figur 2-6. Parkering i Gunsta.
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3 EXPLOATERING

3.1 MARKANVANDNING

Omréadet planeras att exploateras med cirka 1 350 bostader samt lokaler for
kompletterande kommersiell och offentlig service. | omradet kommer det
finnas bade smahus och flerbostadshus, cirka 61% av den totala
bebyggelsen planeras att vara smahus och resterande flerbostadshus.
Omradet kommer byggas i etapper, dar etapp 1 pabdrjas 2019 och beréknas
vara klar 2023. Den sista etappen, etapp 5, berdknas paborjas 2035 och
beraknas vara klar 2040.

Etapp 1 - 285 bostader
Etapp 2 - 280 bostéder
Etapp 3 - 433 bostader
Etapp 4 - 190 bostider
Etapp 5 - 170 bostéder

| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Figur 3-1. Etappindelning.

| vissa av omradena kommer antalet flerbostadshus vara fler an i andra
omraden. Figuren nedan visar hur férdelningen mellan sméhus och
flerbostadshus ser ut i de olika etapperna. Etapp 1 till 4 bestar av en
blandning av sméhus och flerbostadshus medan etapp 5 endast bestar av
smahus.

157 Igh

1951gh 128 hus

143 hus

238 hus
Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3
170 hus R
Etapp 4
Etapp 5

Figur 3-2. Framtida bebyggelse.
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3.2 GATUNAT

Planforslaget redovisar ett gatunat indelat i tre klasser av gator med olika
funktion och med en karaktéar kopplad till tre olika bebyggelsetyper,
smastaden, tradgardsstaden och villastaden. Omradet kopplas genom en
huvudgata till det regionala vagnétet via en planerad cirkulationsplats pa vag
282. Huvudgatan som har karaktaren smastadsgata |6per centralt genom
omradet. Huvudgatan utformas med 7m kdrbana, 4,5m dubbelriktad gang-
och cykelbana pa vardera sida samt en tradrad. Fran huvudgatan leder
uppsamlingsgator med karaktaren tradgardsgata. Dessa gator planeras
utformas med 5,5m kdérbana och med en 4,5m gang- och cykelbana langs
den ena sidan av gatan samt en 2m trottoar pa den andra sidan. Fran
uppsamlingsgatorna leds trafiken till lokalgator med karaktaren villagata.
Lokalgatorna fordelar trafiken till de enskilda fastigheterna. Dessa gator
planeras vara 5m breda med en 1m sidoomrade pa vardera sida av vagen.

8

= Huvudgata
= Tradgardsgata

Villagata

Figur 3-3. Framtida vagnat.

En vagplan for den planerade cirkulationsplatsen pa vag 282 tas fram av
Trafikverket. Trafikverket skriver foljande i planbeskrivningen?.

Foreslagen atgard ar att bygga en cirkulationsplats langs vag 282 i hojd med
det nya bostadsomradet, ersatta den befintliga vagbron med en ny vagbro
over gang- och cykelvag samt flytta befintliga busshallplatser narmare
vagbron. Cirkulationsplatsen har en rondell med radie 15 meter.
Cirkulationen och anslutningarna kommer att vara delvis tvafaltiga for att
kunna hantera den férvantade trafikmangden fran omradet och den
prognostiserade trafikbkningen langs vag 282.

1 Anslutning Sddra Gunsta, vag 282. Projektnummer TRV 2016/94673

10286889
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Omradet ska forsorjas av en ny busslinje med start och slut i det nya
exploateringsomradet. Bussen kommer ga mellan Uppsala och Gunsta och
beraknas ga i 15- eller 30-minuterstrafik.
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4 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

En trafikprognos har gjorts for omradet Sodra Gunsta. En trafikprognos ar en
forutsagelse om hur trafiken kommer att utvecklas i framtiden utifran givna
forutsattningar. For att gora en trafikprognos kan en kvantitativ trafikmodell
anvéndas dar resandet berdknas med hjalp av matematiska formler som &r
estimerade utifran resvaneundersoékningar.

INDATA sl TRAFIKMODELL =) RESULTAT

Bostader

Arbetsplatser Fardmedelsval

— 7 4

Kollektivtrafiknat Trafikfléden

_% Kapacitet
: Ruttval

Korkostnad

Kollektivtrafiktaxa

Ekonomisk utveckling

Figur 4-1. En trafikmodells uppbyggnad.

4.1 FORUTSATTNINGAR

En trafikprognos ar framtagen for ar 2030 for omradet Sodra Gunsta. Som
utgdngspunkt i arbetet med prognosen har Uppsala kommuns
prognosmodell LuTrans anvants. LuTransmodellen ar dock inte sa detaljerad
for detta omrade sd manuella berdkningar har ocksa behovt goras for att fa
fram trafikflodena p& de olika gatorna i omradet.

Omradet planeras att exploateras med cirka 1350 bostader. | omradet
kommer det finnas bade sméahus och flerbostadshus, cirka 61% av den totala
bebyggelsen planeras att vara smahus och resterande flerbostadshus. |
omradet planeras det ocksé for tva skolor, ett flertal forskolor, idrottshall samt
centrum med livsmedelsbutik. Den ena skolan som planeras ar en lag- och
mellanstadieskola med 600 platser i etapp 2 och den andra ar en mellan-
och hdgstadieskola med 300 platser i etapp 3. Skolan i etapp 2 ligger i
anslutning till idrottshallen och centrumdelen.

For att berékna trafiken for de olika verksamheterna i omradet har antalet
anstéllda beréknats fram. | berdkningarna har det antagits:

- Personaltathet skola 10 elever per personal
- Livsmedelsbutik 20 anstéllda

Omradet ska forsdrjas av en ny busslinje med start och slut i det nya
exploateringsomradet. Bussen kommer ga mellan Uppsala och Gunsta och
beréknas ga i 15- eller 30-minuterstrafik.

| trafikprognosen ar det antaget att bussen gar med 15-minuterstrafik under
maxtimmarna. Langs med huvudgatan kommer 1-2 hallplatser att placeras.
Forslag pa placering av héllplatserna redovisas senare i denna
trafikutredning.
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4.2 PROGNOSRESULTAT

4.2.1 Fardmedelsandelar

Fardmedelsandelarna for omradet har plockats ut frdn kommunens
Lutransmodell. Prognosen visar att 24% av resorna fran Sédra Gunsta
berédknas goras med kollektivtrafik. 60% av alla resor berdknas géras med
bil.

| trafikmodellen beréknas fardmedelsandelarna utifran restider. D& omradet
ligger cirka en mil utanfér Uppsala ar det svart att fa kollektivtrafiken
konkurrenskraftig mot bilen. Detta gor att bilandelen blir relativt hdg.

Bilandelen skiljer sig at mellan arbetsresor och 6vriga resor. For arbetsresor
ar bilandelen hogre medan den &r langre fér dvriga resor. Bilandelen skiljer
sig ocksa at mellan boende som bor i hus respektive flerbostadshus. |
flerbostadshus beraknas bilandelen vara 10 procentenheter lagre jamfort
med for hus. Trafikmodellen tar hansyn till att tillgangen till bil ar lagre i
flerbostadshusen &n i smahusen.

60%

m Kollektivtrafik = Gang = Cykel mBil

Figur 4-2. Prognosticerade fardmedelsandelar for alla omraden.
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4.2.2 Resande med kollektivtrafik

Antalet resor med kollektivtrafik beror bland annat pa hur langt invanarna har
till busshallplatserna. Antalet pastigande resenarer vid full exploatering har
tagits fram for den befintliga hallplatsen i Gunsta och de nya hallplatserna i
Sodra Gunsta. Figuren nedan visar antalet pastigande under maxtimmen
och under ett vardagsdygn. | jamférelse mot den befintliga hallplatsen
Gunsta sa kommer de nya hallplatserna i S6dra Gunsta fa cirka tre ganger
sa manga pastigande.

| analyserna ar det antaget 15-minuterstrafik pa den nya busslinjen till Sodra
Gunsta.

Pastigande vardag

1400
1200
1000
800
600
400
200
; ] —
Sodra Gunsta Gunsta

M Pastigande maxtimme Pastigande dygn

Figur 4-3. Antalet pastigande resenarer pa de nya hallplatserna i Sédra Gunsta och pa den
befintliga hallplatsen i Gunsta.
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4.2.3 Bilresor

For att berakna det framtida resandet har alstringstal fran Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvands tillsammans med data fran kommunens
LuTrans-modell. Fran Trafikverkets alstringsverktyg har alstringstal per
hus/lagenhet hamtats och fran LuTrans har fardmedelsfordelningen hamtats.

Foljande data har anvants:
- L&genhet: 6 resor per lagenhet
- Hus: 6 resor per hus
-~ Bilandel hus: 60%
- Bilandel Igh: 50%

Forutsattningarna for bilandelarna ar att mobilitetsatgarder i linje med
trafikmalen i den fordjupade oversiktsplanen genomfors. De siffror som
redovisas ar det totala antalet resor som gors till och fran omradet. Med en
resa avses en fard fran eller till det aktuella omradet. Om alstringen ar 1000
resor sd innebér detta cirka 500 resor till omradet och 500 resor fran
omradet.

900
200
1400
700

Etapp 1

600 Etapp 2

Etapp 3

Etapp 4

lTraﬁkaIstring Etapp 5

Figur 4-4. Trafikalstring bostader.

| omradet kommer det finnas tva skolor med ca 600 respektive 300 elever.
Antalet anstéllda p& skolan antas vara cirka 40 respektive 30 stycken (vid full
utbyggnad). Detta ar baserat pd Skolverkets statistik om en personaltathet
pa tva larare per klass for skola (personaltithet 10 elever per personal).

For varje barn som skjutsas och hamtas till och frn skolan genereras fyra
bilresor. Andelen barn som skjutsas till skolan i bil har antagits vara 24 %. |
trafikverkets rapport Barns skolvagar fran 2012 framgar det att andelen barn
som skjutsas till skolan med bil &r 24 % under vinterhalvaret. Darfor har 24 %
har ansett som ett rimligt antagande for detta omrade. Det antas ocksa att en
stor del av eleverna pa skolan kommer bo i S6dra Gunsta vilket innebar att
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de har gang- eller cykelavstand till skolan. Av de som blir skjutsade till skolan
sa gors manga av de resorna pa vag till och fran arbetet. Bilandelen antas
darfor vara lag. Personal till skolan antas dock alstra en del trafik. Skolorna
beréknas alstra cirka 670 respektive 340 bilresor per dygn.

| omradet planeras det for att antal forskolor, men storlek och placering ar ej
helt faststéalld &nnu. Det antas att forskolorna kommer anvandas av de
boende i omradet vilket innebér att det kommer vara gang- och cykelavstand
till skolan for barnen. De flesta som kommer skjutsa sina barn till férskolan ar
de som gor det pa vag till och fran arbetet. Forskolorna beréknas darfor
alstra relativt lite biltrafik. En forskola med 20 barn beréknas alstra som mest
cirka 25 bilrorelser per dygn om samma antaganden som for skola anvénds.

Etapp 3

Etapp 4
.Traﬁkalstring Etapp 5

Figur 4-5. Trafikalstring skolorna.
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For livsmedelsbutiken &r det antaget att den kommer att ha 20 anstallda.
Enligt Trafikverkets alstringsverktyg berdknas en narbutik med 20 anstéllda
alstra cirka 530 resor per dygn varav 270 av dessa gors med bil.

Etapp 3

Etapp 4
.Trafi kalstring Etapp 5

Figur 4-6. Trafikalstring handel.

| omrédet planeras det for en fullstor idrottshall. Fullstora idrottshallar i
Uppsala ar idag valdigt hart belastade vilket innebar att hallen kommer
utnyttjas valdigt hart redan fran borjan. Aven om Gunstaomréadet inte &r fullt
utbyggt kommer idrottshallen att utnyttjas av andra féreningar med hemvist
pa andra platser i Gunsta.

Det ar antaget att idrottshallen kommer utnyttjas tre ganger per kvall under
vardagar och sex ganger per dag under helger (information frdn kommunen).
Trafikflodet som beréknas i denna utredning gors fér en vardag. For att
berakna trafikalstringen for idrottshallen under en vardag gors féljande
antaganden:

- Det antas paga som mest fyra parallella traningar i hallen med cirka
30 barn. Totalt under en kvall kan det allts& paga tolv traningar & 30
barn. Detta innebé&r 360 besdkare per dag.

- Enligt Trafikverkets alstringsverktyg berédknas 360 besdkare alstra
cirka 570 resor med bil i denna typ av omrade.

Nar Sédra Gunsta ar fullt utbyggt kan det antas att trafikalstringen till hallen
kommer vara lagre an det som beraknats ovan dd manga av besokarna
kommer bo i omradet och da ha gang- och cykelavstand till idrottshallen. Vid
berékning av parkeringsplatser langre fram i rapporten har det antagits en
lagre bilandel till f6ljd av detta. Innan S6dra Gunsta ar fullt utbyggt kommer
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dock alstringen utifran att vara storre vilket innebar att trafikalstringen till
hallen kan komma att ligga pa den nivadn som har beraknats fram.

4.3 FLODESKARTA

Den huvudgata som planeras i omradet kommer ansluta till Funbo-Lovsta i
soder. All trafik som alstras fran bostadsomradena i etapp 2-5 antas belasta
huvudgatan. Majoriteten av trafiken antas &ka norrut/komma notrifran pa
huvudgatan, 80%, och resterande 20% antas aka soderut/komma soderifran.
De prognosticerade trafikflode pa olika gator redovisas i figuren nedan.

q’o.o
Fordon/dygn == Huvudgata
Alla gator utan varde )
har ett flode under === Tradgardsgata
500 fordon/dygn Villagata

Figur 4-7. Prognosticerade trafikfloden vid fullt utbyggt S6dra Gunsta. Vardagsdygnstrafik.
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4.4

Trafikprognosen ar framtagen utifrdn de nu gallande forutsattningar for
omradet. Om forutsattningarna andras kommer aven de prognosticerade
flodena att férandras.

BEGRANSNINGAR | PROGNOSRESULTAT

Nedan listas de viktigaste begrésningarna som anvandaren av
trafikprognosresultaten maste vara medveten om.

1810286889 - Trafikutredning Sddra Gunsta
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Ingen trafikalstring har beraknats for omradet Funbo-L&vsta. En viss
genomfartstrafik kan komma att genereras, denna mangd bér dock
vara liten.

Infartsparkeringen finns ej med i berdkningarna. Den bedéms dock
vara i férsumbar omfattning.

| centrumdelen ar endast alstring fér livsmedelsbutiken beaktad

| berakningarna har det antagits att det finns tva skolor i omradet. Ett
antal forskolor kommer ocksa att finnas men placering och storlek p&
forskolorna ar annu ej faststallt. BAde skolor och forskolor i omradet
antas framférallt anvandas av boenden i omradet vilket ger fa
tilkommande bilrérelser

Trafikalstringen baseras pa fardmedelsandelarna fran LuTrans vilket
resulterade i en genomsnittlig bilandel pa 60%. Om andelen blir hdgre
kommer trafikflodena ocksa bli hogre.

Berékningarna baseras pa Trafikverkets alstringstal vilket antar att
samma antal resor alstras for bade hus och flerbostadshus.

Slangmatningar i Gunsta och Funbo skulle kunna komplettera
antagandena om trafikalstring.



5 KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns planer p& att en vandande busslinje ska forsorja omradet (etapp 2-
etapp 5). | denna trafikutredning har det ingatt att studera var hallplatser och
en eventuell vandslinga kan placeras langs med den nya huvudgatan
igenom omradet. En Gversyn har aven gjorts kring anslutningen fran etapp 1
till befintlig busshallplats pa vag 282.

5.1 LOKALISERING AV HALLPLATSER | SODRA
GUNSTA

Enligt hallplatshandboken (Region Uppsala, 2018 remissversion) ska
avstandet mellan hallplatser inom téatortstrafik inte Gverstiga 400 meter. For
att mota det kravet behovs tva busshallplatser utmed huvudgatan i Sodra
Gunsta varav den ena kombineras med en vandplats. | figuren nedan
redovisas ett forslag pa placering av hallplatser.

Teckenférklaring
@ Busshaliplats

Vandplats

T Upptagningsomrade 400 m

Skala 1.6000 (A3}

Figur 5-1. Forslag pa lokalisering av busshallplatser och vandplats i Sodra Gunsta.

Forslaget ger en god tackning i omradet och majoriteten av bebyggelsen
ligger inom 400 meter frén en busshallplats.

Utgangspunkten for placeringen av busshallplatserna ar en god
trafiksakerhet for alla trafikanter. En busshallplats ska i normalfall vid en
dubbelriktad gata placeras efter gatukorsning for en battre framkomlighet,
efter 6vergangsstalle av trafiksidkerhetsskal och fére en cirkulationsplats for
att inte riskera olyckor med staende resenarer. Det ska vara minst fem meter
mellan 6vergdngsstallet eller korsningen och bussens bakre del. Hallplatsen
ska inte heller placeras narmare an 10 meter fore ett 6vergangsstélle eller
korsning.
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5.1.1 Busshallplats vid idrottshall

Den norra busshallplatsen foreslas placeras nara idrottshallen och skolan.
Dels for att den ska vara enkel att na for foraldrar som lamnar och hamtar
barn pa skolan men ocksa for narheten till fritidsaktiviteter i idrottshallen.
Busshallplatsen, cykeloverfarten och 6vergangsstallet 6ver huvudgatan bor
utformas for hog trafiksakerhet d& manga unga beddéms korsa huvudgatan.
Antalet korsningspunkter for resenarer mellan busshallplatsen och
skolan/idrottshallen bor inte vara fler &n en.

5.1.2 Busshallplats med vandmojlighet

Eftersom den nya busslinjen planeras starta och sluta i S6dra Gunsta
foreslas den sodra busshallplatsen utformas med en vandplats enligt Figur
5-2.

Figur 5-2. Utformning av véandslinga med av- och pastigningsplats p& émse sidor om vagen
(TRV 2015:087).

Region Uppsala efterstravar separerade lagen for pa- och avstigning i
vandplatser.2 Vid denna hallplats kan busschaufféren behéva en paus och
reglering sker da i avstigningshallplatsen. P& sa satt kan reglering ske innan
busschaufféren stéller sig vid pastigningshallplatsen. Vidare maste det finnas
en toalett i narheten av reglerhdllplatsen for busschaufforerna.

Vandplatsen ska i regel ligga till hdger om huvudgatan i den ankommande
bussens korriktning. Det for att, av trafiksakerhetsskal, undvika vanstersvang
fran huvudgatan. Utfarten fran vandslingan ska anslutas vinkelratt mot
huvudgatan. Vagbanebredden pa rakstrackan i vandslingan ska vara 7 meter
for att en buss ska kunna passera en stillastdende buss i vandslingan.
Véandslingans langd beror pa hur manga bussar som ska fa plats samtidigt. |
Sodra Gunsta planeras busstrafiken fa 15- eller 30-minuterstrafik. En
beddmning ar darfor att vandslingans langd kan dimensioneras for en
ledbuss3. Slingan dimensioneras vidare for korsparsradie 13,5 meter
(boggiebuss). Det innebéar att ytan for vandplatsen blir 28x50 meter. Vid
framtagande av skisser av vandplatsen behover den kontrolleras med
korsparsanalyser.

2 Avstamt med Region Uppsala pé e-post 2019-06-14.
3 Avstamt med Region Uppsala pé e-post 2019-06-14.
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A ' Utrymme for: Langden A (m)
- enbart vandslinga 40
- en normalbuss LBn 45
- tva normalbussar 55
- en ledbuss Bl 50
- tva ledbussar 65

Figur 5-3. Méttsattning av vandslinga for buss (TRV 2015:087). Slingan &r dimensionerad for
korsparsradie 10 meter, men rekommenderas dimensioneras for 13,5 meter och bredden pa
slingan blir da 28 meter istallet for 23.

For att inte omdjliggora stopp for genomgéaende busstrafik pa sikt kan
vandplatsen utformas med en hallplats fore vandplatsen enligt Figur 5-4.
Reglering for vandande linjer sker i véandslingan varfér utrymme for en
ledbuss fortsatt behdvs i vandplatsen.

Figur 5-4. Utformning om vissa linjer passerar vandplatsen for buss (TRV 2015:087).
| Sodra Gunsta foreslas vandplatsen med hallplats lokaliseras i den sddra

delen av omradet enligt Figur 5-5. En vidare studie behover goras for att
sakerhetsstalla att hallplatsen far plats mellan korsningarna.

Skala 1:6000 (A3)
9 0 60 99 ‘1|20 1?0 300 m

Figur 5-5. Oversiktlig bild 6ver lokaliseringen av vandplatsen med hallplats (bl& markering) i
Sodra Gunsta.
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5.2 BUSSHALLPLATS ETAPP 1

Boende i etapp 1 kommer ha kortast avstand till befintlig busshallplats langs
med vag 282. Fagelavstandet mellan bebyggelsen i etapp 1 och
busshallplatsen kommer var éver en kilometer fér de som bor langst bort i
omradet.

Barby station

Gunsta

250 m

Etapp 3
Etapp 4
Etapp 5

Figur 5-6. Fagelavstandet fran de befintliga hallplatserna langs med vag 282.

For att ta sig fran etapp 1 till busshallplatsen langs med vag 282 behover
jarnvagen korsas. Det finns idag tva vagar som korsar jarnvagen som kan
anvandas av de boende for att ta sig till busshallplatsen. Den dstra
anslutningen over jarnvagen kommer anvandas av bade biltrafik och
oskyddade trafikanter och behover utformas pa ett satt som gor det sakert
for de oskyddade trafikanterna att ta sig till busshallplatsen. Langs med
Gunsta villavag finns det idag ingen separat gang- och cykelvag. Med en
o6kad mangd biltrafik kan en separering behévas for att skapa en saker och
attraktiv miljo for de oskyddade trafikanterna.

Figur 5-7. De tva ringarna visar var det finns kopplingar éver jarnvagen.
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6 PARKERING

Behov av parkeringsplatser for cykel och bil har beréknats for Sédra Gunsta.
Vid berékningarna har parkeringstal enligt Uppsala kommuns Parkeringstal
for Uppsala anvants. Baserat pa underlag 6ver planerad bebyggelse i
respektive etapp har sedan parkeringsbehoven for cykel och bil beréknats,
se vidare i kapitel 6.2.

6.1 UPPSALA KOMMUNS PARKERINGSTAL

Parkeringstalen for bil &r lagesbaserade dar lagre parkeringstal kan tillampas
pa platser som huvudsakligen har god och langsiktig kollektivtrafikforsorjning
samt god tillgang till narservice. Vidare ar parkeringstalen flexibla vilket
innebéar att byggherren ges mdjlighet att sanka bilparkeringstalet genom att
erbjuda mobilitetstjanster.

Parkeringstal (bostider) Ligesbaserat Flexibla parkeringstal
8 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstal Werl'g"f fEd”::l":g B
parkeringstalet
8-5 bpl/1 000 kvm BOA (valfritt)
Bedémning av: Bedémning av:
= Lagetistaden # Planerade lasningar,
# Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster
resande
Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tillémpas i alla projekt propartion till forvantad effekt

Figur 6-1. lllustration dver tillampning av parkeringstal i Uppsala. Kélla: Uppsala kommun, 2018.

Utgangslaget for parkeringstal &r 8 bilplatser/1 000 kvm BOA om inte sarskilt
goda forutsattningar vad galler narhet till kollektivtrafik eller narservice rader
pa platsen. Vid tillampning av ett lagre parkeringstal &n utgangslaget ska
bedomningen utga fran kriterierna i Figur 6-2 nedan. For cykelparkering
géller 40 platser/1 000 kvm BOA. Sddra Gunsta ligger utanfér Zon ABC och
avstandet till Uppsala centrum &r cirka 10 km

Bilparkering Cykelparkering
- . Lagesbaserat parkeringstal
S 27 med 5 som lagsta niva
Bostdder 3 5 40

(Platser/1 000 kvm BOA)
Tabell 1. Parkeringstal bostader, Bilparkeringstalet kan sankas ytterligare med alternativa parkeringslésningar

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1 & 2pésid. 10)  Reduktion

Tillgdnglighet Gangavstand till Resecentrum =800 m till Resecentrum -1

n:é:kkﬁllﬂkt iv- Gangavstind till hillplats med hig turtithet =300 m till hallplats med hag tertithet 0.5
Owriga lagen =800 m till Resecentrum och =300 m tll hallplats 1]

Tillganglighet Gingavstind till innerstaden Omfattar Zon ABC® i centrala Uppsala (Fig. 11 1

L ez Gangavstand till innerstaden eller lokalt centrum =300 m till Zon ABC enligt Fig. 1 eller till lokalt centrum®* 0,5
Ouriga Ligen =300 m utanfor Zon ABC* och =300 m utanfdr bokalt centrum®* o

Tillgdnglighet Ormedden inom centrum (0 - 2000 m} <2 000 m fran Uppsala centrum (Fig. 2} 1

med cykel*** Centrurmndra amraden (2 000 - 4 000 m) Cirka 2 (00 - 4 000 m fram Lippsala centrum 0,5
Owriga ligen =4 000 m fran Uppsala centrum o

Figur 6-2. Kriterier for lagesbaserat bilparkeringstal for bostader. Angivna avstand avser radiellt
avstand.

4 Uppsala kommun, 2018. Parkeringstal for Uppsala. Riktvarden for parkering p& kvartersmark.
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6.2 BEHOV AV PARKERING | SODRA GUNSTA

Planerad exploatering i Sédra Gunsta har beskrivits i kapitel 3.1 och antal
bostéader per etapp i Figur 3-2. Den informationen har tillsammans med de
parkeringstal som beskrivits ovan anvants for att berakna behov av
parkeringsplatser for cykel och bil i Sédra Gunsta. D& planerad utbyggnad
annu ar i ett tidigt skede har flera antaganden gjorts géllande storlek pa
bostader, fordelning av olika typer av bostader, antal barn pa skolor och
férskolor etc. Planen fér Sédra Gunsta Etapp 1 ar antagen och har vunnit
laga kraft. Arbetet med detaljplan for Etapp 2 pagar. Framfor allt har
antaganden gjorts fér senare etapper och de antaganden som gjorts har
baserats pa information som finns tillganglig for Etapp 1 och Etapp 2.

6.2.1 Cykelparkering

| tabellen nedan, se Tabell 2, redovisas behov av cykelparkering i Sodra
Gunsta baserat pa Uppsala kommuns parkeringstal som anger 40 platser
per 1 000 kvm BOA, se Figur 6-2. Tabellen visar antal cykelparkeringar som
behdvs inom respektive etapp.

Tabell 2. Behov av cykelparkering.

Etapp 1 | Etapp 2 | Etapp 3 | Etapp 4 | Etapp 5

Lagenheter 440 350 543 134 -
Radhus 140 145 192 96 96
Besotksparkering 58 49 74 23 10
Skola/férskola 30 390 220 56 16
Butik/lokaler - 40 - - -
Idrottsanlaggning - 455 - - -

Totalt 668 1019 1029 309 122

Exakt lokalisering av cykelparkeringarna samt hur parkeringarna ska
utformas kan preciseras i ett senare skede. Det ar dock viktigt att platserna
bade lokaliseras och utformas pa ett satt som ar lampligt utifran hur
platserna ar tankta att anvandas. | GCM-handboken® finns riktlinjer for hur
cykelparkeringar bor utformas beroende pa anvandning. For
korttidsparkering under 30 minuter bor cykeln kunna stéllas nara entrén och
en del av platserna bor majliggéra ramlasning. Vid parkering upp till 4 timmar
bor cykeln kunna lasas fast i cykelstallet och platserna kan med fordel forses
med tak for att 6ka attraktiviteten. Dagparkeringar vid skolor, arbetsplatser
och bytespunkter bor bade ha tak och méjliggéra ramlasning. Nattparkering
vid bostader och stationer bor vara utrustade med tak och garna placeras i
l&sta rum. Vidare bor platser for ladcyklar anordnas vid bade dagparkeringar
och nattparkeringar. Malsattningen bor vara att dessa riktlinjer foljs i Sodra
Gunsta.

5 Parkeringstalet baseras pa en antagen veckovis aterkommande belastningstopp dar fyra
grupper om 30 personer besoker idrottshallen samtidigt och dar 40 % av dem antas ta sig dit
med cykel. 220 cykelparkeringsplatser som finns vid den narliggande skolan i Etapp 3 antas
kunna anvandas for idrottshallens verksamhet kvallstid och helger vid behov. Detta forutsatter
dock att cykelparkeringarna vid skolan placeras néra idrottshallens entré.

6 SKL & Trafikverket, 2010.
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Cykelparkeringar i anslutning till lagenheter och radhus bor vara utrustade
med tak eller garna placeras i lasta rum, vid skolan och de férskolor som
planeras i omradet bor vaderskydd och ramlasning finnas och vid butiker och
handel kan cykelparkeringen ha en enklare utformning. Som ett genomsnitt
boér man planera for ca 2 m? per cykelplats.

6.2.2 Bilparkering

Parkeringstal for bil har beréknats utifrdn Uppsala kommuns parkeringstal, 8
pl/1000 kvm BOA, se Figur 6-2. For bestksparkering finns inga fasta
parkeringstal angivna utan besoksparkering ska anordnas pa kvartersmark i
skalig utstrackning. Tabellen visar antal bilparkeringar som behdvs inom
respektive etapp.

Tabell 3. Behov av bilparkering.

Etapp 1 | Etapp 2 | Etapp 3 | Etapp 4 | Etapp 5
Lagenheter 88 70 108 26 -
Radhus 28 28 38 20 20
Besoksparkering 12 10 15 5 2
Skola/forskola 8 34 23 14 4
Butik/lokaler - 45 - - -
Idrottsanlaggning - 457 - - -
Totalt 136 232 184 65 26

6.2.3 Pendlarparkering

Som beskrivits tidigare, se kapitel 2.5, finns det idag tvd omraden som till
viss del anvands som pendlarparkering &ven om de inte ar uppmarkta som
det, den ena vid Funbo vid kyrkan och den andra i Gunsta. Det platsbestk
som gjordes for den héar utredningen visar att pendlarparkering endast
férekommer i férsumbar omfattning. Det gor att det inte bor planeras for en
storre infartsparkering vid exploatering av omradet. Ett visst behov av
pendlarparkering kan dock uppsta vid centrumanlaggningen. Som tabellen
ovan visar, Tabell 3, har behov av parkeringsplatser for bil vid
centrumanlaggningen beréknats till 45 platser. For att inte utesluta
pendlarparkering helt bor ett par av dessa platser (uppskattningsvis ca 10
stycken) regleras s& att det ar mojligt att parkera dar en langre tid.

Behov av cykelparkering vid centrumanlaggningen har berdknats till 40
platser, se Tabell 2. Dessa bedéms aven vara tillrackligt for eventuell
pendlarparkering. Som framgar i kapitel 5.1 foreslar denna rapport tva
hallplatslagen for busslinjen inom Sédra Gunsta. For att boende i omradet
ska ha mojlighet att cykla till bussen &r det viktigt att det finns cykelparkering
i anslutning till hallplatserna. Vidare finns behov av pendlarparkering for
cykel i anslutning till busshallplats for busslinje 282 for att underlatta
kombinationsresor med cykel och buss fran Sédra Gunsta. Behov av
cykelparkering har beréaknats till ca 30 platser vid respektive hallplats. Dessa

" Parkeringstalet baseras pa en antagen veckovis aterkommande belastningstopp dar fyra
grupper om 30 personer besoker idrottshallen samtidigt och déar 60 % av dem antas ta sig dit
med bil. 23 bilparkeringsplatser som finns vid den nérliggande skolan i Etapp 3 antas kunna
anvandas for idrottshallens verksamhet kvallstid och helger vid behov.
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cykelparkeringar bor utformas med belysning, vaderskydd och méjlighet till
ramlasning. Vidare bor en del platser for Iadcyklar anlaggas.

6.3 SAMLADE PARKERINGSANLAGGNINGAR

| planbeskrivningen for Etapp 1 anges det att det ska finnas tillréckligt
utrymme inom respektive enbostadshus-, radhus- eller kedjehustomt for en
bilparkeringsplats. Parkering for radhus och flerbostadshus kan enligt
planbeskrivningen ske samlat.

| Sédra Gunsta rekommenderas samlade parkeringsanlaggningar for
flerbostadshus, radhus samt for deras besdksparkering. Genom samlade
parkeringsanlaggningar kan antalet fordonsrorelser i omradet minskas och
att storre omraden kan hallas bilfria med en okad trafiksakerhet som foljd. Ett
exempel visas i Figur 6-3.

Samlade parkeringsanlaggningar vilket ocksa kan kallas
gemensamhetsanlaggningar innebar att parkeringsplatser kan samlas till
gemensamma ytor istallet for att ligga pa varje enskild tomt. Med samlad
parkeringsanlaggning menas for Sodra Gunsta att markparkering samlas pa
en gemensam yta, istallet for att exempelvis varje omrade ska ha ett par
bilparkeringsplatser for besokare till boende eller att smahus ska inrymma en
parkeringsplats pa tomtmark. Det finns flera férdelar med samlade
parkeringsanlaggningar. Fér Sodra Gunsta (men aven generellt) galler
féljande:

- Trafiken kan koncentreras till gator som ar trafiktaliga samtidigt som
trafikfloden kan blir lagre pa andra gator.

Langre avstand inbjuder inte till att bilen anvands for korta resor.
Samnyttjande minskar behovet av totala antalet platser.

Om anlaggningen byggs i flera plan minskar markatgangen.

N 2N 2NN N2

Det blir en naturlig plats for bilpool.
- GOr det mojligt med mindre tomter.

Samtidigt finns det generella nackdelar, som aven géller specifikt for Sodra
Gunsta:

- En gemensamhetsanlaggning kraver cirka 25 m2 per plats och pa den
egna tomten cirka 14 m2.

- Tryggheten ar storre pa egen tomt.
—> Juridiskt &ar det enklare med plats inom fastigheten.

- Det maste anda vara mojligt att kéra fram till fastigheten for till
exempel transporter.

Det &r inte tillrackligt att en gemensamhetsanlaggning ar majlig i planen.
Kommunen maste arbeta in det i planen for att det ska genomféras.
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Figur 6-3. Exempel pa placering av samlade parkeringsanlaggningar.
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7/  MOBILITETSKONCEPT

Uppsala kommun tillampar flexibla parkeringstal vilket innebéar att
fastighetsagare erbjuds en reducering av parkeringstal vid genomférande av
mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster ar [6sningar som dkar boendes och
verksammas mobilitet och minskar behovet av att 4ga en egen bil. For att f&
reduktion pa parkeringstal ska fastighetsagare visa pa atgarder som vidtas
for att minska de boendes bilberoende och 4gande av egen bil. En samling
av flera sddana atgarder kallas mobilitetspaket och kan utformas pa valfritt
séatt beroende pa forutsattningarna pa platsen. Rabatt pa parkeringstal ges i
proportion till den férvantade effekten av mobilitetspaketet.

7.1 MOBILITETSPAKET FOR SODRA GUNSTA

Vid framtagande av ett mobilitetspaket ar det viktigt att se till vilka
forutsattningar det finns pa platsen och vilka mojligheter det finns for att
uppna ett minskat bilberoende. Sédra Gunsta ligger drygt en mil utanfor
centrala Uppsala. Aven om det &r relativt nara till centrala Uppsala kommer
det bli svart att bo i Sédra Gunsta utan att ha tillgang till bil. D& omkring 65 %
av den planerade bebyggelsen utgors av sméahus ar aven majligheterna till
reducering av parkeringstal begransade. En viss reducering av parkeringstal
kan goras for flerbostadshusen vid genomférande av mobilitetsldsningar,
men da deras parkeringar utgors av markparkeringar innebér inte det nagon
sarskild stor besparing for exploatérerna i jamférelse med ifall parkeringen
skulle ha anlagts i garage. Daremot finns forutsattningar for att skapa en god
mobilitet till och frdn samt inom omradet med minskat antal bilar, en hog
trafiksakerhet och goda férutsattningar for hallbart resande.

For Sodra Gunsta har tre huvudprinciper fér mobilitet i omradet tagits fram
som ligger till grund for det mobilitetspaket som rekommenderas i omradet.
De tre huvudprinciperna ar:

1. Boende i Sddra Gunsta kommer i stor utstrackning ha behov av bil
pa grund av omradets perifera lokalisering samt att utoudet av
service i omradet ar begransat. Behovet ska delvis kunna tillgodoses
genom tillgang till bilpooler.

2. Gatustrukturen utformas s att motorfordonstrafik inom Sodra
Gunsta inte hindrar mojligheterna att skapa en trafikséker och trevlig
miljo for de boende.

3. Infrastrukturen ska ge goda forutsattningar for att ga och cykla inom
Sodra Gunsta sa att lokala resor kan goéras med hallbara fardmedel.

Det gér inte att &stadkomma detta genom exploateringsavtal eller genom
planbestammelser utan for att na resultat behévs en samsyn om dessa
principer mellan kommunen, markagare och exploatérer. Det kan formellt
ske genom gemensamma avsiktsforklaringar.
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Klassiska mobilitetslésningar sasom kollektivtrafikkort och cykelpool bedoms
inte generera en sankning av bilinnehavet och efterfrdgan pa bilparkering
och har déarmed inte inkluderats i mobilitetspaketet. Detta eftersom att
turtatheten planeras bli forhallandevis 1ag samt att avstanden till relevanta
malpunkter bedoms vara for langa for att cykelpool ska vara ett
konkurrenskraftigt fardmedel (daremot ar det méijligt att pendla med
privatagd cykel). Effekterna av atgarderna bedoms inte bli tillrackligt stora for
att kunna ge en sankning pa parkeringstalet. Vidare anses den ekonomiska
investeringen ej sta i relation till det forvantade utfallet.

Lokala malpunkter sdsom skolor, forskolor, livsmedelsbutik, busshallplatser
och idrottsanlaggning nas med gang och cykel (varfor det ar viktigt att
anlagga cykelparkering for standardcyklar séaval som for ladcyklar). Inom
Sodra Gunsta saknas dock andra typer av malpunkter sdsom arbetsplatser,
detaljhandel och annan kommersiell service. Detta nds daremot med
kollektivtrafik och bil, men med tanke pa det geografiska laget, den
planerade exploateringen och kollektivtrafikutbudet & bedémningen att bilen
blir det konkurrenskraftigaste fardmediet.

Nedan presenteras de atgarder som ingar i mobilitetspaketet for Sédra
Gunsta.

7.1.1 Informations- och valkomstspaket

Kunskapen om olika fardmedel &r oftast begransad (manniskor kanner ofta
till fardmedlet som de brukar anvdnda) och resvanor ar ofta vanebaserade.
Det betyder att manniskor ofta véljer det fardmedel som de &r vana vid utan
att 6vervaga alternativen. Det tar vanligtvis lite tid att vanja sig vid ett nytt
fardmedel (till exempel att orientera sig i kollektivtrafiken), och andra
aktiviteter och aktivitetsmonster ar ofta uppbyggda kring vissa fardmedel.
Darfor tenderar manniskor att vara mer bendgna att férandra sina resvanor i
samband med en flytt eller byte av arbetsplats.

Folijande moment bor inga i informationsarbetet gentemot de boende:

- Kommunikationsplan. Marknadsféringen av lagenheter i Sédra
Gunsta bor formedla att det ar ett omrade dar hallbart resande
uppmuntras. Information kan ocksé ges kring den ekonomiska vinsten
for individen av att resa hallbart. Informationen anpassas efter
malgruppl/er.

- Vid séljstart: Information om foljande mobilitetslésningar:
= Cykelrum av god standard
= Bilpool

- Innan inflyttning: Event dar de boende far registrera sig for och testa
att boka bilpool. Ett skraddarsytt sms/e-post skickas ut till varje
boende med information om var narmaste hallplats ligger och hur
lang tid det tar att ga dit, hur biljett inhandlas och vad den kostar, var
cykelrummen finns, hur bilpoolen fungerar med mera. Det bor ocksa
ge information om intressanta malgruppsanpassade malpunkter och
hur man tar sig dit pa ett hallbart sétt.

- Vid inflyttning: Valkomstpaket med till exempel cykelkarta,
information om mobilitetstjanster och kollektivtrafikférbindelser. Ett
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nytt skrdddarsytt sms/e-post skickas ut till varje boende med samma
information som det forsta utskicket.

- Efter inflyttning: Event dar de boende far registrera sig for och testa
att boka bhilpool. Eventet bér aven erbjuda méjlighet for de boende att
lamna in sina cyklar for enklare reparation/service.

7.1.2 Bilpool

Som beskrivits i huvudprinciperna fér mobilitet i S6dra Gunsta kommer
boende i omradet i stor utstrackning att ha behov av privatagd bil. Antal bilar
i omradet kan dock begrénsas genom att forutsattningar skapas som bidrar
till ett minskat bilberoende. En atgard for att underlatta detta &r att
tillhandahalla bilpool. | S6dra Gunsta bor bilpoolsbilar finnas tillgangliga for
boende i flerbostadshus men dven boende i radhus och villor bor ha tillgang
till bilpool.

Tanken med en bilpool ar att flera personer delar pa en eller flera bilar.
Normalt betalar anvandaren en fast medlemsavgift per manad samt en rorlig
avgift nar bilen anvénds. Bilpoolen kan antingen tillhandahallas av en
kommersiell aktor eller genom ett kooperativ. En forutsattning for att en
bilpool ska vara en attraktiv [6sning ar att poolbilarna finns tillgangliga i
narheten av hemmet samt att de ar synliga och latta att anvéanda. Bilpoolen
bor dessutom vara 6ppen sa att alla i omradet har tillgang till den och kan
anvanda den. For att bilpoolen ska vara attraktiv for olika anvéndare &r det
aven en fordel med en varierad fordonsflotta. Det bér exempelvis finnas
tillgang till bade storre och mindre bilar som kan ersétta olika slags resor.
Poolbilarna bor placeras narmare entréer &n 6vriga bilparkeringsplatser.

Mobilitetsldsningen innebar att byggherren bekostar fullt medlemskap i
bilpoolen under den férsta manaden efter att de boende flyttat in. Darefter
star byggherren for halften av de boendes medlemsavgift under fem ar. De
boende betalar darmed halva medlemsavgiften samt for de kilometer de kor.
Beddmningen &r att minst fem poolbilar bor placeras i anslutning till den
planerade bebyggelsen. Bilbarnstolar/kuddar bér finnas att tillga.

7.1.3 Ho6g standard pa cykelparkering

For att underlatta for cykelpendling samt cykling till, fran samt inom omradet
bor cykelparkering i Sodra Gunsta utformas med god kvalitet och hidg
standard. Detta innebér bland annat att det ska vara enkelt och bekvamt for
boende att parkera och anvénda sin cykel, till exempel genom att de
placeras i anslutning till bostaden och att boende inte behéver 6ppna tunga
dorrar till cykelrum. Det ar viktigt att planering av cykelrum paborjas i ett tidigt
skede sa att de kan anpassas pa basta satt vad galler exempelvis takhojd
och placering av dorrar.

Cykelparkering fér boende bér erbjudas i synliga cykelrum som upplevs som
trygga, sakra och lattillgdngliga. Enklare cykelservice bor erbjudas i
cykelrummen (till exempel cykelpump, enklare cykelservicekit och méjlighet
att tvatta cykeln). Cykelparkeringar utomhus vid flerbostadshus bor vara
vaderskyddade och erbjuda mojlighet att Iasa fast cyklarna med ramlas.
Besotksparkeringen for cykel placeras i ndra anslutning till entréer.
Cykelparkering bor anordnas for standardcyklar saval som for ladcyklar.
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Vidare bor cykelparkering vid busshallplatserna i omradet goras attraktiva for
att mojliggéra kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik fér de boende
som inte har gdngavstand till hallplatsen. Aven vid busshéllplatserna bor
platser for ladcyklar anlaggas. Detta for att mojliggéra exempelvis inkdp av
livsmedel och olika typer av kombinationsresor.

7.2 REDUCERING AV PARKERINGSTAL

Enligt kommunens riktlinjer bedéms ingen lagesbaserad sénkning kunna
goras for S6dra Gunsta. En sankning av parkeringstalet kan dock goéras for
flerbostadshusen vid genomférande av foreslaget mobilitetspaket. Det
mobilitetspaket som presenterats ovan foreslas ge en rabatt pa 10 % vid
genomforande av samtliga atgéarder som ingar i paketet. Reduceringen om
10 % beddms vara i proportion till den forvantade effekten av
mobilitetspaketet. Tabell 4 nedan visar antal parkeringsplatser for bil som
behodver anlaggas i varje etapp vid genomférande av mobilitetspaketet.

Tabell 4. Antal parkeringsplatser for bil som behdver anlaggas vid flerbostadshus vid
genomfdérande av mobilitetspaketet. Mobilitetspaketet ger en reduktion pa 10 %.

Etapp 1 | Etapp 2 | Etapp 3 | Etapp 4 | Etapp 5
Parkering enligt p-tal | 88 70 108 26 -
Parkering vid 79 63 97 23 -

genomférande av
mobilitetstjanster

Som beskrivits ovan ar mdjligheterna till reducering av parkeringstal
begransade i S6dra Gunsta. En viss reducering av parkeringstal kan goras
for flerbostadshusen vid genomférande av mobilitetsatgarder, men da deras
parkeringar utgérs av markparkeringar innebér inte det ndgon sarskild stor
besparing for exploatérerna i jamférelse med ifall parkeringen skulle ha
anlagts i garage. Det mobilitetskoncept som tagits fram for denna
trafikutredning ger en viss rabatt pa parkeringstalen. Férutom viss ekonomisk
besparing bidrar genomférandet av mobilitetskonceptet till att skapa en god
mobilitet till och fran samt inom omradet med minskat antal bilar,
trafiksakerhet och forutsattningar for hallbart resande. Juridiskt ar det svart
att binda exploatorer till att genomféra dessa atgarder men
rekommendationen ar att uppratta en avsiktsforklaring dar kommunen och
exploatéren staller sig bakom mobilitetskonceptet.
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8 SAKRA SKOLVAGAR

| omradet planeras det for tva skolor for 400 respektive 300 barn. Den ena
skolan &r lokaliserad i anslutning till omradets centrumdel och den andra
skolan ar lokaliserad langre dsterut, se Figur 8-1. | anslutning till skolan vid
centrumdelen planeras &ven en fullstor idrottshall med laktare. Inget café
planeras i idrottshallen.

Skolornas upptagningsomrade antas framst vara inom det nybyggda
omradet S6dra Gunsta.

Etapp 1

Etapp 2

Etapp 3
Etapp 4
Etapp 5

Figur 8-1 Den ena skolan ar lokaliserad i centrum i anslutning till omradets huvudgata. Den
andra skolan &r lokaliserad langre 6sterut i etapp 3.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att barn ska fa en sakrare och mer
halsosam skolvag. Det ar darfor viktigt att planen sékerstéller att det finns
sékra och bra skolvagar for barn i S6dra Gunsta till de skolor som planeras i
omradet.
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8.1 RIKTLINJER FOR SAKRA SKOLVAGAR

Riktlinjerna i detta avsnitt utgdr grunden till de utformningsférslag som tas
fram i denna rapport for Sakra skolvagar.

8.1.1 Gangvagar

Det ska finnas gena, tydliga och sakra gadngvagar till skolan. Med sakra
gangvagar menas att de bor vara separerade fran motorfordon och cyklister.
Gangvagarna ska leda fotgangaren i en tydlig riktning mot skolan och ej ga
omvéagar samt leda hela vagen fram till skolan. Detta for att skolans elever
ska nyttja dessa vagar. Gangvagarna ska dven vara hastighetssakrade vid
konfliktpunkter med motorfordon.

For att astadkomma sakra 6vergangsstallen kravs en fysisk utformning som
reducerar motortrafikens hastighet till som hégst 30 km/tim.
Overgangsstallen bor placeras dar det finns ett behov for skolans elever att
korsa gatan.

8.1.2 Cykelvagar

Det ska finnas gena, tydliga och sékra cykelvagar till skolan. Med sékra
cykelvagar menas att de bor vara separerade fran motorfordon nar de gar
langs en gata dar hastigheten ej éverskrider 30 km/tim. Vid sma trafikfloden
pa lokalgator ar blandtrafik ett mojligt alternativ. Vid gator med hogre
hastighet an 30 km/tim bor en cykelbana anlaggas. Konfliktpunkter med
motorfordon ska hastighetssékras.

Cykelvagar ska leda cyklisten i tydlig riktning mot skolan och ej ga omvéagar.
Det ar viktigt att cykelvagarna gar hela vagen fram till skolomradet och att
cykelparkering finns lattillgénglig i anslutning till cykelvégarna vid skolan.

Cykelvagarnas korsningar med huvudgatan ska utformas sa att
motorfordonens hastighet begréansas till max 30 km/h. Det bér dvervagas ifall
dessa ska utformas som cykeloverfarter. Cykelpassager boér placeras dar det
finns ett behov foér skolans elever att korsa gatan.

8.1.3 Riktlinjer for trafiksdkerhet kopplat till parkering och
angoring vid skolor

Foljande riktlinjer har Trafikverket tagit fram for trafiksékerheten kopplat till

parkering och angoring vid skolor. 8

Utformning av parkering och angéring

- Utformningen av parkering/angoring bor vara tydlig och
sjalvférklarande for att minska riskbeteenden och of6rutsagbart
handlande.

- For att skapa en tydlig och kontrollerad trafiksituation kring skolan bor
ett val géras mellan att erbjuda god tillganglighet till skolan for
biltrafiken eller att starkt begrénsa tillgangligheten.

- Parkering och angoring bor forst och framst placeras sa att barn som
blir skjutsade slapps av s att de inte behéver korsa nagra
trafikstrémmar. Det ar dock viktigt att det &ven finns mgjlighet att

8 TRV 2012/69940 " Trafiksakerhet vid skolor - hur paverkar utformning och
lokalisering av parkering/angoring trafiksdkerheten for barn
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angora eller parkera i alla fardriktningar for att undvika ett
oforutsagbart beteende hos biltrafiken.

Hastigheten &r avgdrande nar det galler trafiksékerhet. For att
sakerstalla att bilisterna héller hastigheten 30 km/h i anslutning till
parkering och angoring racker det inte enbart med skyltning. Fysisk
utformning kravs for att sékerstalla en lag hastighet.

Vinkelrat parkering och angéring ar att foredra framfor snedstélld
eftersom den ar mer lattorienterad, minskar kérstrackan samt ger
storre frihet i sokningen da parkeringsgatorna &r dubbelriktade.

Fordelning av olika trafikstrommar

9

8.2

Det bor finnas flera entréer och tillfartsvagar for att férdela
belastningen sa att trafikstrommarna inte koncentreras i en och
samma punkt.

Om mojligt bor de skjutsande féraldrarna spridas ut éver tiden genom
att barnen borjar vid olika tider.

Separerad gang- och cykelbana bor anlaggas utanfor skolan hela
vagen fram till skolans entréer.

Varutransporternas mottag bor fysiskt skiljas fran biltrafikens
parkering och angoring. Alternativt bor varutransporterna istallet
sarskiljas fran dvrig angoringstrafik i tid via tydliga upphandlingskrav.

Parkering och angdring for skjutsande foréldrar bér ej anlaggas
utefter stérre genomfartsgator.

IDENTIFIERADE KONFLIKTPUNKTER

| detta avsnitt har konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon identifierats inom omradet for att sakerstalla trafiksakerheten for
korsningspunkter. Fokus har varit pa de vagar dar skolans elever antas ga
och cykla till skolan.

I Figur 8-2 har konfliktpunkter langs huvudgatan identifierats. En
konfliktpunkt upptréder dar de oskyddade trafikanterna behdver korsa en
gata eller utfart. | figuren redovisas inte konfliktpunkter vid utfarter. En
malsattning bor vara att inte ha utfarter mot huvudgatan.
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Konfliktpunkt == Huvudgata
langs/over huvudgata

= Tradgardsgata
Konfliktpunkt langs
huvudgata Villagata

Figur 8-2. Identifierade konfliktpunkter langs omradets huvudgata. Vita markeringar illustrerar
konfliktpunkter langs tradgardsgator. Skolornas lokalisering &r markerad med en rod figur.

Det ar framforallt vid de korsningar dar tradgardsgator ansluter huvudgatan
vasterifran dar konfliktpunkter uppstar. Detta eftersom att skolbarn fran
dessa gator behoéver korsa huvudgatan for att ta sig till skolan. Dessa
konfliktpunkter ar markerade med gult i Figur 8-2 och innebéar att
Overgangsstallen och cykelpassager behover anlaggas dels langs
huvudgatan (6ver tradgardsgatorna) men aven 6ver huvudgatan for att
mojliggdra att korsa huvudgatan.

Eftersom skolorna &ar placerade dster om huvudgatan behdver de skolbarn
som bor 6ster om huvudgatan aldrig korsa denna. Istéllet ar det viktigt att
sakerstalla att det pa ett trafiksakert satt kan ga och cykla pa gang- och
cykelbanan langs huvudgatan éven vid korsningspunkter. Konfliktpunkter dar
det endast anses viktigt att sakerstalla trafiksakra dvergangsstallen och
cykelpassager langs huvudgatan (6ver tradgardsgator) har markerats med
orange i Figur 8-2. Vid dessa korsningar anses det ej finnas nagot behov av
att kunna korsa huvudgatan.

Konfliktpunkter inom bostadsomradena vid tradgardsgator har markerats
med vitt i Figur 8-2. F6r dessa korsningspunkter ar det viktigt att anlagga
Overgangsstallen och cykelpassager for att sammankoppla den gang- och
cykelbana som anlaggs langs med tradgardsgatorna.

Det uppstar aven en konfliktpunkt vid den busshallplats som planeras langs
huvudgatan i narheten av skolan, se kapitel 5.1 for busshallplatsens
lokalisering. Eftersom att busshallplatsen &r placerad langs huvudgatan
innebar detta att skolans elever endast behdver korsa denna gata for att ta
sig till skolan.
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8.3 UTFORMNINGSFORSLAG

8.3.1 Stréackor
| kapitel 3.2 beskrivs hur gatorna i omradet foreslas att utformas. Nedan
sammanfattas omradets foreslagna gang- och cykelvagnat.

- Huvudgatan foreslas utformas med 4,5 m dubbelriktad gang- och
cykelbanan pa vardera sida om gatan, separerade fran motortrafiken
med en tradrad.

-~ Langs Tradgardsgatorna foreslas en 4,5 m gang- och cykelbana
langs den ena sidan av gatan samt en 2,5 m trottoar pa den andra
sidan.

- Villagator utformas med en 1 m sidoomrade pé vardera sida av
vagen.

Utformningen innebar en saker skolvag for oskyddade trafikanter med gena
och sékra gang- och cykelstrak, vilka leder hela vagen fram till skolan.

8.3.2 Korsningar

Det ar aven viktigt att korsningar har en god trafiksékerhet for att sékerstélla
sakra skolvagar. Nedan redovisas rekommenderad utformning for
overgangsstallen samt cykelpassager for de olika gatorna. De
korsningspunkter som anses vara viktiga for att sékerstalla en god
trafiksékerhet for skolvéagar ar utpekade i Figur 8-2 i kapitel 8.2.

Huvudgata

Konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon ska
hastighetssakras. For att Astadkomma sakra 6vergangsstallen och
cykelpassager kravs en fysisk utformning som reducerar motortrafikens
hastighet till som hogst 30 km/h vid korsningspunkten. For korsningar langs
huvudgatan rekommenderas upphdjda 6vergangsstallen och cykeloverfart.

Tradgardsgata

D4 hastigheten for motortrafik ej anses 6verstiga 30 km/h behévs ej
upphdjning av dvergangsstalle och cykelpassage. Det ar dock viktigt att
utformningen av gatan begransar motorfordonens majlighet till att kéra med
hogre hastighet.

Villagata

For villagator &r dels trafikflodet vara valdigt lagt samt att hastigheten for
motortrafik bedéms vara lagre &n 30 km/h. Detta innebar att
overgangsstallen eller cykelpassager ej behéver anlaggas. Det ar dock
viktigt att utformningen av gatan begransar motorfordonens mdjlighet till att
kéra med hoga hastigheter.
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