o R | e
Titthior Usnpeai i 6 s nuimiiktie 7¢ { ){g o 2 ﬁH e e et e
. beslut den (fog/ ‘/ ........ ‘)éé /j/)’ ‘ A > S

Letb LA
. o '.-' [ ¥ --“-
ik - % MAJ 1908 Ink. = e 1886

Denr }f')’f

PRie Ae s

Plonerinayrektionen
Lgr--46

STADSPLANEBESTAMMETLSER

[Ty

3

', tillhdrande fdrslag till &ndrad och utvidgad stadsplan f@r del av

ZAPELLGARDET, Uppsala, " B
(Se en av 4tadsarkitekten och vice stadsarkitekten i november 1965
upprattad med P1.70 S betecknad karta).
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§ 1. b 23 JUN 1953
STADSPLANEOMR.K.DETS ANVANDNINGD:nr o024 o238 6 &

Mom. 1. Bygmnadskvarter.

a) Med A betecknat omride f&r anviindas endast for allmint &nda-

mal.
b) Med B betecknat omrdde fAr anvindas endast for bostadsénda-
m3l. ‘ _
¢) Med Hk betecknat omréde fir anviéndas endast f&r kontorsénda-
mil.
‘ d) Med HC betecknat omréde fir anvéndas endast for handelsénda-
) mél samt for samlings- och féreningslokaler och dérmed sam-

horigt dndamil.

e) Med Jm betecknat omr8de fAr anvindas endast for smlindustri-
indamdl av p&dan beskaffenhet att nérboende ej villas olé-
genheter med hénsjn ti1ll sundhet, brandsdkerhet och trevnad.

f) Med Gh betecknat omrdde fir anvindas endast for bilservice
(bensinetation) och motelléndamél.

7 )
Mom. 2, Speci alomréden.

a) Med G betecknat omrdde fir anvindas endast for garagedndamél.

t) Med P betecknat omride fAr anvéndas endast f8r parkeringsén-
damél. - |

c) Med Es betecknat omrdde fAr anvéndas endast for transforma-

" torstation och ddrmed samhdrigt dndemdl.

d) Med Tj betecknat omrdde fAT anviéndas endast for jarnvigstra-
f£ik och ddrmed samhdrigt &@ndamél.

e) Med Tu betecknad del av. jirni geomrdde skall hillas tillgéng-
lig £6r allmén gatutrafik.under jdrnvédgens spidrplan.
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_ MARK SOM ICKE FAR BEBYGGAS.
Med punktpricknlng betecknad mark f4r icke bebyggas.

§ 3.
SKRSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN FOR LEDNINGAR OCH FOR ALL-
MAN TRAFIK.

Mom. 1. A med u betecknad mark f& icke vidtagas anordningar som
'hindra framdragande eller underhill av underjordiska all-
ménna ledningar.

Mom. 2. Med x betecknat omrade av gatumark skall hdllas tillgéng-
ligt for allmén ging- och cykeltrafik under vdgbanan.

§ 4.
: VANINGSANTAL.,

Mom. 1. A med I, II, III, IV eller VI betecknat omride f&r bygg-
nad uppféras med respektive hiogst en, tvd, tre, fyra och
sex véningar.

Mom. 2. Ddr vAningsantal ej finnes angivet fi&r byggnad uppfﬁras
med det antal vAningar som bestimmelserna anghende bygg-
nads htjd mojliggora.

§ 5.
BYGGNADS HOJD.

Mom. 1. A med I, II, III, IV eller VI betecknat omrdde fir byge-
nad ickKe uppféras till stérre hojd &n respektive 4.4,
7.2, 10.0, 12.8 och 18.4 meter.

Mom. 2. R med siffra i romb betecknat omrdde far byggnad uppfo-
rags till hogst den hojd i meter som siffran angiver.

§ 6.
. TAKLUTNING.
i med B VI betecknat omréde fAr tak givas en lutning mot hori-
sontalplanet av higst 6°
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FORBUD MOT IN- OCH UTFART TILL GATA.
" Till gata som Hr begridnsad av med ringar forsedd linje fir kér-
bar in- och utfart fran kvarter icke anordaas.

Uppsala i november 1965.
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t111lhdrande férslag till indrad och utv1dgad stadsplan for del av
KAPELLGARDET, Uppsala.

(Se en av stadsarkitekten och vice stadsarkitekten i november 1565
upprédttad med P1.70 S betecknad karta.)

Det fﬁreslagna stadsplaneomrddet omfattar, forutom en uttkning

intill Salaplan de delar av stadsdelen Kapellgidrdet som undantogs
fran faststidllelse den 27 mars 1965. Omrddet begrdnsas sllunda av
de tidigare faststillda delarna av Kapellgérdet samt Tycho Hedéns

vidg och jdrnvagen mot Gavle.

FSr delar av omrddet gdller dels 1880 &rs plan, dels stadsplan av
den 21 november 1947, P1.35 och dels &ndrad och utvidgad stadsplan
for trakten kring Hogandshdjden, P1.36 K, faststdlld av lénssty-
relsen den 24 maj 1962.

FPoréndringarna i planen jamfort .med foreghende firslag bersr i
férsta hand infartsleden (Nybyleden) samt till dénna grénsande be-
byggelseomréden. Férslag till Nybyledens strdckning, utrymmesbe-
nov och anslutning till angrédnsande leder har uppgjorts av Vig-
och vattenbyggnadsbyrén genom laborator Stig Nordqvist.

Frdgan om ny infartsled (Nybyleden) t111 norra motorvigsanknyt-
ningen sésom ersdttning for den tidigare Rabyleden har-uppkommit
i gamband med pdghende $versyn av stadens trafikledsplan. Det har
beddmts sisom visentligt att pé lingre sikt anvisa ett recservat
fér en led som dels kan ges higre trafikstandard &n vad som pa
grund av befintlig bebyggelse varit mojligt vid Rébyleden, dels
kxan forses med en stdrre skyddszon mot angrinsande bebyggelseom-

riden. .
Ledens fullstandlga utbyggnad torde vara aktuell foret i anslut-

ning till motorvigsbygget pd delen Uppsala-Laby, vilket s&vitt
i dag kan beddmas torde droja aveeviard tid. Med hinsyn till det-
ta foreslds vissa speciella lésningar under den nimast aktuella

tidsperioden.

'Den nuvarande vagen mot Gamla Uppsala forbindes med Vaderkvarns-
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Gamla Uppsalagatan ledes mot stadsdelen ILioten.

Anslutningar mellan lederna utfdres i forsta hand i plan liksom
korsningen mellan Gamla Uppsalagatan och jérnvigen. Planen anvi-
sar emellertid sidana utrymmen som erfordras for att i ett sena-
re stadium kunna utféra planskilda korsninger mellan s&vdl tra-
~fiklederna som mellan denna och jérnvidgen. De lokala anslutning-
arna mellan en framtida Nybyled och Kapellgidrdets bebyggel seom-
ridden fAr i slutskedet stdngas och tillfarter tagas frin annat
h&ll.
I korsningen Nybyleden-RAbyleden kan i en framtid erfordras plan-
gskildhet. DA detta dock beddmes ligga larigt fram i tiden synes
en del av den erforderliga marken tills vidare kunna nyttjas for
annat #ndam&l. SAlunda foreslds att parkeringsytorna for angrén-
bebyggelse bibehdllas och ati ett omridde nyttjas for ben-
sinstationséndamﬁl Endr marken avses att upplitas med tomtridtt
kan nyttjandet tidsbegrinsas.
Inom bostadsdelen har skett dels en justering med hansyn till
Nybyledens utrymmesbehov, dels en viss omgruppering av byggnads-
kropparna efter onskemil fradn byggherren. De tidigare envanings-
bostadshusen har utgitt och ersatts med ett fSrstorat HC-omrade,
avsett dels for stadsdelens behov av gemensamma lokaler, dels
for ett forskoleseminarium. Grundlaggning av vissa byggnader ut-
féres med "flytande" konstruktioner. Eventuella kdllare méste
ddrfor utforas i vattentdt betong.
Inom industriomr&det har skett dels en justering av gatunétet
dels tillagts en rdtt fér kontorsbyggnader samt e
bilservice och motell.
Inon omrddet grinsande till HOganédshtjden har byggnadsrdtten fCr
allmin bygegnad begrinsats med hénsyn till framtida behov av tra-
fikcirkulation i gatukorsningen.
omr&det norr om Gamlae Uppsalagatans forlingning har ej medtagits
i stadsplaneférslaget for faststéllelse dels pAd grund av att Ny-
byledens strickning fortfarande ir under provning, dels d4& oviss-
het réder om det med A betecknade omréddets faktiska anvidndning.
' Uppsala i november 1965 | ,
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