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Figur 10. Norra Osterplan, p& éstra sidan om Ostkustbanan i h6jd med St. Olofsgatan,
kommer att genomkorsas av en hog jarnvagsbro. Parkstraket paverkas.

Figur 11. Sparet hamnar pa bro/stodmur str intill befintlig bebyggelse i Kv. Tor, pa
Ostra sidan om Ostkustbanan och i h6jd med Vaksalagatan. Gangstraket och vegeta-
tion slacks ut.

Figur 12. Ett tredje spar kommer nara befintiga fastigheter pa strackan St. Persgatan
till och med "Siviahuset”. Breddad bro kravs dver Vaksalagatan som paverkar fria
hojden.
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4 Sammanfattande kommentarer

Denna studie avgransas till att dversiktligt beddma teknisk genomforbarhet samt att
peka pa mojliga konsekvenser av en anslutning i Uppsalas norra delar mellan en
dubbelsparig Dalabana och Ostkustbanan.

Studien visar att det finns teknisk mojlighet att pa ett langsiktigt sétt 6ka framtida
trafikeringskapacitet norr om Uppsala. En planskild sparkorsning fran en dubbelspé-
rig Dalabana dér det sodergdende sparet laggs over Ostkustbanan och som sedan
fortsétter med tre inkommande spér mot Uppsala C utgor sannolikt den bésta lang-
siktiga 10sningen. Plankorsning med véxlar mellan Ostkustbanan och en dubbelspé-
rig Dalabana utgor en mojlig temporér 19sning.

Ett tredje spar pa bro minskar behovet av att ytterligare justera vagprofilen for de
kommande planskildheterna vid St. Olofsgatan och St. Pergatan men ocksa eventu-
ellt pd Vaksalagatan vid en breddning — vilket dock bor studeras ndrmare.

Konsekvenserna av en planskild sparkorsning ar fran teknisk och miljomaéssig syn-
punkt omfattande. Brokonstruktionen ar dyr och maste byggas i en stadsmiljoé dar
hiansyn maste tas till pAgdende vég- och jarnvégtrafik med nérhet till befintlig bo-
stadsbebyggelse och verksamheter som delvis ligger vildigt néra det nya sparet.

Miljokonsekvenserna fran ett nytt spar pa bro genom centrala Uppsala riskerar att
bli stora framst pa grund av intrdnget i bostadsmiljoer bl.a. i Kv. Blenda och Kv.
Tor men ocksd genom att Osterplan med dess parkmiljé till stor del tas i ansprak for
jarnvagsbron. Fordndringen av stadsmiljon langs den aktuella strickan &r omfattan-
de och gar egentligen inte att virdera utan ytterligare underlag.

Miljokonsekvenserna riskerar ocksa bli stora under byggtiden genom buller, vibra-
tioner, byggtransporter, omldggningar av ledningar och trafik mm. Nya detaljplaner
kommer att krdvas langs striackan.
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