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INTRODUKTION

Uppsala kommun arbetar med att ta fram oversiktsplan
2010, som ska ge en langsiktig inriktning for stadens och
landsbygdens utveckling fram till &r 2030. Vilka ar forut-
séttningarna, mojligheterna och utmaningarna infér fram-
tiden? Hur ser planerna ut for staden, landsbygden och de
mindre tatorterna? Det kan du ldsa om i den har samman-
fattningen.

Oversiktsplanen &r ett av kommunens viktigaste plane-
ringsinstrument. Den visar hur kommunen vill att bebyg-
gelse, trafik, gronomraden med mera ska utvecklas i fram-
tiden — bade i staden och pa landshygden. Den fardiga
dversiktsplanen anvénds bland annat som underlag for de-
taljplaner och bygglov. Den visar ocksa hur kommunen
sjalv tanker driva pa utvecklingen genom egna insatser.

Forslaget till Gversiktsplan 2010 baseras pa omvarldsana-
lyser och olika delstudier. Den baseras ocksa pa diskus-
sioner med och forslag fran kommunens invanare, foreta-
gare med flera under arbetet med Vision 2030 varen 2009.

Diskutera dversiktsplanen

Arbetet med en dversiktsplan ska ske med dppenhet och
medborgarinflytande. Alla intresserade ska ha mdjlighet
att stalla fragor och lamna synpunkter pa forslaget. Darfor
ar det nu dags for samrad.

Vélkommen att diskutera dversiktsplanen med kommu-
nens politiker och tjansteman pa de traffar som arrangeras
under hosten. Du har méjlighet att komma med synpunk-
ter fram till 25 januari 2010. Las mer pa www.uppsala.se.
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Visionen

UPPSALA AR 2030 ...

... har dragningskraft — en spannande plats for kunskap,
kultur och afféarer. Uppsala &r tillsammans med Stockholm
motorn for tillvaxten i Malardalen. Staden ar ocksa en na-
tionell resurs for Sveriges utveckling.

... ar sammanhallet — med utrymme fér mangfald och dy-
namik. Delaktigheten och ansvarstagandet for samhalls-
utvecklingen och lokala miljoer stérks. Vardagslivet fun-
gerar val, trygghet och tillganglighet 6kar for alla. De
offentliga rummen inbjuder till fysisk aktivitet och socialt
liv. Vi vérnar om de natur- och kulturvérden som stérker
stadens identitet.

... ar klimatneutralt — staden och tatorterna anvander kli-
matvanlig energi och hushaller med den. Stadens gron-
omraden och landsbygdens natur ger biologisk mangfald,
vattenrening, gott mikroklimat och goda forutséttningar
for odling.

Uppsala &r en bra kommun att leva och verka i. Det &r at-
traktivt att bo har, eftersom det finns s& méanga typer av
bostadsmiljéer. Staden har fortsatt att véxa innanfor sina
granser och bebyggelse, gatunat och grénomraden har
vuxit samman till en helhet. Har finns nu mer av storstads-
puls, samtidigt som stadens gronomraden har forbattrats
som platser for rekreation, lek, odling och social samvaro.

Stad och land &r dmsesidigt beroende. Landsbygden har
fatt storre betydelse for var livsmedelsforsorjning och
energiproduktion. Landshygdsborna soker sig in till sta-
den for arbete, service och ndjen. Stadsborna i sin tur tar
sig ut pa landsbygden for rekreation och naturupplevelser.
De sma tatorterna har vaxt och har kvar sin basservice.
Kollektivtrafiken ar utbyggd efter de storre vagarna, vilket
underlattar arbetspendling fran tatorterna och delar av
landsbygden in mot staden.
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Forutsattningarna

Kunskapsekonomin

Det finns tva typer av regioner som har extra gynnsamma
forutsattningar for utveckling; storstadsregioner och spe-
cialiserade regioner. Uppsala ar bade och; har finns nar-
heten till Storstockholms arbetsmarknad och ett eget na-
ringsliv praglat av medicin och bioteknik. Utéver det finns
ocksa en landsbygd med hogproduktiv jordbruksmark och
goda rekreationsmajligheter. Uppsala &r tillgangligt, bade
regionalt och internationellt. Det &r néra till mycket och
kommunikationerna ar goda. Uppsalas historia praglas av
handel, av universitetet och av att ha varit ett kyrkligt- och
administrativt centrum under en lang tid. Kunskapseko-
nomin &r inget nytt fenomen for Uppsala.

Det sociala livet

Uppsala star infor stora demografiska utmaningar. Den
stérsta ungdomsgenerationen sedan 1940-talet kommer
under néasta artionde gé igenom eftergymnasiala utbild-
ningar och komma in pa bostads- och arbetsmarknaden.
Andelen aldre véxer fram till 2030. Kommunen har fort-
satt hog inflyttning. Segregationen forstérker utanforska-
pet. For att mota dessa utmaningar krévs en dynamisk
bostads- och arbetsmarknad och ett valfungerande val-
fardssystem.

Klimatutmaningen

Jordens pagéende uppvarmning till foljd av mansklig ak-
tivitet ar ett faktum. Klimatutmaningen innebér att be-
byggelse, transporter, verksamheter och méanskligt bete-
ende maste andras for att utslappen ska minska. Med fler
ménniskor, verksamheter och bestkare i Uppsala dkar
transporterna. Men det behdver inte betyda att trafiken tar
mer plats eller att utsldppen av véxthusgaser okar. Med
ratt atgarder kan en tat och mangfunktionell stad dnda
bidra till en hallbar utveckling. Redan idag har stadshe-
folkningen lagst andel koldioxidutslapp per person. De
finns ocksé goda forutsattningar for att minska dem annu
mer.

Ett mal for det regionala utvecklingsprogrammet ar att
kollektivtrafiken ska st for en storre andel av det totala
resandet. Det skulle innebéra att invanare och foretag i
Uppsala kan ta del av en stdrre arbetsmarknad och ett
storre utbud av varor och tjanster utan en negativ paverkan
pa klimatet. De som bor pé landsbygden &r i storre ut-
strackning beroende av bilen, men samtidigt har lands-
bygden ocksa méjlighet att bidra med biomassa. Det ar ett
miljovanligt bransle som anvénds mer och mer i stadens
bussar.
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Regionala utvecklingsmal

Uppsala tillhér Stockholm - Mélarregionen. Har bor en tre-
djedel av Sveriges befolkning, hér finns 35 procent av
Sveriges samlade arbetstillféllen och hér genereras 40 pro-
cent av landets BNP. Pendlingen inom Mélarregionen har
okat kraftigt den senaste tioarsperioden.

Ar 2008 antog Regionférbundet Uppsala l4n en ny regio-
nal utvecklingsplan (RUP) for lanet. Planen innehaller fol-
jande 6vergripande mal:

1) Uppsala har attraktiva och moderna kommunikationer
for hallbarhet och utveckling.

2) Uppsala lan ar en hallbar kunskapsregion i varldsklass
som framjar utveckling av och befintliga arbeten for alla.

3) | Uppsala lan finns ett véixande och konkurrenskraftigt
naringsliv med bredd och spets.

4) Minskad klimatpaverkan och langsiktigt hallbar ener-
gitillforsel skapar nya mojligheter for Uppsala I&n.

5) I Uppsala lan erbjuds goda livsvillkor och attraktivt bo-
ende.
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Forslaget till versiktsplan

STADEN

Det finns ett starkt tillvaxttryck pa Uppsala. Planen ger
beredskap for en tillvaxt i staden fran nuvarande cirka
145000 innevanare till 180 — 190 000 ar 2030. Till det kan
krévas utrymme for bortat 25 0oo nya bostader och éver en
miljon kvadratmeter lokalytor for verksamheter av olika
slag. Staden bor vdxa huvudsakligen inom nuvarande
granser med inriktning pa att hoja och tillfora kvaliteter,
forbattra sambanden mellan olika stadsomraden och an-
vanda bebyggelse och friytor pa ett intensivare sétt. Kon-
takten mellan skilda stadsmiljéer ékar genom att dver-
brygga barriarer och komplettera med tydliga funktioner
for vistelse, aktivitet och moten. Stadslivet — i bemar-
kelsen puls, stimulans, aktivitetsutbud, folkliv — har sin
tyngdpunkt i stadsk&rnan, men tkar dven i stadsdelarna
genom utveckling av stadsstrak med beséksintensiva verk-
samheter och inbjudande platser/parker. Det starker ocksa
forutsattningarna for ett lokalt samhallsliv, 6kar trygghe-
ten och ger nya miljoer for att etablera verksamheter.

Trafik

Stadens trafiksystem utvecklas sa att resandet med kol-
lektivtrafiken kan vaxa fran dagens 13 till bortat 30 pro-
cent. Biltrafiken ligger kvar pa dagens nivaer i absoluta
tal. Det innebér att klimatutslappen fran transporterna kan
minska och att staden kan vaxa utan ékad trangsel eller
fler och storre gator. En val utbyggd kollektivtrafik bidrar
ocksa till jamlikhet genom att aven de som saknar bil far

mojlighet att resa bekvamt och tryggt.

Ett kollektivtrafiksystem med inslag av sparvag/tradbuss
infors successivt. Det ska ha hdg kapacitet, snabbhet och
turtathet. Det finns ett forslag till linjendt med stomlinjer
och kompletteringslinjer som samverkar med lanstrafiken.
Samtidigt finns beredskap for att infora spartaxi som
huvudsystem — eller komplement — for stadens kollektiv-
trafik. Valet av system foreslas ske 2015. Oavsett system sa
utvecklas tydliga knut- och bytespunkter i Boland-
erna/Stormhatten, Grénby och Stenhagen. Knut- och by-
tespunkterna far nya platser for infartsparkering for att
minska biltrafiken i innerstaden. Kollektivtrafiken far battre
framkomlighet an bilen till de vanligaste resmalen som
stadskarnan, universiteten, sjukhusomradet, arenor och till
Resecentrum. Jarnvagssystemet utvecklas med nya statio-
ner i Bergsbrunna, Gamla Uppsala och Librobéck. Det gor
det mojligt att anvanda pendeltagen aven for stadstrafik.

Stadens inre delar utformas for att underlatta for gaende
och for cyklister. Cykelnatet i staden blir &hnu mer
sammanhéangande och kopplas till cykelvégar mot lands-
bygden och tétorterna. Besoksparkering prioriteras i par-
keringshusen.

Det finns beredskap for att bygga nagra strategiska gatu-
och kollektivtrafikl&nkar i staden som skapar béattre sam-
band mellan stadsomraden. Inom de narmsta aren kom-
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Tva alternativa linjenét for effektiv kollektivtrasik: Stom-
buss/sparvag till vanster (blatt kan bli sparvag) och spartaxi

mer det att byggas en vag som binder samman Dag Ham-
marskjolds vag vid Ultuna med Gottsunda centrum. P4 sa
sétt kan Gottsunda centrum fungera som stadsdelscentrum
aven for Ultuna/Ulleréaker.

De sydvaéstra och syddstra stadsdelarna kan bindas ihop
med en forbindelse dver Fyrisan. Den kan ligga i omradet
kring Ultuna med anslutning till vdg 255 vid Nantuna. En
fortsattning genom Lunsen till stambanan sdder om Bergs-

till hoger. Spértaxi gar pa eller hanger fran balkar ovanfor ga-
tutrafiken.

brunna knyter samman Nantuna och Séavja med Bergs-
brunna i ett lage for en framtida tagstation och ger den en
regional funktion. En koppling till E4 vid sédra delen av
Danmarks garde ger Bergsbrunna en storregional nodfunk-
tion och minskar dessutom belastningen bade pa Kungs-
angsleden och pa vag 255 mot Knivsta. Om detta inte be-
doms nddvandigt kan det vara lampligt att utforma delen
dver Fyrisan endast for kollektiv-, gang-, och cykeltrafik.
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Fordonstrafiken maste i stadskarnan anpassas till stadens liv
med bibehallna mojligheter att na olika malpunkter dock med
olika grad av framkomlighet. Gaturummet ska i varierande
omfattning tillgodose behov som géende- och vistelsezon for
manniskor, angoring for pa- och avstigning och
lastning/lossning for nyttotrafik, cykeltrafik, upplatelser av
mark samt fordons rorelser for passage.

En ny férbindelse mellan Kungséngsesplanaden och Sjuk-
husvagen minskar trafikbelastningen p& Ostra Agatan - Is-
landsbron - Munkgatan. Det ar en fordel for bade trangsel,

Stomlinjestrak och bytespunkter (rott)samt stadsstrak och lo-
kala karnor (blatt) dar tillskott med mer bebyggelse med mera
prioriteras.

luftsituation och kollektivtrafik. En ny férbindelse dkar
ocksa tillgangligheten mellan sédra Kungsangen och in-
stitutionsstraket i vaster.

Bebyggelse
Ny bebyggelse och annan bestksintensiv markanvandning
prioriteras i anslutning till de stomlinjestrak som forvan-
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Stadens trafikleder skapar barriarer mellan olika stadsdelar.
De Oppna ytorna har oftast liten anvéndning mer an for par-
kering.

Nar trafikleder omvandlas till stadsgator med bebyggelse med
verksamhet i gatuplanet skapas nya méjligheter for stadsliv.

Nya strategier tas fram for ett antal utvecklingsomraden
(brun ram). Bilden visar ett utsnitt narmast staden: 4) stads-
karnan och innerstaden, 5) Nordvéstra stden, 6) Syddstra
stadsdelarna, 7) Bolanderna, 8) Hovstallangen, 9) Dag
Hammarskoldsstraket, 70) Kraftledningsstraket, 71) Gott-
sunda-Valsatra, 76) Vastra stadsinfarten, 77) Jalla.

tas fungera béade i ett buss- eller sparvagssystem och i ett
spartaxisystem samt ett antal “’stadsstrak” med goda for-
utsattningar aven for verksamhetsetableringar.

Enskilda kvarter kan genomga stora forandringar éver tid
utan att karaktaren gar forlorad. Innergardar ger lugn, bul-
lerfrihet och sociala natverk. Gaturummen gynnar handel
och servicefunktioner, slumpmaéssiga moten och social in-
tegration. Nybyggen och tillbyggnationer sker pa kvar-
tersmark och i mellanrum pa ett satt som tillfor nagot till
omgivningen, lankar samman stadsomraden och skapar
nya “offentliga rum” Det &r ingen generell 16sning att
bygga hdga hus for bostader och ordindr verksamhet, men
det kan bli aktuellt i 1dgen utanfér den historiska stads-
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karnan, déar det kanns rimligt med hénsyn till omgiv-
ningen. Ett antal storre utvecklingsomraden lyfts ocksa
fram i planen. De flesta ar vélbekanta sedan tidigare. Ett
nytt utvecklingsomrade (nr 9) &r ett brett parti langs Dag
Hammarskjolds vag fran Ulleraker till Sunnersta, som be-
hover atgardas for att skapa samband mellan stadsdelarna.
Ett annat ar “Hovstallangen” (nr 8) langs jarnvagen
mellan Sédvja/Vilan och Kungsangen/Bolanderna som
foreslas som reservomrade for att kunna ta emot mycket
stora verksamhetsetableringar.

Industriliknande verksamheter fortsatter att flytta ut fran
centrala och halvcentrala lagen mot omraden i stadens pe-
riferi och mot omraden med hdg tillganglighet i stadens
narhet. FOr nya verksamheter finns ménga alternativa mil-
joer att valja mellan. Det finns en beredskap for att ut-
veckla mark for riktigt stora etableringar i Nordvastra sta-
den och séder om Bolénderna. Kontaktintensiva verk-

samheter far utrymme i innerstaden och i stadskarnan.
Stadsstraken utvecklas som alternativ for innerstadseta-
bleringar.

Gronomraden

De gréna omradena ar viktiga for stadens hallbarhet, bade
utifran sociala, biologiska och miljomassiga perspektiv.
Stadens parker och offentliga rum kommer att rustas upp
och skdtas mer intensivt for att Oka kvaliteten och forbéattra
upplevelsen av dem. Omraden utan tydlig funktion mellan
bebyggelse omvandlas till stadsrum som ger méjlighet till
sociala och rekreativa aktiviteter som lek, fritidsodling,
larande, moten och lugn och ro. Storre skogsomraden
(delar av Vedyxa-skogen och Orlésan) Gster om staden bor
sékras for rekreation och tillgangligheten till dem forbatt-
ras. Arike Fyris reservatsbildning fardigstills och Astra-
ket - Malarstranden utvecklas till ett av Uppsalas viktigaste
upplevelsestrak.

LANDSBYGDEN OCH SMA TATORTER

Utdver Uppsala stad finns 17 sma tatorter med cirka
22000 invanare, motsvarande 11,5 procent av befolk-
ningen. Utanfor tatorterna pa landshygden bor cirka
24000 personer, motsvarande 12,5 procent av den totala
befolkningen. Den nast stdrsta tatorten i kommunen &r
Storvreta med cirka 6 ooo invéanare, foljd av Bjorklinge
med cirka 3000 invanare. Landsbygden och de smé tat-
orterna kan komma att vaxa med 10— 15000 invanare till
2030, vilket kraver utrymme for minst 4 ooo bostader.
Tillvaxten utanfor staden sker framst i tatorterna.

Tatorterna

De sma tatorter som markerats i figuren ska ha bra bas-
service och kunna erbjuda tryggt boende ndra naturen
samtidigt som det finns goda mojligheter att arbetspendla
till Uppsala och andra orter. Smahushoende fortsatter att
vara den dominerande boendeformen, men utvecklingen
gar mot en nagot dkad blandning av boendeformer. De so-
ciala sammanhang som finns i mindre orter &r attraktiva
for manga och néagot att bygga vidare pa. Mark ska sékras,
for att kunna bygga bostader och andra verksamheter. Det
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Oversiktsplanens beredskap for bostadstillskott i olika tatorter.

ar viktigt att det finns viss lokal service, for att kunna ut-
veckla den sociala sammanhallningen och det lokala ci-
vilsamhéllet. De ortsfordjupningar som togs fram till ver-
siktsplan 2006 fungerar fortfarande som végledning for
tillvaxten i tatorterna.

Landshygden

Uppsalas landsbygd har bra odlingsmark och attraktiva fri-
luftsomraden. Det finns goda mojligheter att utveckla be-
soksnéringen och att erbjuda upplevelsetjanster som rid-

OVERGRIPANDE TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Forbéattrade person- och varutransporter ar en forutsatt-
ning for Uppsalas attraktivitet som bostadsort, for att na-
ringslivet ska véxa och valfarden utvecklas. En utbyggnad
av infrastrukturen &r till storsta delen en fraga for staten,
men i Oversiktsplanen finns mark reserverad for bland
annat nedanstaende forandringar.

anldggningar, golfbanor, &ventyrsanlédggningar och lant-
gardsturism. Landsbygdens roll som etableringsplats
vaxer for sma tjanste- och hantverksféretag med storre
delen av sin marknad inne i staden. Jordbruksmarken vér-
nas i hog utstrackning, och kommunens egen landsbygd
stér i allt hogre grad for produktion av de ravaror som for-
brukas i kommunen.

Samspelet med staden

Utbytet mellan staden, tatorterna och landsbygden &r stort
och kraver goda kommunikationer. Pa lang sikt prioriteras
utbyggnad av kollektivtrafiken langs vag 55, 72, 272, 288
och 282 samt ostkustbanan och dalabanan. Det blir nya
stationer i staden och eventuellt nya stationer i Vange och
Jarlasa. Nya bostader och besoksverksamheter pa lands-
bygden har fordel av en lokalisering néra de starka kol-
lektivtrafikstraken, till exempel vag 288 och véag 282 dar
det finns goda majligheter till vardagsresande med kol-
lektivtrafiken. Biltrafiken fortsatter att dominera lands-
bygdstrafiken, men fler pendlarparkeringar underlattar
mojligheterna till samakning och byte till kollektivtrafik.
P& landshygden ska omraden utanfor starka eller regionalt
viktiga strak behalla en grundlaggande tillganglighet med
kollektivtrafik, med nagra restillfallen per dag.

Jarnvagar

Kapaciteten pa Ostkustbanan och Dalabanan maste dka
med utbyggnad till fyra respektive tva spar. Det behovs
ocksa en ny jarnvag mellan Enkoping och Uppsala for att
forbattra kommunikationerna mellan vastra Mélardalen
och Uppsala/Arlanda.

II
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Vagar

Vag 288 kommer att byggas om till motesfri landsvég de
narmaste aren pa delvis ny strackning. Med hansyn till
beslutet om slutforvar av kérnbréansle vid Forsmark kan
det behdvas ytterligare forbattringar. | dversiktsplanen
finns mark reserverad for ny strackning av denna vég
mellan Uppsala och Orby.

V4g 55 ar en av landets 100 mest olycksdrabbade véagar.
Darfor kommer végen byggas om till en métesfri landsvag
mellan Kvarnbolund och kommungransen. Gang- och cy-
keltrafiken separeras fran fordonstrafiken. Pa strackan
genom staden fram till Berthdga ger planen utrymme for
att oka trafiksakerheten genom att sénka ner vagen och
bygga broar 6ver.

Vagverket har gjort en forstudie for att bygga ut vag 282
till Funbo och Almunge. Det finns dock inte investerings-
medel for det forran efter ar 2020. Planen reserverar ut-
rymme for ombyggnad till métesfri landsvag.

Flygplats

Flygplatsen vid Arna har pekats ut som riksintresse for
civil luftfart. Just nu pagar en koncessionsprévning av
mojligheter till civilflyg har.

VILL DU VETA MER?

Viktiga regionala kollektivtrafikstrak i Uppsala lan

Det fullstandiga planforslaget kan du lasa pd Kommunin-
formation i Stadshuset, kommunens bibliotek och kom-
munens webbplats www.uppsala.se. | Kommuninforma-
tion kan du ocksa kopa planforslaget for 50 kronor.

Fragor om forslaget till oversiktsplan
Goran Carlén, PROJEKTLEDARE,
kommunledningskontoret

TELEFON: 018-727 13 10

E-POST: goran.carlen@ uppsala.se

Synpunkter pa forslaget till Gversiktsplan

E-POST: oversiktsplan@uppsala.se

POSTADRESS: " Oversiktsplan 2010”
Kommunledningskontoret
Uppsala kommun

75375 Uppsala
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AKTUALITET nhest 2008
Varje mandatperiod tar kommunfullmaktige stallning till om o6versiktsplanen &r aktuell. Det som be-
héver dndras sammanfattas i en aktualitetsforklaring.

SAMR A D senhést/vinter 200972010

Kommunen arbetar fram det forsta forslaget till 6versiktsplan, som kallas samradshandling. Hand-
lingen skickas ut pa remiss och publiceras pa kommunens webbplats. Politiker och tjansteman bjuder
aven in medborgare och andra intresserade till moten for att diskutera innehallet i planforslaget. Sam-
radstiden pagar i cirka tvd manader och alla har da méjlighet att Iamna synpunkter pa& planforslaget.

UTSTALLNING var 2010
Kommunen sammanstaller synpunkterna frAn samradstiden i en samradsredogérelse och bearbetar
planforslaget. Det resulterar i ett nytt forslag; en utstaliningshandling som skickas ut pa remiss och

publiceras pa kommunens webbplats. Under tvd manader har alla mojlighet att lamna synpunkter.

ANTAGANDE var 2010

Efter utstallningstiden sammanfattar kommunen de nya synpunkterna i ett utstéliningsutlatande. Sma
andringar kan ocksa goras i planforslaget. Det resulterar i den sista versionen av planforslaget, en an-
tagandehandling. Kommunfullméaktige diskuterar handlingen och tar beslut om att anta férslaget till
oversiktsplan. Sen foljer en tid nar beslutet kan dverklagas.

FARDIG PLAN nhesst 2010

Nar beslutet att anta 6versiktsplanen vunnit laga kraft borjar den nya planen att gélla. Oversiktsplanen
trycks upp, publiceras pad kommunens webbplats och bérjar anvandas. Planen géller till dess kom-
munfullméaktige bestammer nagot annat.

Utvecklings- och framtidsvision
Oversiktsplanen ar ett av kommunens viktigaste planeringsinstrument. Den visar hur kommunen vill att bebyggelse, tra-
fik, gronomraden med mera ska utvecklas i framtiden. Planen anvands ocksa som underlag for detaljplaner och bygglov.

Valkommen med yttranden/synpunkter pa forslaget senast 25 januari 2010:

E-post: oversiktsplan@uppsala.se

Post: Oversiktsplan 2010, Kommunledningskontoret, 75375 Uppsala
Lamna in direkt: Postlada i Kommuniformation, Stadshuset, Vaksalagatan 15
Fragor besvaras av: Goran Carlén, projektledare, telefon 018-727 1310

e-post: goran.carlen@uppsala.se





